DIRECCIC_)N GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL

DIRECCION GENERAL ADJUNTA DE NORMAS Y

ESP%C%%QCIONES TECNICAS Y DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE
4.2.-2

| .
2009, Afio de la Reforma Liberal”

Ciudad de México, a 21 de agosto de 2009.

SECRETARIA DE

Lic. David Quesada Bonilla COMUNICACIONLS
Coordinador General de la COFEMER Y TRANSPORTES

Me refiero a su atento oficio numero COF_ME!0912034 de fecha 11 de junio del afio en curso,
mediante el cual se emite Dictamen Total sobre el Anteproyecto denominado “Proyecto de
Norma Oficial mexicana PROY-NOM- 035 SCT-2008, Remolques y Semirremolques -
Especificaciones y Metodos de Prueba, asu como de la Manifestacion de Impacto Regulatorio
(MIR)" y de la comunicacién turnada por esta Secretarla a ese organlsmo desconcentrado el dia
27 de abril de 2008. _ i
| .

Con fundamento en el Articulo 69J de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo (LFPA) y
hecho el andlisis correspondiente, a continuacién se da contestacién de manera puntual y
precisa a cada uno de los planteamientos vertidos en el Dictam‘en Total'antes ‘mengcionado.

1. Interesados y participantes del sector transpon‘e de los que se rec;b:eron opiniones al
anteproyecto y su MIR. : ‘

a) ing. Salvador Saavedra. Director de Tecnologia para el Trénsporte SALS, S A, de
C. V. (19 de enero de 2009); _ - y

El Ing. Salvador Saavedra, consndera que la industria fabrlcante de vehlculos para el transporte
de mercancias -ante la inexistencia de regulaclones mexicanas, se apega a regulaciones

- extranjeras, lo que provoca que los vehiculos que se comercializan en México no se les obligue a
cumplir requerimientos de seguridad en frenos y luces, lo. que ocasiona que estos vehiculos
provoquen o sufran accidentes, como el qué muestra en su proplo escrlto

| .

A este respecto se informa. que el Anteproyecto de Norma Ofi C|al Mexlcana que nos ocupa al .
establecer la incorporacién y cumpllm[ento de equipo y- dlsposmlones de segurldad como las
indicadas por el Ing. Saavedra tiene prec:samente la’ finalidad de mejorar los niveles de
seguridad tanto en la vida como en los !blenes de las pefsonas que utilizan los caminos y
puentes nacionales, asi como mcrementaq la competitividad. del autotransporte, modernizacion’ ‘
del parque vehicular, tréf ico seguro y mejorar las condlc:ones flSICO mecénlcas de Ios remolques
y semirremolques. : -

b} C. Carlos Legaspl Gerenre General de RESAL TA ( 19 de enero de 2009)

El C. Carlos Legasp| manifiesta que mlentras no exnsta una norma que asegure al transportlsta un
equipo con la capacidad suficiente para operar en nuestro territorio y mientras sea mas
importante el precio de estos activos (remolques y semirremolques) que la seguridad de todos
los usuarios de las carreteras, sin importar que se obstruyan caminos con unidades dafadas por
falta de especificaciones seguras, jamas se tendra un orden en el llevar y traer de mercancias y
materlas primas, por lo que permanecemos en la baja competltlwdad
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En respuesta a este -sefialamiento, se comenta que el Anteproyecto establece las
caracteristicas y/o especificaciones que deben reunir los vehiculos de transporte denominados
remolques y semirremolques para proteger las vias generales de comunicacion y la seguridad
de los usuarios, de conformidad con lo que establece la fraccion XVI del articulo 40 de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién | y establecer un orden normativo en la fabricacion e
importacion de este tipo de vehiculos, a fi n de coadyuvar en el desarrollo de un mejor sistema
de transporte terrestre. 5
¢) Ing. E. Rodolfo Sénchez Navarrete Dir. Sales & Marketmg Latmoaménca &
Gte Gral SAF-Holland Internat:onal de México (17 de febrero de 2009)

Desde el punto de vista del Ing. E. Rodoifo ;Sénchez Navarrete, en la mdustna del autotransporte
la seguridad debe ser un aspecto cons:derado de alta prioridad, por lo que tener vehiculos
correctamente especificados para sus condrc:ones de operacién y con la mas alta tecnologia.
redundara en un beneficio para toda la soc.-edad Motivo por el cual estan a favor de una norma
de seguridad para los remolques y sem:rrer?olques :
Como se senal6 en la respuesta al Ing. Salvador Saavedra eI Anteproyecto de Norma Of cial
Mexicana que nos ocupa, al incorporar equo y disposiciones de seguridad tiene la finalidad de
mejorar los niveles de seguridad tanto en la vida como en los bienes de las personas que
utilizan los caminos y puentes nacionales, asi como mcrementar la- competitividad del
- autotransporte, modernizacién del parquelvehlcular trafi co seguro y meJorar Ias condlcmnes
fisico mecanicas de los remolques y semirremolques. ' :

d) Ing. Antonio Jorge Capiz, Gerente de Autotransporte de la Asoc:awén Nac:onal de
Transporte Privado, A.C. (15 de mayo de 2009); :

En reuniones de trabajo donde partmparon representantes de CANACINTRA y de la
Asociacién Nacional de Transporte Prlvado A. C. (ANTP), donde se presentaron diversas
argumentaciones técnicas, se acordé presentar una propuesta de redaccién del numeral
4.1.3 que incluya una Tabla que proporclone rangos de capacidad de acuerdo con' lo que
se permite en [a Norma Oficial Me)ucana NOM-012-SCT-2-2008 sobre el. peso y
dimensiones de los vehiculos, tanto para unidades vehiculares que se- utilicen- para
transitar con el peso que establece la Tabla B de pesos brutos vehicular (normal) de la

NOM-012-SCT-2-2008, o para aquéllos transportlstas que desean.circular con el peso .

adicional (diferenciado) de 1.0 ton por, ejes de carga y 1.5 ton por eje motriz que se
especifica en.la misma norma. ' S ' : A
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Derivado de lo anterior se adecua y corrlge el numeral 4.1.3, para quedar como se indica a
continuacion: ; :

|
“4.1.3 Ejes y Suspension

4.1.3.1 Los rangos de capacidad minima de los ejes y suspensién seré de acuerdo con la tabla
siguiente:

Tabla de fangos de capacldad \mlnlma de los ejes y suspension (CDE)
Suma de Capacidad _

Lo S " Descarga méxlma permitlda ' Poso Eruto Vohicular
Tipo da . . . de Disefio de Ejes
seminemotqus .| : Sarylclo {NOM-012-SCT-2-2008) (CDE) min. 1 de Disefio (PBVD) min.
S KG ; LB KG ) LB . I KG LB
Normal - 10,000 ¢ 22,046 © 11,785 25,937 20,000 44,093
81 Con peso adicional i . : : i
seglin numoeral 6.1.2.2 11,000 ! 24._251 12,941 ) -28,531 22,000 48,502
" Normal 17,000 37,479 20,000 | -44,093 34,000 74,958
s2 Con peso adicional 19,000 41,888 | 22,353 | 49,280 38,000 | 82,776
sogun numeral 6.1.2.2 : . -
Normal 23,500 ! 51,809 | 27,647 - 60,952 | 47,000 103,618
53 Con peso adicional : . ‘
segun numeral 6.1.2.2 26,500 i 58,423 | 3,176 68.733- 753,000 116,846

4.1.3.2 Se permite Ia fabricacién de remolques y semrrremo!ques con PBVD menores, para circular con
peso por gje siempre menor a lo autonzados en la NOM-012-SCT 2-2008 deb:endo mam‘ener como
minimo las siguientes relaciones. : : . :

" CDE minimo = ~Descarga al piso a través de los e,res X 1 1764
PBVD méximo = " CDE del vehiculo x 1 4286 A

4.1.3.3 Para el caso de remolques y sem:rremo!ques de procedenc:a nac:mnanr se debe presentar la
constancia de caracteristicas técnicas y para el caso de procedencia extranjera ef Trtufo de Propiedad
correspondiente, en el que se mencione ef PB VD mismo va!or que debe estar grabado enla p!aca de‘
espec;'ﬂcac:tones . . . :

 4.1.3.4 En todos los casos, las espigas de Ios ejes deben tener una capacadad no menor al CDE,.
Estas caracteristicas se verifican conforme al procedimlento descnto en el inciso.5.1.1.2 del presente .
proyecto de norma oficial mexicana’. R o
e) LCE. J. Hu_mberro Valdez Esquer, Comércializadora_Importadora' y 'Exporradora' L
(20 de mayo de 2009), y, ' i s e

- EILCE. J. Humberto Valdez Esquer manifiesta que el proyecto de norma podria ser un beneficio
disfrazado de regulacién para los pocos fabricantes y distribuidores nacionales de remolques y
semirremolques, perjudicando a trabajadores, importadores, transportistas y al propio gobierno,
porque no se podria importar ningtin remolque o semirremolque que sea especificamente nuevo,
debido a que a partir de 1a apertura a la libre importacién de remolques en 2004, un 99% son
usados, los cuales no cuentan con la carta de especificaciones de seguridad, tendria que ser
nuevo, ya que un usado ha pasado por varios duefios y ninguno cuenta con ese documento
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El presente proyecto, tiene por objeto primeramente establecer las especificaciones minimas de
fabricacion para prevenir que se produzcan e importen unidades vehiculares que generen
inseguridad en las carreteras. Por lo que respecta a la carta de especificaciones, si el
importador presenta el titulo de propiedad donde indican las especificaciones que se establecen
en el anteproyecto en comento, no sélo se cumple con la norma, ademas se estaria previniendo
gue se importaran remolgues y semlrremolques de dudosa procedenma e lnseguros

f) C. Luis Armando Fuentes Noneg;':z (25 de mayo de 2009).

El C. Luis Armando Fuentes Noriega, derivado de sus experiencias.con normatividad similar a la
propuesta, solicita de conformidad con lo presentado en su escrito, no se dé la autorizacién de {a
publicacién del anteproyecto, hasta en tanto no se tengan las condiciones de control necesarias
o en su defecto el compromiso real del Goblerno Federal con lo que Ie toca de implementar
dichos controles. :

Una vez anallzado el contenido del escrlto de referencia, se mforma ‘que el anteproyecto
considera para la comprobacion del cumpllmiento de las especﬂ' icaciones que establece la
norma un proceso de verificacion de prlmera parte, el cual consiste en gque el fabricante
manifieste que su producto cumple con Ias especificaciones de la norma y para el caso de los
importadores deberan presentar el titulo de propiedad o certificado. del producto con el cual
comprobaran que cumple con la norma, estableCIendo una eqmdad jurldlca entre fabricantes e
importadores. :

- Con base en lo anterior el Anteproyecto en comento mc!uye mecanismo de control que
permiten verificar el cumplimiento de la norma; por lo que es necesario proceder a su expedlmén
como proyecto de norma para consulta publlca como lo establece la.LFMN: -

Con base enlo antenor se da respuesta puntual a los escritos presentados ante la COFEMER

2. En congruenc:a con lo referido en el articulo 3 de la LFPA fa COFEMER solicita-a Ia

"~ SCT seifialar en el contenido del Anteproyecto: i) el cargo completo del funcionario’
publico que 1o expediria; y, i) los ordenamlentos ;und:cos que fo. facuh‘an para
exped:rlo , :

Sobre el particular, 'se hace de su conommlento que eI C. Humberto Trevmo Landcns
Subsecretario de Transporte en su calldad de Presidente del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte, sera el funcionario publico quien expedira el anteproyecto, con
fundamento en los articulos 36 fracciones | y Xl de la. Ley Orgénica de la Administracién
Pdblica Federal; 10., 30., fraccion X|, 38 fraccion II; 40 fracciones Il y XVI,-45 y 47 fracciones |,
I,y IV dela Ley Federal sobre Metrologla y. Normallzamén 10. ¥ 50. fraccion VI, 39, 60 y 70
de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 28, 30 y 34 del Reglamento de 1a Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 40. de la Ley Federal de Procedimiento"
Administrativo 'y 60. fraccion XlII del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunlcacmnes y
Transportes.

- l ' o 4
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3.  En el numeral 2 del Anteproyecto, denominado "Referencias’, la SCT sefialé las
Normas Mexicanas (NMX) y las Normas Oficiales Mexicanas (NOM's) que guardan
relacién con las medidas propuestas por el Anteproyecto en anéalisis. Al respeclo,
de Ia revisién realizada por esta COFEMER a fos Catalogos de Normas Mexicanas
y de Normas Oficiales Mex:canas de la Direccién General de. Normas de la
Secretaria de Economia, este érgano desconcentrado -advierte que, al parecer, fa
nomenclatura y/o denominacién de las siguientes NMX y NOMs resulta distinta a la
observada en los Catéiogos antes citados, como se muestra y enfatiza a
continuacion: : A

a) La Norma Mexicana “NMX—D 225-1996—SCFI Autotransportes de carga - .
Peliculas Refigjantes Espec:f:cac;ones y métodos de ‘prueba’, asi como la
Norma Oficial Mexicana "NOM—OO&-SCF!— 2002, S:stema General de Unidades
de Medida”; . .

b} La Norma Oficial Mexicana NOM- OOB-SCT2/2000 Aspecto'S basicos péra la
- revisién ocular diaria de la unidad destinada al autotranspon‘e de materiales y
res.'duos pehgrosos

c) La Norma Oficial Mexicana |“NOM 023- SCT2/1994 Informac:én técmca que

" debe contener la placa que portaran-los autotanques recipientes metalicos

intermedios para granel (RJG) y envases de capac:dad mayor a 450 litros que
transportan materiales y res:dt!:os pehgrosos Y, -

d) La Norma -Oficial Mexicana "NOM-O2O SCT2/1995 Requenmtentos genera!es _
para el disefio y - construcmén de autotanques destmados al transporte 'de
materiales y residuos pehgrosos espec:f cac:ones SCT 306 SCT 307 y SCT
312” I .

Respecto a este numeral se mforma que. Ia nomenclatura y!o denommacu‘m de Ias Normas
Mexicanas (NMX) y las Normas Oficiales |Mexicanas (NOM s) que guardan relaciéon con- las -
medidas propuestas por el Anteproyecto son;, NMX-D-225-1996-SCFI, NOM- 008- -SCF1-2002,

NOM-006-SCT2/2000, NOM-023- SCT2/1994 NOM- 020 SCT2I1995 como correctamente se
enfatiza en el Dictamen total. !

Derivado de Io anterior se adecua y corrlge en el numeral 2 REFERENCIAS del Anteproyecto

en lo que corresponde a la nomenclatura y/o denominacion de las Normas Mexmanas (NMX) y
las Normas Of ciales Mexicanas (NOM’ s) ‘ '

. . 5
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4. En el articulo 3 del Anteproyecto,ila SCT establece la definicion de varios términos,
de los cuales esta COFEMER' considera conveniente formular los siguientes
_comentarios:

a}. Eltérmino "Remolque” es definido de manera distinta a lo previsto en el Titulo
| del Regfamento de Tréns:to en Carreteras Federales (el RTCF), asf como en
el numeral 4 de la "Norma Of:c:al Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Sobre el
peso y dimensiones méx:mas con los que pueden circular los vehiculos de
autotranporte que transitan en las vias generales de comunicacion de
jUNSdlCCIén federal” (la NOM-012). '

b)  El'término "Semirremolque” es definido de manera distinta a fo prewsto en el
: T:tulo | del RTCF®6, asi como en el numeral 4 de Ia NOM—O1 2y, -

d} El término ‘Converhdof’ es |defmrdo de manera . d:st:nta a Io prewsto en !os
 numerales 4 de la NOM-012 y 3.8 de la “Norma Oficial Mexicana NOM-068-
SCT-2-2000,  Transporte terrestre - Servicio de autotransporte federal de
pasafe, turismo, carga y transporte privado - Condiciones fisico-mecénica y de
seguridad para la operacion en cammos y: puentes de ;unsd:cc:én federa!” (Ia
NOM-068). : ‘

| . .

" Por Io que corresponde a las defi nmones&que se establecen en el Anteproyecto tlenen por
objeto facilitar el entendimiento. de las especificaciones técnicas y de sequridad que se ‘indican
este Anteproyecto, no obstante, se realizaran los ajustes y adecuaciones a dichas definiciones,
en términos de lo que establece la Norma Oficial . Mexicana NOM-012- SCT-2- 2008, Sobre el

. peso y-dimensiones maximas con los que pueden circular (os vehiculos de autotransporte que -

transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccién federal, asegurando para el caso

de la definicibn de convertidor algunas precisiones para Ia correcta apllcacaén de este

Anteproyecto a fin-de quedar como se indican a contlnuacmn - :

Convertidor.- Sistema de acoplamiento que se engancha aun semlrremolque y que le
: : oo -agregla una articulacién'a los ‘vehiculos de tractocamién semirremolque-
remolque y camion remolque. Convierte un Semirremolque en Remolque.
- Para este proyecto se denominan convertidores con lanza sencifla a los que-
tienen un punto de unidén al vehiculo delantero.y convertidores con lanza
- doble a los que tienen dos puntos de union con el vehiculo delantero. -

Remolque.-  Vehiculo con eje delantero giratorio, o- semlrremofque con convertidor y eje -
trasero fijo, no dotado dq medios de propulsién y destinado a ser jalado por
un vehiculo automotor, o:acoplado a un camién o tractocamién articulado.

Semirremoiqde.— Vehiculo sin gje delanter}o, destinado a ser acoplado a un 'tractbcamién de
manera que sea jalado y parte de su peso sea soportado por éste.

, . -
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En adicién a lo anterior, la COFEMER hace notar a la SCT que en el numeral 3.3 del
Anteproyecto, esa Secretaria senala.que por el término “Capacidad de Carga” se
entenderd como “..la capacidad para la cual ha sido disefiado el remoique o
semirremolque. Esta capacidad de carga_considera las condiciones particulares de las
carreteras y puentes federales”. En ta? virtud, la COFEMER solicita a.la. SCT informar
cudles son las condiciones pan‘:cu!ares de las carreteras y puentes federales a las que
alude esa Dependencia en dicho apartado del Anteproyecto, precisando, de qué forma
las mismas determinaron las medidas; regulatonas que se proponen para el disefio de
los remo!ques y semirremolques. .

1.

Respecto de la precisidn que se soficita, se aclara que la def n|cu5n se corregwé para quedar
como sigue:

Capacidad de carga: Contenido de carga en peso para el cual fue dlsenado el remolque o -
semirremolque, a fin de que éste pueda ser arrastrado 0 jalado con
segundad por un camion o tractocam16n :

Se elimina de la definicién eI enunciado al que se alude (subrayado); toda vez que las
condiciones particulares de las carreteras y puentes federales, no condicionan el disefio o
importacion de este tipo de vehiculos, por lo cual no fueron determlnantes para estabiecer -
las medidas regulatonas que se proponen en eI Anteproyecto : :

5. Dentro del Anteproyecto fa SCT estab!ece una serie de térmmos y- abrewaturas
- mismos que no han sido definidos:en el contenido de éste, tales como: *Plato de
Enganche” “Perno Rey”, ‘plancha_de enganche superior” y “factor de segundad :
m:mmo (numeral 4.1.1); patmes” N-m, kg-m y.-Ib-ft (numeral 4.1. 2) ‘ejes’,
“suspension’, “espigas” y “PBVN” (numeral 4.1.3); “cdmaras de servicio”, ‘camaras .
de aife” y MPa (numeral 4.1.5.1); E“ﬁnea de controi” “SAE" 3844" y- “SAE 31019”
(numeral 4.1.5.3); “conectores de lineas de aire” (numeral 4.1.5.4); "c4maras de -
freno” y “véastago de las cémaras” (numera! 4.1.5.5); “sistema_antibloqueo para.
frenos”, “linea portadora de datos” y ‘modulador de sefial” {numeral - 4.1.5.6); -
ajustadores de- frenos" (numeral 4.1.5.7); gancho tiron (pinzote)’, soporfar un -
momento’,. soportar un par’ y tormi!os de grado 8" (numerai 4.1.7); tolvas' _
presurizadas”, ‘“vélvulas de ahwo” y ‘“presion de trabajo (numeral 4.3);
“convertidores con lanza sencmal “capacidad nominal minima de - arastre”,
‘resistencia a la ruptura” (numeral 4.4.1); “convertidores con doble !anza",
“bastidor’, “par horizontal’, “par vettical” y “factor de correccion” (numeral 4.4.2);
“peralte def matenai” ((numeral 4.5. 2) espr‘ga", ‘mazas” y ‘rodamientos” (numeral
5.1.1.2), v, apacrdad de arrastrei y “capacidad de. las cadenas de seguridad”
(numeral 5.1.1.11). o '

2 2R
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Una vez analizadas la recomendacién de! numeral 5 del referido Dictamen, se modificd el
Anteproyecto para aclarar e incluir la definicién de los términos siguientes:

Plato de Ehganche:

Estructura delanteral del semirremolque que se acopla sobre la quinta
rueda del tractocamion o del convertidor para transmitirle parte de su
peso.

Perno Rey: Elemento estructural‘ parte del plato de enganche a través del cual se
- transmite la fuerza de arrastre del tractocamtén o del convertidor al
semirremolque.
Plancha de Se eliminade la redacmén

enganche superior:

' Factor de seguridad
minimo:

Relacién entre eI esfuerzo de cedencna del matenal y ol esfuerzo de
trabajo calculado en condiciones de Peso Bruto Vehicular de Disefio.

Patines: Elemento estructural del semirremolque que soporta. parte de su peso
cuando se encuentra desenganchado de! tractocamion.

N-m, kg-m y Ib-ft: Unidades de medida de par torsional que significan Newton — metro
Kilogramo fuerza — metro y en sistema de unidades inglés libra - ple Su
definicién se encuentra en la NOM-008-SCF1-2002. :

Ejes: Elemento estructural del remolque 0 semlrremolque al que se acoplan
las ruedas del mlsmo

| Suspension: - Elemento estructuralielastico del remolque o semlrremolque que une el
eje a la estructura contenedora de carga del vehiculo.

Espigas: Parte extrema del eJe en el que se colocan los rodamientos que permlten
que las ruedas giren y e semirremolque se desplace. '

Peso Bruto - Este término es reemptazado por PBVD en eI proyecto f nal. Ya esté

| Vehicular Nominal | definido. - | | |

(PBVN): | -

Camaras de . Se elimina el térmmo en la redaccmn del Proyecto

SErvicio:

Camaras.de aire:

Se elimina el térmmo en la: redaccuﬁn del Proyecto

Mega Pascales
(MPa):

Unidad de medida para medir presion que significa mega pascales Su
definicion se encuentra’en la NOM-008-SCFI1-2002.

Linea de control:

Tuberia que transmite sefial neumatica a las. valvulas del- sustema de'
frenos de aire para realizar la operacion de frenado.

SAE 3844

Su descripcion ya se encuentra en la secciéon de bibliografia. -

SAE 31019:

En la redaccién se|ha cambiado por J1402. Su descnpcuSn ya se’
encuentra en la secmén de bibliografia. '

Conectores de

Elemento que permlte conectar una tuberia o una manguera a un
dispositivo h|drau||co ,

lineas de aire.
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Camaras de freno:

Elemento que conwerte la presion de aire en fuerza mecanica para
frenar un remolque o semirremolque.

Vastago de las

Componente de la camara de freno que le permite acoplarse al ajustador

camaras: de frenos, componente del sistema mecanico de los frenos.
"Sistema antiblogueo | Equipo electrénico de seguridad que mediante sensores de rotacion
para frenos (ABS): instalados en los ejes auxilian al sistema de frenos de servicio principal,

i}

evitando que éstos se bloqueen También conomdo como ABS por sus
siglas en ingiés. ;‘

Linea portadora de
datos:

‘informacion de fallaial tractocamién a través del cable eléctrico que le

Capacidad del Srstema Antlbloqueo -para Frenos de transmitir

provee de energia. !

Modulador de senal:

Componente electrénlco del Sustema Antlbloqueo para Frenos que
interpreta las senales de los sensores y modula la senal neumatlca a Ias
valvulas del sistema de frenos deé aire.

Ajustadores de

Elemento del sistema de frenos de aire-que transforma eI mowmlento

frenos: longitudinal en movimiento de rotacion para frenar. A través de- él se
ajusta la holgura entre la zapata de’ freno y el tambor.
Gancho tirén Elemento estructural que se fija en la parte trasera del semirremolque o
(pinzote): de un camién y que sirve para enganchar el remolque y jalarlo.
Soportar un Resistencia que debe tener un elemento para resistir la aplicacién de un
| momento: par de fuerzas que de no hacerlo ocasionan que &l sistema gire.

Soportar un pa'r'.r

Se cambia a soportar un momento,- en la redaccufm del proyecto para
tener un solo concepto

Tornillos de grado 8:

Denominacién que se da a los tornlllos para aphcamones estructurales
con una resistencia minima del acero en que son fabricados. -

Tolvas presurizadas:

Tipo de remolque o semirremolque - utilizado - para ‘el transporte de
material en polvo o granulado que reqwere de pres:on neumatica para |
las operaciones de carga y/o descarga. '

Valvulas de alivio:

| exceso de presion dentro de un recnplente abriéndose al alcanzar un’

Dispositivo mecanico de operacion auto'matlca ut|||zado para liberar el |

valor predetermlnado y cerrandose al caer la preSIon por debajo de
dicho valor.

Presion de trabajo:

Presién a la que esldlsenado un recnplente a presuﬁn para su segura
operacion. :

Convertidores con
lanza sencilla:

Ya esta def nido.

Capacidad nominal
minima de arrastre:

La capaCIdad de arrastre que establece el fabrlcante del componente de

que se trate ]

Resistencia a la
ruptura:

Fuerza a la que el elemento se rompe. - -

Calzada de Las Bombas No. 411, Col. Los Girasoles, Del. Coyoacdn, México DF, C.P. o49i6 ’
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Convertidores con
doble lanza:

Ya se ‘definié anteriofmente .

Bastidor:

Estructura principal del convertidor.

Par horizontal y par
vertical.

Par de fuerzas que se aplican sobre un elemento; dependiendo del giro
que darian a ese elemento se conocen como horizontal o vertical.

Factor de
correccion:

Factor por el cual se multiplican los datos incluidos en la NOM para
obtenér los valores correspondlentes para un vehlculo €ON Mas o Menos
ejes. |

Peralte del material:

Altura vertical a todo lo ancho del estribo de la defensa

Mazas:

Componente del eje en el que se alojan los rodamlentos y al que se
acoplan las ruedas del vehiculo

Rodamientos:

Componentes del eJe que permiten que Ia maza, glre Ilbremente sobre el
gje.

Capacidad de
arrastre.

Peso maximo del remolque 0 semlrremolque que se puede Jalar con un
elemento determlnado

6. La COFEMER sugiere a la SCT que en la tabla contemda én el numeral 4.1.4
del Anteproyecto, denominada “Rmes y lfantas”, esa Secretaria précise la unidad
de medida de los valores que se encuentran expresados en la columna “medida
.de la rueda”. :

~ Se considera que la sugerencia de COFEMER en este c.:a'sono es apliéablé, Ya gue se trata
de valores nominales y que de incluirse la unidad de medida, puede crear confusién y una
incorrecta mterpretamén de la normatlwdadl por lo cual la tabla se mantlene como se indica

en el Anteproyecto

Capac:dad de carga

Medida de la Rueda Descripcion
N J .
24.5X 825 “ Rueda de acero -3 311 kg 7 300 Ib)' ,

. 225X 8.25 ‘Rueda de é_cero- 3311 kg (7 300 Ib)
19.56 X 6.00 Rueda de acero: - 1634 kg (37501b)
17.5X86.75 Rueda de acero 2300 kg (5 070 Ib)
17.5X825 Rueda de acero .2 540 kg (5 600 Ib)
225X825 Rueda de Alumlmo 3 307 kg (7 290 Ib).
245X825 Rueda de Alumlnlo 3 307 kg (7290 Ib) -
22.5X14.00 Rueda de Atuminio - 5576 kg (12 800 Ib)

I
1
1

‘ : I . B oL 10
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7. En el numeral 4.5.3 del Anteproyecto, la SCT sefiala que “..la distancia del
suelo a la parte inferior de todo fo fargo del estribo debe ser de 560 mm como
méaximo”. Por su parte, la figura 3 del Anteproyecto establece un rango de
distancia entre el suelo y ef estnbo del remolque o semirremolque de 500 a 560
mm. En tal virtud, este érgano desconcenrrado solicita a esa Secretaria analizar
lo anterior y, en su caso, realizar a! Anteproyecto las adecuaciones y precisiones
que correspondan. |

Una vez analizado el sefialamiento antenor se hace Ia correccxén en la fi gura 3 del anteproyecto
con la dimensién de 560 mm como max. :

8. La COFEMER solicita a la SCT anahzar y considerar en la redacc:én del numeral
7 del Anteproyecto, denominado ;‘Evaluacrén de la Conformidad”, lo sefialado en
el articulo 80 def Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion (RLFMN)™, a efecto de lograr mayor claridad y precisién para los
particulares sobre la forma en que se practicaré Ia venf:cacrén de Ias medidas
propuestas en el Anteproyecto. :

Considerando que el Anteproyecto es de observancia obligato'ria' bara los fabricantes' e
importadores de vehiculos destinados al mercado nacional, se establece un procedimiento de
Evaluacion de la Conformidad de primera parte, el cual quedaré‘de la siguie‘_nte manera. '

“7 PROCEDIMIENTODEE VALUACION DE LA CONFORMIDAD

7.1 La evaluacién de la conformidad del presente proyecto de norma offc;a! mex:cana

una vez que sea publicado en el Diario Oficial de la Federacién como norma definitiva, se

llevaré a cabo por personas acreditadas.y aprobadas, conforme a la legislacién vigente y

de primera parte por los Fabricantes nacionales mediante la expedicién una constarncia
- del cumphmtento de las c—:'specm'cacmnes| establecidas en la presente norma.

T

7.2 Los remolques y semirremolques impon‘ados para ser comerc;ahzados en Méx:co a:
partir de la entrada en vigor de la presenre norma, deberédn contar .con el titulo .de
propiedad original, con lo cual se constata el cumphm:ento de las espec:ﬁcac:ones
eslablecidas en la presente norma ‘ : .

7.3 Para que se permfta la c:rcuiac;én de un remolque o sémrrrémolque fabricado o
comercializado en México, el fabricante o importador debe contar con una constancia de
cumplimiento con esta NOM, emitida por una persona acreditada y aprobada.cohforme a
la legislacion vigente, donde indique! que el remolque o .semirremolque, con su -
correspondiente numero de identificacién vehicular (NIV), estructurado conforme a-la
NOM-131-SCFI-2004, cumple con los requerimientos de la presente norma. La autoridad
competente, puede en cualquier momento de la vida del vehiculo, verificar la verac:dad
de la mencronada constancia”. b : S
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Asimismo, esta COFEMER solicita a la SCT proporcionar un analisis de factibilidad
técnica de la comprobacion del cumplimiento de las disposiciones contenidas en el
Anteproyecto, en el que se explique como esa Secretaria contard con los
mecanismos respectivos para asegurar y verificar el cumplimiento de sus medidas
regulatorias; adicionalmente, dicho andlisis deberd considerar la existencia de
infraestructura técnica para la eva!uac:én de la conformidad y, en caso de que ésla no
exista, se debe considerar ademas el impacto que ocasionaria el Anteproyecto en los
sectores involucrados por no ex:st:r medios para comprobar oficialmente su
cumplimiento. § .

Por lo que respecta a este sefalamiento, es importante destacar que la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes establece en el anteproyecto como ya se indico, para la
comprobacion del cumplimiento de las especificaciones un proceso de verificacién de primera
parte, el cual consiste en que el fabricante manifieste que su producto cumple con las-
especificaciones de la norma y para el caso de los importadores deberan presentar el titulo de
propiedad o certificado del producto con el cual comprobaran que cumple con la norma,

estableciendo una equndad juridica entre fabncantes e |mportadores :

9. En el numeral 8 de! Anreproyec‘to la COFEMER soficita’ ala SCT anahzar lo
sefialado por los articulos 70 y 70 Bis de la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal (LCPAF); a fin de considerar la posible participacién de
la Secretaria de Seguridad Pubhca en Ia wg:lanma de !as med:das propuestas N
por el presente Anteproyecto. o

Lo sefalado en este numeral no es juridicamente procedente toda vez que los amculos 70 y 70
Bis de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, establecen que se verificaran e
inspeccionaran los servicios de autotransporte federal, sus servicios auxiliares y transporte
privado cuando operan y explotan los caminos y puentes de’ jUFISdICCIén federal, situacién que
no se cumple toda vez que eI Anteproyecto se aphca a |mportadores e mdustna fabncante de
vehiculos. - - . _ ‘

_ B ,

10. En el numeral-10 del Anteproyecto la SCT sefiala que [‘J !a presente norma no’ S
concuerda con norma mternac;fonaur por no existir referencia alguna al momento ‘
de su elaboracién”. Asimismo, esa Secretarfa refirié en el numeral 9 de'la MIR
del Anteproyecto, entre otras cosas, que “se consideraron las normas de fos
Estados Unidos de América y de: Canadé con la finalidad de darle cumplimiento -

a la armonizacion y equivalencia a las que se hace referencia en los articulos 2.6
y 2.7 del Acuerdo sobre Obstaculos Técnicos al Comercio de la Orgamzac:én ‘
Mundial de Comercio”. ~ : : '

1
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Lo que se sefala en la MIR es que en Estados Unidos de América y Canada no existe una
Norma de Remolques y Semirremolques -que concuerde integralmente con el Anteproyecto
propuesto, lo que se propone es hacer compatibles las especificaciones técnicas del
Anteproyecto con las diversas disposicioneés que establecen las reglamentaciones vigentes en
los paises antes sefialados, toda vez que sus reglamentaciones corresponden a los diferentes
componentes y partes que se instalan en los remolques y semirremolques. :

Sobre esto Gltimo, la COFEMER considera que seria conveniente que la SCT: i) proporcione Ia
denominacion de las normas de los Estados Unides de América y de Canadé a las que hace
referencia esa Secretarfa en el numeral 9 de la MIR; i} aporte mayor .informacion a propasito
de la consistencia y congruencia que guardan cada una de {as medidas regufatorias
propuestas por el Anteproyecto con refacion a las normas referidas en el Inciso anterior; y, iij)
informe si las medidas propuestas por ef presente Anteproyecto resuffan compalibles y
consistentes para el caso de los contenedores que son transportados por via maritima y que,
posteriormente, son fransportados por diversos vehiculos de autotransporfe federal y
transporte privado de carga. . .

]
l
Respecto a la solicitud de proporcwnar la denommamén de Ias normas- (|) se adjunta tabla de
.reglamentaciones. que aplican Estados Unldos de Amégrica )y Canada, . las. ‘cuales -contienen:
especificaciones técnicas de partes y componentes de los vehiculos motivo del Anteproyecto
propuesto. Asimismo en dicho cuadro se 'establece ‘la relacién de cada una de las medidas
. regulatorias propuestas por el Anteproyecto con las regulac‘lones de Io‘s 'paises antes referidos.

Con la aplicacién del anteproyecto propuesto se garantlza que el tras[ado de contenedores en
las carreteras nacionales se realice con unidades vehiculares seguras en virtud de que dicha
normatividad tiene por objeto establecer las especnf icaciones minimas de segundad .y de
operacion que deben cumplir los equipos de autotransporte (remolques y sem:rremolques) que
se utmzan para su transportacion en carretera

11. De acuerdo a la definicion de “tram:te establecida en el articulo 69 B, tercer.’
pérrafo, de fa LFPA, ia COFEMER detecté que.el Anteproyecto, al parecer, crea
y/o modifica diversos tramites, como se menc;onan a contmuacrén de manera .
enunciativa mas no limitativa: ! : : : :

a) Numeral 4.1.3, segundo pén'afo del Anteproyecto- “Para -el caso de_
remolques y semirremolques de procedencia nacional, se debe presentarla’
constancia de caracteristicas técnicas y para el _caso_de procedencia

- extranjera el Titulo de propiédad correspondiente, en el que se mencione el
'PBVN, mismo valor que debe estar grabado en la placa de -
especmcacmnes” ; o ‘

i
i

? - . 13
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Respecto al requisito que se establece en este inciso, 10s fabricantes nacionales de vehiculos
ya proporcionan una constancia de especificaciones y para el caso de las unidades vehiculares
de procedencia extranjera ya se establecen en el Articulo 36 incisos d) y f) de la Ley Aduanera,
asi como en el numeral 2.6.23 de la Reglas de Caracter General en Materia de Comercio
Exterior, modificadas en el DOF el 6 de noviembre de 2006 como requisito (titulo de propiedad)
que deberd presentar el agente aduanal,-donde se descnben las caractenstmas del
semirremolque o remolque que se importe al pais.

b} Numeral 4.3 “del Anteproyecto “Las folvas presunzadas requieren sér
' probadas h:drostét:camentelo neuméticamente a una presién de 1.5 veces
la presién méaxima de trabajo y estar equipadas con una o més vélvulas de
alivio que abran a 1.3 veces la presion de trabajo y que permitan un flujo al
menos igual al de los elementos que presurizan al tanque, lo cual se
verifica documentalmente con una constancia del fabricante o Importador.
la cual debe estar respaldada por los registros de prueba del fabricante...”

Y,

¢) Numeral 5.1.1.10.2, primer parrafo, del Anteproyecto.- “El fabricante debe
mantener en sus archivos el reg:stro de las pruebas reahzadas a Ias toivas
por un minimo de cinco afios”. :

" Los reqwsﬂos que se sefialan en los |n0|sos b) y c) son. espeCIF caciones de segurldad que
deben cumplirse por parte del fabricante, Io cual debera quedar registrado enla constancia que
expida, a fin cumplir con el procedlmlento de evaluacion de Ia conformldad de primera parte Io
que en ningun momento se trata de un trém|te : :

Al respecto, esta COFEMER solicita a la SCT Informar si, dada la naturaleza juridica .

del Anteproyecto, su objetivo y campo de aplicacién, y normatividad aplicable (i.e. Ia

LFMN y su Reglamento) resulfaria consistente y congruente, desde el punto de vista

juridico, que el presente Anteproyeclo.establezca o modifique trém!tes tal y como se

senala en Ios incisos a) a c¢) anteriores. , : . S

:

Como se menciona en Ias respuestas a los incisos anteriores, 10s. reqwsutos que se senalan en
el anteproyecto, no se trata de tramites son especificaciones de seguridad que deben cumplirse
por parte del fabricante, mimas que se St'Jjetaran a pruebas. que deberan ser- hechas por el
mismo fabricante lo que representa el soplorte técnico de la evaluacion de la conformidad de
primera parte y demostrar cuando se le solicite que ¢umple con lo establecido en la norma...

f .
14
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12.La COFEMER solicita a la SCT analizar y tomar en consideracién en la redaccion del
Anteproyecto lo sefialado por el articulo 34, primer parrafo, del RLFMN.

Atendiendo a su consideracién, en el anteproyecto de norma se incorporara un Articulo
transitorio, donde se establecera que la Norma Oficial Mexicana entrard en vigor 60 dias
naturales después de su publicacion en el Diario Oficial de la Federacién..

Por todo lo anterior, solicito en términos del tercer parrafo del articulo 69-J de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo, tenga a bien emitir e! Dictamen Final del Anteproyecto de norma
.en comento, dentro del plazo establecido en la misma Ley, a fin de continuar con su publicacién
en el Diario Oficial de la Federacion como proyecto de norma, para consulta pubhca

ATENTAMENTE
EL DIRECTOR GENERAL

C.c.p. Lic. Humberto Trevifio Landois.- Subsecretano de Transporte Para sU ‘superior conommlento Presente

Ing. Juan Gonzélez Céserez.- Director General Adjunto de Normas y Especf cacmnes Técnlcas y de o
'/ ' Segundad en el Transporte.- Presente. :

H
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