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Visto su oficio nimero COFEME/08/0999, de fecha 18 de abril del afio
en curso, por medio del cual solicita diversa informacion referente a la
Manifestacion de Impacto Regulatorio del anteproyecto de ia Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-038-SCT4-2008, “Especificaciones técnicas que deben
cumplir las canastillas para embarque y desembarque, utilizadas para trasladar
al personal con su equipo o herramientas entre una embarcacion, un muelle y
un artefacto naval”.

Sobre el particular en atencién a la consideracién de la COFEMER,
respecto de presentar informacion sobre la existencia de la problemética que
dio origen al anteproyecto, asi como los riesgos a atenuar, ésta Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, informa en relacién y adicion con lo ya
establecido en los numerales |, Il, 1, 2, 19, 20, 21 y 22 de la Manifestacion de
Impacto Regulatorio, lo siguiente:

1. La Comision Federal de Mejora Regulatoria, solicita:

I. “el nimero de accidentes o siniestros cuya causa este relacionada con
las especificaciones técnicas, métodos de prueba y uso de la canastilla
para uso embarque y desembarque, informando para tal efecto las
pérdidas materiales, ecolégicas y humanas que correspondan a los
ultimos cinco afnos.”

Respuesta: Cabe precisar antes que el dispositivo establecido en el
anteproyecto de Norma Oficial Mexicana NOM-038-SCT4-2008
“Especificaciones Técnicas que deben cumplir las canastillas para
embarque y desembarque, utilizadas para trasladar al personal con su
equipo o herramientas entre una embarcacion, un muelle y un artefacto
nayai”, es utilizado desde hace aproximadamente 40 afios en la industria
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maritima, especificamente en el traslado de personal de una embarcacion
a una plataforma petrolera, en virtud que esta actividad es principalmente
la que requiere del referido dispositivo, por lo tanto no se crea al respecto
un nuevo artefacto o dispositivo que vaya a causar un efecto econémico
de forma negativa al sector, sino solo se complementa con materiales mas
resistentes enfocados Unicamente a salvaguardar la vida humana en el
mar, tomando como base la norma NRF-062-PEMEX-2002 Elementos de
acceso (Viudas, escalas y Pasarelas), emitida por el Comité de
Normalizacion de Petroleos Mexicanos y Organismos Subsidiarios en
fecha 18 de febrero de 2003.

Asi mismo, la canastilla en referencia es actualmente utilizada
basicamente en el medio para el traslado de personal de una embarcacion
a una plataforma sin disposicién o normatividad alguna que la regule de
forma oficial conforme a la Ley Federal sobre Metrologica y Normalizacion,
y tomando en consideracién que esta actividad es de alto impacto y de
riesgo constante, la utilizacion de canastillas de baja calidad o en malas
condiciones aumenta el nivel de riesgo, por lo cual surge la necesidad de
establecer requisitos minimos que permitan una actividad menos insegura
y eficiente para el personal trasiadado, por lo que este anteproyeclo es
concebido en cumplimiento a las facultades que tiene esta autoridad, con
la Unica finalidad de hacer seguros en su alance ha estos artefactos, y
evitar el uso de canastillas de baja calidad y en maf estado en ya de por si
una actividad de alto riesgo.

En este orden de ideas por lo que hace a los datos referentes al numero
de accidentes que tengan relevancia con lo especificado en el
anteproyecto en los ultimos cinco afios, estos son escasos, es decir, es
muy dificil crear una imagen exacta de los riesgos utilizados en la
canastilla de embarque y desembarque, ya que simplemente hay pocos
datos recogidos sobre el tema. Por lo cual la falta de datos al respecto a
veces conlleva a pensar que esta actividad es de bajo riesgo, o
definitivamente no se conoce el riesgo de ésta, cuando en realidad su
impacto en el peligro de la vida humana en el mar es constante y es
generado en cada operacién de traslado, sin embargo en aras de dar a
conocer un porciento de accidentes de esta categoria y su relacion .con lo
establecido en el anteproyecto de ingerencia no solo nacional sino
internacional, como referencia se establecen datos Publicados en Internet
sobre el Seminario de Transferencia de Personal’ y de la Conferencia
sobre el Transporte de Personas y el Equipo con Seguridad en el Cairo?,

"http://209.85.135.104/ranslate_c?hl=es&u=http://www.reflexmarine.com/index.cfim%3Fuuid%3D04318
C232D&prev=/search%3Fq%3DCosts%2Bor%2Bprices%2Bbaskets¥2 Bto%2 Biransfer%2Bpersonnel %
26h1%3Des%265a%3DG

http://209.85.135. 104/translate_c?hl=es&u=http://www.reflexmarine.com/index.cfm%3Fuuid%3D2B4E
B58F67& prev=/search%3Fq%3DCosts%2 Bor%2Bprices%o2 Bbaskets¥o2 Bto%2Biransfer¥2Bpersonnel
%%626h1%3Des%265a%3IDG

*http://translate. google.com/translate?hl=es& sl=enu=http://www.rigzone.com/news/insight/insight.asp
%03Fi_id%3D183&sa=X &oi=translate&resnum=>5&ct=result& prev=/scarch%3Fq%3Dincidents%2Bin%
2Bbasket%2Btransfer%2 Bpersonnel%26h1%3Des%265a%3DG




donde se presto fundada atencion a este traslado y se propusieron nuevos
artefactos, asi como diversa informacion relacionado con el tema.

La informacion- obtenida de esta fuente arroja que aproximadamente se
llevan a cabo 5 millones de trasferencias al afio en el mundo, es decir, que
esta actividad es cotidiana en las labores que se llevan en el ambito
maritimo, a su vez esta informacion fue obtenida de muchas fuentes
publicas (los EE.UU. Servicio de Gestion de Minerales, el Reino Unido
Health and Safety Executive y la Direccién de Petrdleo noruego y buque y
empresa en todo el mundo), datos a disposicion del publico sobre
transferencia de gria y sus incidentes en el mundo, de donde se
desprenden aproximadamente 60 incidentes de transferencia maritima
con grua, datos que representan una fraccion del total de incidentes, pero
aun asi una completa base de datos de transferencia de personal de los
cuales en base a los datos cambiantes se estiman mas 36 heridos y
cuatro muertos. De esos incidentes, la mayoria de los cuales ocurrieron
en los dltimos 10 anos, y aproximadamente el 25% participa en impactos
laterales, el 25% en caida, el 25% en el aterrizaje, 13% en el enredo, 8%
por causas de la tripulacién en cubierta, y el 4% por inmersién, de lo cual
se concluyo que el 80% de todos los incidentes pudieron haberse evitado
con mejor equipo y mejores controladores de grda.’

Los porcentajes antes indicados establecen los tipos de incidentes que se
produjeron con mas frecuencia durante las operaciones de transferencia
de canastilla. El analisis mostré una distribucion uniforme entre las
caidas, impactos laterales y el aterrizaje, por su parte la inmersidén es
menos comun, pero se determino que las consecuencias serian graves y
de interés general.

Se toman lo datos anteriores en virtud de que en lo Uitimos 5 afios solo se
ha reportado a esta Autoridad, un incidente con la canastilla que se
pretende regular, el cual consistié en caida de ésta, por fallos operaciones
en la pasteca, es decir, que si bien no se vio involucrado directamente uno
de los componentes de la canastilia, también lo es que se evidencia el
riesgo tan alto que conlleva esta actividad, y que no solo conlleva bienes
materiales si no la vida.

De lo antes sefalado se destaca la importancia de regular las canastillas y
hacerlas mas seguras en los puntos de caida tanto de la CED como del
personal, en los posibles Impactos, aterrizaje bruscos y la Inmersion en
agua, por el cual el anteproyecto de norma oficial mexicana intenta
prevenir los incidentes y/o atenuar los efectos de estos, al establecer
especificaciones técnicas asociadas a la seguridad en el traslado del
personal en base al disefio ya utilizado, es decir, que de acuerdo a los
datos aportados y lo establecido en el anteproyecto se intenta lograr
satisfacer los riesgos de forma practica y sin crear un fuerte impacto

3 http://translate. google.comy/translate?h1=es&sl—en&u=http://www touchoilandgas.com/local-impact-
persennel-marine-a7079-

L.htm] & sa=X &oi=translate&resnum=6&ct=result&prev=/search%3Fq%3DIncidents%2Bin%2Bbasket%

2Btransfer%2Bpersonnel %626h1%3Des%26sa%3DG



econdmico de acuerdo con las necesidades de trasladar no solo personas
sino también equipo o herramientas.

Por lo tanto derivado de este andlisis y de lo conocido por esta Autoridad,
se desprende que muchos de los incidentes son causados en el aterrizaje
debido a un fuerte impacto en el momento de tocar piso o cubierta, por lo
cual el anteproyecto de Norma Oficial Mexicana, fortalece la base del
dispositivo con un eficiente material de determinadas caracteristicas y
especificaciones que sea suficientemente resistente al soporte del peso
pero al mismo tiempo amortiguar el golpe en el aterrizaje de conformidad
con el numeral 5.1, 521 , 6.2.1 y 7.4 del anteproyecto, al igual se
establece el elemento de izaje compuesto de bandas elasticas con
determinadas caracteristicas que ayudan al amortiguaje en el aterrizaje de
conformidad con el punto 5.1, 5.2.10 y 6.2.6 del referido anteproyecto.
Asi mismo con el fin de otorgarle ventajas al personal trasladado se
establece ta colocacion de mirillas por medio de las cuales puede ser
visualizado el punto de contacto de la canastilla con el suelo o cubierta tal
como se establece en el punto 5.2.7 del mencionado anteproyecto.

Por lo que respecta a los impactos, gue son ocasionados por subitas
sacudidas 0 movimientos de la grua durante el traslado del personal, los
cuales fueron contemplados al determinar las especificaciones
establecidas para el “aro inferior”, es decir, material que amortigiie el
impacto, intentando atenuar o disminuir el efecto de dicho impacto en la
canastilla de conformidad con lo dispuesto en el punto 5.1, 5.2.1, 6.21y
7.4 del anteproyecto, adicionando en el mencionado aro puntos de
atraque de hule antiderrapante que impida el resbhalo y caida del personal
trasladado de acuerdo en lo dispuesto en el punto 5.2.1.5 del
anteproyecto.

Por inmersion que llega a suceder en caso urgente o de grave peligro,
donde el dispositivo debe ser colocado en el mar, por lo cual y de
conformidad por lo establecido en el punto 5.1, 5.2.1, 6.21 y 7.3 del
anteproyecto se establecen los materiales y pruebas conducentes
necesarias para dotar al dispositivo de los elementos necesarios para
tener un indice minimo de flotabilidad y que este puede ser como
utilizando flotante y al mismo tiempo contener el equipo trasladado
correspondiente.

Por lo que hace al momento de la recarga o levantamiento y de la
posible caida de la canastilla es por lo cual se establecen los numerales
5.1, 5.2.1.5, 5.2.3, 5.2.8, 5.2.9, 5.2.10, 5.2.11, 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4,
6.26, 71 y 7.2, consistente en las especificaciones del material,
construccién y pruebas con el fin de evitar dicho incidente en relacion con
todos y cada uno de los puntos del anteproyecto, creandose a su vez un
sistema de seguridad adicional que prevé la posible falla en el cable
principal de carga, contemplando de esta manera los requisitos minimos
que debe tener este artefacto para proporcionar la seguridad necesaria en
el transporte de personal que en gran cantidad se efectiia en el mar del
ais.



Al respecto y a manera de ilustracién se determina el siguiente cuadro a

efectos de entender en plenitud la relacién en comento.

CUADRO DE RELACION INCIDENTE-ESPECIFICACION-EFECTOS.

Posible,
incidente,
accidente o
siniestro, que
se previenen.

Especificaciones del Anteproyecto que son implementada en
atencion a los incidente, accidente o siniestro mas propensos a
presentarse y, evitar los efectos o perdidas correspondientes.

Efectos o pérdidas.

Se pretende
atenuar incidente
en el aterrizaje,
impacto, inmersion,
levantamiento y/o
caida.

5.1.- Materiales. (...)

Lesiones (integridad fisica},
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacion con la MIR en los
numerales |, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22,

En la constitucion
del aro inferior
atenuar incidentes
de aterrizaje,
impacto, inmersion,
levantamiento y/o
calida, asi como
sus efectos de
acuerdo a las
caracteristicas de
un material
resistente y
amortiguable con
los golpes,
protegiéndolo de la
intemperie e
hidrocarburos para
evitar su dafo, al
igual que dotandolo
de flotabilidad en
case de inmersidn
necesaria y por
ultimo con puntos
de atraque que
impidan resbalarse
de la canastilla.

5.2 Disefio y construccién

5.2.1 Anillo inferior.- Es el anillo estructural de acero en Cold Roll, recubierto con material de
flotacion.

5.2.1.1 Debe contar con una estructura metélica solida de acerc al carbén, cerrada con
soldadura de acero.

5.2.1.1.1 Diametro (calibre) del Acero al carbon

Didmetros 4 persona | 8 personas 12 personas
Diametro del 1.90cmde | 2.54 cmde 3.175cm de
Acero al didmetro diametro didmetro
carbdn minimo. minimo. minimo.
5.2.1.1.2 Diametro del anilio inferior
Diametros 4 persona B personas | 12
personas
Didmetrodel | 183 cm. de 198 cm de 228 cm de
Anillo Inferior | diametro, diametro, (al | diametro, {al
(al centro} centro} centro}

5.2.1.2 La estructura metalica debe estar recubierta con poliuretano espumado de celda
cermrada, con una densidad minima de 80 kg. /m3, con una flamabilidad de menos de 2.54 cm
/ 20 segundos y una absorcién de agua maximo 0.3 kg/m2 y debe tener un espesor minimo
de 25.4 cm para los tres tipos de CED (no enroltado) que amortigile golpes y garantice la
flotabilidad.

5.2.1.3 El poliuretano espumado del anitlo inferior estara recubierto con fibra de vidric o con
lona especial de PVC con trama de peliéster de alta tenacidad que debe estar cerrada de
forma tal que no penetre cualquier liquido, 1a cual serd de color amarillo 6ptico 0 anaranjado
bptico de un peso de 0.8137 kg/m2. Asi mismo, debe tener aditivos especiales que
garanticen la resistencia a los hidrocarburos {gasolina, diesel y crudos de petréleo) y una
resistencia a la traccion longitudinal y transversal de 249.2 daN/ 5 cm. minimo. El material de
PVC no debe ser incombustible.

5.2.1.4 Debe de contar con cuatro segmentos de cinta retroreflejante tipo SOLAS de 50 ¢cm, X
15 cm. La superficie de esta cinta debe tener un coeficiente minimo de retroreflexion igual o
superior a 500 cdlux/m2, deben colocarse en forma equidistante sobre la cubierta o el
recubrimiento.

5.2.1.5 De acuerdo a su capacidad, debe contar con cuatro, oche 0 doce, puntos de atraque
0 apoyo, para pisar al subirse a la CED con material de hule antidarrapante en color negro
que incremente su resistencia a la friccidn en la base de la CED.

Lesicnes (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacién con la MIR en los
numerales |, 11, 1, 2, 19, 20,
21y 22

Esta especificacion
€s necesaria para
la conformacion del
disefio ya utilizado
en el ambito y que
se pretende dotar
de la resistencia
necesaria para
soportar mas haya

del peso de prugba }——

5.2.2 Anillo superior.- Esta compuesto por un aro estructural de cold roll, recubierta con
material de flotacion, que debe sujetar toda la estructura de la malla tejida de cabo la cual
hace estructura con el anillo inferior,

5.2.2.1 Debe ser una estructura metalica sdlida de acero al carbdn, cerrada con soldadura de
acero.

5.2.2,1.1 Didmetros (calibre) del acero det anille superior,

| Diametros [ 4 persona | 8 personas | 12 personas

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacidon con la MIR en los
numerales |, 11, 1, 2, 18, 20,
21y22.




¥ Seguir con sus
propiedades y
configuracion
inicial.

Didmetrodel | 1.90cmde | 2.54 cmde 3.175cm de
Acero al diametro diametro diametro
carbon minimo. minimo. minimo.
5.2.2.1.2 Diametro dei anillo superior.
Didmetros 4 persona | 8personas | 12 personas
Diametro del | 76. cmde 89 ¢m de 101 cm de
Anillo didmetro {(al | diametro {al diametro (al
superior centro) centro) centro)

5.2.2.2 La estructura metalica debe estar recubierta con polietileno de baja densidad de 1.27
cm., de espesor como minimo, el cual protege al cabo o cinta y es recubierto con material
especial de PVC de 0.8137 kg/m2, que garanticen la resistencia a los hidrocarburos
(gasolina, diesel y crudos de petréleo) y, a fa intemperie.

Actlia directamente
para evitar falias en
el levantamiento
y/o caida.

5.2.3 Las argollas de levantamiento seran de acero forjade con un calibre minimo de 2.22 cm
para la CED de cuatro perscnas, de 3.8 cm para 8 personas y 4.4 cm para 12 personas.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
oly del equipo trasladado en
relacién con la MIR en los
numerales |, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22

Actla directamente
para evitar fallas en
el levantamiento
y/o caida.

5.2.4 La Malla de la CED, debe ser tejida con cabo de tres torones en polipropileno
multifilamente, con un didmetro minimo de 1.90cm, la cual debe estar disefiada con tres
cabos horizontales y tres verticales como minimo por cada puntos de atraque o apoyo, la cual
sujetada del anillo superior hace estructura con el anillo inferior y actia como elemento de
carga.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladade en
relacién con la MIR en los
numerales |, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22

Actiia directamente
para evitar fallas en
el levantamiento
y/o caida, al iguat
que proporcionar
una consistencia
adecuada conforme
a su disefio.

5.2.5 La altura de la CED entre anillos superior e inferior; debe ser idéntico en todos los
tamaiics de CED para garantizar a los usuarios la misma sensacion cuando sea utilizada,
esta altura no debe ser mayor a 2.80 metros, ni menor a 2.74 metros.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacion con la MIR en los
numerales I, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22,

Se pretende que el
piso sea de un
determinado
material
biodegradable y
mas durable, con el
objetivo de no
dafiar el medio
ambiente en caso
de que la viuda se
pierda en el mar, y
para que este mas
resistente y soporte
mayor peso sin
afectar sus
caracteristicas
fisicas
estructurales.

5.2.6. El piso de la CED; debe ser de material de COMPOSITE con un alma intema, que
estructure y tenga un espesor minimo de 1.27 cm, fabricado por un método de infusién por
vacio o alg(n otro método que garantice la baja emisién de VOCs (compuestos volatiles) la
parte superior del piso debera tener una superficie antiderrapante y antichispas, integrando al
mismo material retardante a la flama y resistente a la comrosion y a los hidrocarburos, debe
ser color anaranjado o amarillo optico. En la parte inferior y a manera de soportar el piso se
debe llevar una red de cabo fabricada en nylon de alta tenacidad con tres torones y diametro
minimo de 1.27 cm.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de ia vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacién con la MIR en los
numerales , I, 1, 2, 19, 20,
2ty 22.

Involucra un
aterrizaje mas
seguro al tener una
vision del lugar a
donde se va ha
descansar la CED.

5.2.7 El piso debe contar con tres mirillas y cada una debe contar con rejillas, con el fin de
tener una visién clara hacia la parte donde va a posicionarse la CED, el didmetro de las
mirillas debe ser de 8 cm. de diametro coma minimo

Lesiones (integridad fisica),

| perdida de la vida humana

ofy del equipg trasladado en
relacion con la MIR en los
numerales I, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22.

Con esta
especificacion se
pretende asegurar,
una caida de la
CED por compigto,

5.2.8 E) cable principal de carga; debe ser de acero arado mejorado galvanizado con alma de
fibra de construccion 6 x 19 y con una longitud de 530 cm.

5.2.8.1 Diametros del Cable de acero

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacion con la MIR en los
numerales [, I, 1, 2, 19, 20,

fortaleciendo el Material 4 persona 8 personas 12 personas 21y22.
cable principal de Diametro del Diametro Diametro Diametro
carga. Cable de acero minimo de minimo de minimo de
arado mejorado 1.58 cm. 190 cm 2.22cm
galvanizado con
alma de fibra,
construccién 6 x
19
TN




Este sistema de
sequridad brindad
una completa
seguridad y
prevencion de la
ruptura en el cable
principal y por lo
tanto en la cada de
la CED.

5.2.9 Las CED deben contar con un sistema adicional de seguridad consistente en dos
cables de acero arado mejorado con alma de fibra, galvanizado, construccion 6 x 19, de un
diametro minimo de 1.27cm cada uno para el de 4 personas, de un didmetro minimo de 1.42
cm cada uno para el de 8 personas y de un diametro minimo de 1.58 cm cada uno para el de
12 personas, y con una lengitud maxima de 20 cm mas que el cable principal.

L.esiones {integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacion con la MIR en los
numerales |, I, 1, 2, 18, 20,
21y 22,

Esta especificacién
esta enfocada a
amenizar el
aterrizaje y el
levantamiento,
evitando el impacto
en los usuarios o
perscnas que sean
trasladadas en
base al disefic ya
utilizado.

5.2.10 El elemento de izaje primario; estara compuesto con bandas eldsticas de hule tubular
tipo buna de minimo 1.58 cm. de diametro el cual trabajara con el cable principal de carga.

5.2.10.1 Numero Bandas tipo buna (hule tubular).

Material | 4 persona 8 personas 12 personas
Elemento | 4 que unidas 6 que unidas 8 que unidas

de izaje son 8 bandas son 12 bandas | son 16 bandas
primario | elasticas de elasticas de elasticas de

de amortiguamiento | amortiguamiento | amertiguamiento
bandas

elasticas

de hule

tubular

5.2.10.2 Las ligas de amortiguamiento; deben estar colocadas por medio de dos grilietes de
acero forjado galvanizado de un espesor de 1.42 cm minimo. Colocados uno en cada argolla
del sistema de izaje, haciendo que el sistema de amortiguamiento sea independiente y se
pueda hacer cambio de ligas sin ninguna complicacion.

5.2.11 Los cables del sistema de seguridad y las bandas elasticas de amaortiguamiento,
deben quedar completamente dentro de una cubierta construida con lona especial de PVC,
con el fin de evitar los daios por la intemperie y rayas UV.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
oly del equipo trasladado en
relacion con la MiR en los
numerales I, 1i, 1, 2, 19, 20,
21y 22

Atemizaje, impacto,
inmersidn,
levantamiento y/o
caida.

6.- Uso y Resistencia.
6.1 El uso

La CED utilizada para trasladar al personal con su equipaje o herramientas entre muelles,
embarcaciones y artefactos navales, serd maniobrada por medio de una gria u equipos
aprobados, y su operacion sclo se podra llevar acabo como maximo en las condiciones que
establece el nivel 3 de la escala Beaufort.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de [a vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacién con la MIR en los
numerales |, Il, 1, 2, 19, 20,
21y 22

Con estas medidas
se pretende
establecer que el
material utilizable

6.2 Resistencia.

Los componentes de la CED deben de tener la resistencia que se indica a continuacion, la
cual serd la necesaria para trasladar de forma segura personal con equipo o herramientas

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
relacion con ia MIR en los

sea de cierta entre muelles, embarcaciones y artefactos navales que operen en aguas de jurisdiccion numerales |, li, 1, 2, 19, 20,
resistencia con el nacional. 21y22.
fin de que la
operacion y la 6.2.1 Anillo inferior y superior.
composicion de la
canastilta tengan la | El elemento estructural del anillo inferior y superior, deben proporcionarle a la CED una
minima seguridad y | resistencia y pesos suficientes, que pravoquen estabilidad a la CED y que su centro de
resistents gravedad este lo mas distante por abajo del centroide de la CED.
necesaria
previniendo 6.2.2 Cable de carga principal.
cualquier incidente
de, impacto, El cable de carga principal, debe resistir como minimo 15,000 kg para el cable de la CED de
inmersion, cuatro personas, 21,000 kg, para la CED de ocho personas y 29,000 kg para la CED de doce
levantamiento y/o personas.
calda.
6.2.3 Argollas de Carga.
Debe tener una resistencia minima del 25% mas que la resistencia del cable de carga
principal.
6.2.4 Cables del sistema de seguridad.
Los dos cables del sistema de seguridad cuya suma de resistencias es minimo la resistencia
del cable de carga principal seleccionado mas un 20%.
/ 6.2.5 El cabo de la malla estructural:
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El cabo de la maila cabo de polipropileno multifilamento debe tener una resistencia minima a
la ruptura de 4,309 kilogramos.

6.2.6 Carga de la CED:

Debe resistir al menos el nimero de personas de su capacidad multiplicado por 5 veces,
considerando un pesc de 100 kilogramas por persona.

6.2.7 Carga del piso de la CED:

Debe resistir al menos 500 kg para la CED de cuatro personas, 900 kg para la CED de ocho
personas y 1300 kg para la CED de doce personas.

Estos métodos de
prueba son los
necesarios para
comprobar los
materiales y
resistencia
establecida en el
anteproyecto a fin
de salvaguardar la
vida humana en el
mar y atenuar lo
efectos del
aterrizaje, impacto,
inmersién,
levantamiento y/o
caida, previniendo
cualquier accidente
de referencia.

7. Métodos de prueba.

Con el objeto de verificar sus caracteristicas fisicas y autorizar su uso, es indispensable
someter Ia muestra de la CED seleccionada de conformidad con la NMX-Z-012-3-1987, a las
pruebas que enseguida se indican.

7.1 Prueba de carga.

Se efectuara colocando la carga que resulte de al menos el ndmero de personas de su
capacidad, muftiplicado por 5, considerando a cada persona con un peso de 100 kg. Se
repartira la carga en el dispositivo, simulando una operacion de embarque y desembarque. Al
finalizar la prugba ningunc de sus componentes presentara evidencia de dafio o alteracion de
sus propiedades mecanicas.

'7.2 Prueba det piso de la CED.
7.2.1 Prueba de carga.

Se efectuara colocando una carga de al menos 500 kg para la CED de cuatro personas, 900
kg para la CED de oche personas y 1300 kg para la CED de doce personas, sobre el piso de
la CED, simulando una operacién de embarque y desembarque. Al finalizar la prueba ninguno
de sus componentes presentara evidencia de dafio o alteracion de sus propiedades
mecanicas.

7.2.2 Prueba de superficie antiderrapante, antichispas, retardancia a la flama y resistencia a
la corrosién e hidrocarbures, a que se refiere la seccidn 5.2.6, mediante un método aprobado
por la Direccion General de Marina Marcante.

7.3 Prueba de flotabilidad.

Realizar las pruebas de flotacion dejando libremente a flote la CED durante 24 horas como
minimo, en agua dulce lisvando un peso adicional minimo de hierro de 120 kg para la de
cuatro personas, 240 kg para la de ocho y 360 Kg para la de doce personas.

La CED debera permanecer a flote durante el tiempo mencionado y al final de la prueba no
presentaran evidencias de haber absorbido mas de un 5% de agua y mantendran su
estructura original.

7.4 Prueba de resistencia a l0s hidrocarburos

Rociar compietamente el anillo inferior con su proteccidn correspondiente con diesel-oil.
Después de 24 horas de haber permanecido en esta situacion, €l arillo no debe presentar
sefiales de haber sufrido danos, como contraccion, agrietamiento, hinchazon,
descomposicion, o alteracion de sus propiedades mecanicas.

Lesiones (integridad fisica),
perdida de la vida humana
ofy del equipo trasladado en
retacion con la MIR en los
numerales [, II, 1, 2, 19, 20,
21y 22,

Se determind de las fuentes citadas que hay unas 120000 a 150000
personas trasladadas anualmente, asi también se dio a conocer que un
operador lleva a cabo aproximadamente unos 320000 traslados por afio y
que en los ultimos cinco afos, este ha tenido 35 accidentes graves de los
cuales 19 han resultado en pleitos judiciales con un costo de 2.7 millones

de ddlares.

Asi mismo es menester sefalar que los costos representados por el
anteproyecto son notoriamente inferiores a los beneficios otorgados por
este y que el dispositivo que se regula (CED) es el minimo recomendado
para llevar a cabo la operacion de traslado mas no asi el Unico, en el
e ido de poder existir otros dispositivos en mieras de la seguridad
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registrados y/o patentados, y en atencion de que con el artefacto regulado
en el anteproyecto se pretende que se cuente con un medio de
transferencia de personal mas seguro y de libre elaboracion, en base a lo
ya comUnmente utilizado, proporcionando a los usuarios las condiciones
necesarias de seguridad para llevar a cabo sus labores en el mar, es
decir, los costos que se impactarian con el anteproyecto no son
significativos dado que el mencionado artefacto ya existe en el mercado
ya es usado con frecuencia y lo Unico que se determina con el
mencionado anteproyecto es fortalecer los materiales, someterlo a
pruebas convincentes, y darle un tiempo de vida determinado a efecto de
evitar el uso de canastilias en mal estado y posibles negligencias por parte
de los operadores en la utilizacién de estas en condiciones inadecuadas
para el embarque y desembarque de personal.

2. La Comision Federal de Mejora Regulatoria, solicita:

1. “el numero de canastilfas que son utilizadas al dia de hoy, precisando,
para tal efecto, el porcentaje de dichas canastillas que estarian en
condiciones de cumplir con las medidas propuestas en el Anteproyecto.”

Respuesta: Se contempla que existen aproximadamente 200 plataformas
propiedad de PEMEX y 70 propiedad de compafiias nacionales vy
extranjeras que laboran para la paraestatal, de conformidad con datos
establecidos en la normas de “Disefio y Evaluacién de Plataformas
Plataformas Marinas Fijas en las Zona de Campeche” emitida por el
Comité de Normalizacion de Petroleos Mexicanos y Organismos
Subsidiarios en fecha 18 de diciembre de 2000, las cuales pueden llegara
atener de 1 a 3 canastillas para embarque y desembarque, por lo que se
cree que existen un minimo de 270 canastillas.

Sin embargo estos datos son cambiantes de acuerdo al tiempo y numero
de adquisiciones de canastillas, asi como al tipo de plataforma, ya que a
manera de referencia y de acuerdo a lo proporcionado por la Region
Marina Suroeste de Pemex Exploracion y Produccién, se tienen que
actualmente operan en dicha regién 15 canastillas en 5 plataformas en
supuestas buenas condiciones de operacion, distribuidas 6 en Abkatun-A,
3 en Abkatun-D, 3 en Pol-A, 2 en Abkatun-N1 y 1 en el litoral de Tabasco
en la plataforma Enlace Litoral. Por lo que en total existen en dicha Region
15 canastillas en 5 plataformas repartidas de forma diversa.

3. La Comision Federal de Mejora Regulatoria, solicita:

\. “ef nimero de fabricantes nacionales y extranjeros de canastiflas para
embarque y desembarque, en donde se precise, de ser posible, su
participacién porcentual en dicho mercado.”




Respuesta: El nimero de fabricantes y comercializadores de los cuales
se tiene conocimiento respecto de canastillas para embarque y
desembarque que se regulan en el anteproyecto es Nautica Industrial S.A.
de C.V. como fabricante nacional de canastillas y a Grupo Marsan de
México S.A. de C.V., como distribuidor de este producto, los cuales
estuvieron participando en el anteproyecto de norma oficial mexicana, en
reunion de Subcomité de fecha 28 de enero de 2008, tal y como se
especifico en la seccidn Il de la Manifestacién de Impacto Regulatorio del
referido anteproyecto. Asi mismo Pemex Exploracion y Produccion en la
Regién Marina Suroeste informa que se tiene conocimiento de Nautica
Industrial, S. A. de C. V. y Facomex. (Fabrica de cordeles de México),
pero que sin embargo las ultimas adquisiciones que corresponden a los
ejercicios presupuestales 2006 y 2007, han sido a través de pedido
abierto asignado al grupo Marsan, S. A. de C. V., y Nautica Industrial, S.A.
deC. V.

Por su parte Nautica Industrial S.A. de C.V., informo que vende 180
canastillas por afno entre las de capacidad de 4 y 8 personas y de 12 solo
han vendido 1 en el 2006 porque no estaba considerada en la norma de
referencia de Pemex.

4. La Comision Federal de Mejora Regulatoria, solicita:

l. “los precios actuales de mercado de las distintas canastillas para
embarque y desembarque de fabricantes nacionales y extranjeros.”

Respuesta: Los precios que se precisan a continuacion, son de las
canastillas de embarque y desembarque (CED) que se regulan en el
anteproyecto de norma oficial mexicana y que segun los fabricantes,
comercializadores y consumidores de los cuales se tiene conocimiento,
son factibles de cumplir con el referido anteproyecto, los cuales son
semejantes a los precisados en el punte 19 de la Manifestacién de
Impacto Regulatorio correspondiente.

Canastilla para embarque y desembarque (CED) para capacidad de 4
personas, tiene un costo aproximado de $ 40,000.00 a $46,300.00 (00/100
M. N.)

Canastilla para embarque y desembarque (CED) para capacidad de 8
personas, tiene un costo aproximado de $ 60,000.00 a $65,578.00 (00/100
M. N.)

Canastilla para embarque y desembarque (CED) para capacidad de 12
personas, tiene un costo aproximado de $80,000.00 a $ 86,950.00 (00/100
M. N.)

En relacién y semejanza Pemex Exploracion y Produccion en la Region
Marina Suroeste informa que de su Ultimas dos adquisiciones que
corresponden a los ejercicios presupuestales 2006 y 2007, los precios de
las canastillas con capacidad para ocho personas es de $ 63,900.00
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(00/ 100 M. N.) y las canastillas con capacidad para cuatro personas es de
$ 31,850.00 (00/100 M. N.).

Por la informacion antes establecida y con el objetivo de salvaguardar la
navegacion y la vida humana en el mar, de conformidad con la Ley de
Navegacién y Comercio Maritimos en relacién con la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion, basandose en lo antes aunado y especificado,
donde fueron atendidas las observaciones establecidas por COFEMER dentro
del oficio numero COFEME/08/0999, de fecha 18 de abril del afio en curso, y
en acorde a lo preceptuado en la Ley Federal de Procedimientos
Adminisirativos, agradeceré de la manera mas atenta se analice y emita
dictamen para proceder a su publicacibn a comentarios como lo marca la
referida Ley Federal de Metrologia y Normalizacién y su Reglamento respectivo
y estar en condiciones de seguir con las metas presidenciales comprometidas
por esta Secretaria de Comunicaciones y Trasportes.

Sin mas por el momento, aprovecho la ocasién para enviarle un cordial saludo.

ATENTAMENTE

El Director General {de Marina\Mercantes y Coordinador del Comité Consultivo
Nacional dé Normalizagiomde Transporte Maritimo y Puertos.

Lic. José Tomas L'Qzano y P;rdinas.
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