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Presente

Me refiero a los comentarios enviados mediante la plataforma electrénica de la Comisién Nacional de Mejora Regulatoria,
a través de los cuales vierten sus consideraciones relacionadas con el anteproyecto denominado “AVISO A TODOS LOS
PERMISIONARIOS, CAMARAS, ASOCIACIONES, FEDERACIONES Y CONFEDERACIONES DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE

CARGA, PASAJEY

TURISMO; Y SERVICIOS AUXILIARES."

, Mismas que se atienden mediante la siguiente tabla consistente en:

REFERENCIA

COMENTARIO

ATENCION POR
PARTE DE LA
DIRECCION
GENERAL DE
AUTOTRANSPORTE
FEDERAL

L.C.Juan de Dios
Barba Nava

B000250128

I respecto, consideramos que el anteproyecto en cuestion no cumple con los criterios de calidad regulatoria a
que se refiere el articulo 68 de la Ley General de Mejora Regulatoria, y en su lugar puede generar mayores riesgos
Y perjuicios hacia los propietarios de unidades de autotransporte federal, asi como a los propietarios de la
mercancia que trasladan, generando ademas incertidumbre juridica, conforme a lo siguiente:

En el anteproyecto, se hace referencia al cumplimiento del balizado en vehiculos Yy poniendo de referencia a la
“NMX-D-225-IMNC-2017, Autotransporte de Carga Peliculas Reflejantes-Especificaciones y Métodos de Prueba”,
que esta enfocada al uso de peliculas reflejantes. De lo anterior observamos dos cuestiones: a. En primer lugar,
que siendo una Norma Mexicana, el Aviso obligaria al cumplimiento de especificaciones que por su naturaleza
Juridica son de caracter voluntario, y que ademas, sobrepasan otros requisitos minimos, como es el caso de la
NOM-035- SCT-2-2022, debido a que adicional a remolques y semirremolques, también se estaria regulando a
otro tipo de vehiculos incluyendo automdviles y vehiculos de pasajeros. b. En segundo término, resulta necesario
cuestionar la efectividad que se pretende con el uso de las peliculas reflejantes que en el caso de letrasy niimeros
no necesariamente tendran efectividad para identificar vehiculos, Ya que por su naturaleza es probable que solo
se puedan visualizar como “manchas blancas”.

2) Por otro lado, se trata de un tipo de normatividad que lleva su propio proceso de elaboracién y esta enfocado
a establecer criterios maximos para reconocimiento de una buena practica; por lo que no encuadra en la Iégica
de una estrategia de seguridad, como lo establece el propio Aviso; es mas, dada la dificil situacién de seguridad
por la que atraviesa el pais, el balizado e identificacién de las unidades de autotransporte las pone en riesgo ante
el crimen organizado, considerando el alto grado de robo de autotransportes y mercancias a nivel nacional.

3) El anteproyecto hace referencia a un Anexo respecto de un documento externo que no ha seguido el proceso
correspondiente para ser considerado un acto administrativo de caracter general, conforme lo que establece la

Ley Federal de Procedimiento Administrativo; lo anterior genera incertidumbre juridica, dado que el sustento
técnico del Aviso podria ser alterado sin llevar a cabo el debido proceso, pudiendo acarrear sanciones para los
sujetos obligados.

4) En cuestion logistica, las operaciones tendran implicaciones sobre el transporte de mercancias que podran
afectar incluso actividades relacionadas con el comercio internacional terrestre; desde nuestra perspectiva, las
implicaciones de generalizar el balizado de vehiculos y los riesgos en seguridad que puede acarrear, no
compensan la justificacién de seguridad que sefiala la SICT.

5) Asi mismo, debe considerarse que el costo también puede estar asociado a casos en donde se tenga pérdida
de la placa, o cambio de propietario; por lo que se requeriria volver a rotular todo el vehiculo, con los consecuentes
gastos en balizado y costos de tener parada la unidad, en lo que se puede volver a movilizar el vehiculo.

6) El Aviso no otorga certeza juridica respecto de las inspecciones por parte de la autoridad, ya que por
desconocimiento de la autoridad, negligencia o corrupcién, normalmente se tiene riesgo de extorsiones, o en su
caso, debiera especificar si sera obligatorio el cumplir con esta disposicién. Debe considerarse que en varios casos,
las empresas han compartido con la autoridad la posicién de los GPS de los vehiculos robados, y no hay una
repuesta inmediata ni positiva por parte de la autoridad, estimandose que el rotulado podria ser ineficiente.

7) De igual manera, al tener esta regulacién a nivel federal, se abre la posibilidad de que los estados y municipios
también quieran rotular las unidades que cuentan con placas locales, lo cual seria una doble regulacion que
provocaria ineficiencias y costos adicionales en el sector autotransporte. Sin perjuicio de todo lo anteriormente

En relacion con los
comentarios, se informa
que dicho documento no
genera incertidumbre ya
el mismo sera publicado
en el Diario Oficial de la
Federacién, el cual es el
medio oficlal de difusién.

La regulacién tiene los
siguientes beneficios:

Mejorar la seguridad de
los transportistas dentro
de las vias de jurisdiccién
federal.

Prevenir y erradicar el
delito de robo a usuarios
y a la, carga que
transportan, evitando
con ello la pérdida de los
500.000 a los 7 millones
de pesos si se trata de
productos de alto valor.
Localizar e Identificar con
mayor rapidez via aérea
los vehiculos que prestan

los servicios de
autotransporte federal.
Prevenir que los

conductorés puedan ser
victimas de agresiones,
secuestros e incluso
homicidios.
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expresado, nos reservamos el derecho de continuar con nuestro analisis y hacer un envio posterior de
comentarios sobre elementos adicionales que se identifiqguen con relacién al contenido del anteproyecto en
comento.

B000250131
Ing. Miguel
Angel Martinez
Millan

En la descripcion de costos, se menciona lo siguiente:

« Parque vehicular: 1,800, 000 unidades e E| 40% tendra que balizar (316, 633) - sin embargo, se presenta un dato
erréneo, el 40% corresponde a 720, 000. s Por lo que 720, 000 x $ 500 = $ 360, 000, 000.00 (trecientos sesenta
millones de pesos M.N.) Si consideramos el Parque vehicular de 1,800, 000 unidades, el costo de la propuesta de
regulacién sera de $1,800,000 x $500 = $900, 000, 000.00 (novecientos millones de pesos M.N). Por lo anterior, se
tiene que llevar a cabo un analisis a profundidad para hacer el célculo de costos de cumplimiento, considerando
equipo, materiales a utilizar, mano de obra, entre otros aspectos. Asimismo, este proyecto tiene un amplio
impacto en la economia a los permisionarios y un efecto sustancial sobre el autotransporte federal y sus servicios
auxiliares.

La DGAF de conformidad con sus atribuciones y funciones, no pod ra llevar a cabo la evaluacion de esta propuesta
de regulacién, ya que no es la encargada de la seguridad en las carreteras en lo concerniente a robos, asaltos,
agresiones a los conductores, entre otros temas de seguridad.

Con respecto al oficio 4.2.5.- 05/2025, en el cual se solicita la reduccién de plazos de consulta publica a 3 dias
habiles, se observa un incumplimiento con lo establecido en el segundo parrafo del articulo 73 de la Ley General
de Mejora Regulatoria, que a la letra dice: Articulo 73. ... “Para tal efecto, deberan establecerse plazos minimos de
consulta publica que no podran ser menores a veinte dias, de conformidad con los instrumentos juridicos que las
Autoridades de Mejora Regulatoria establezcan en el ambito de su competencia. La determinacién de dichos
plazos minimos debera tomar en consideracién el impacto potencial de las Propuestas Regulatorias, su
naturaleza juridica y ambito de aplicacion, entre otros elementos que se consideren pertinentes y que deberan
establecerse mediante el Manual de Funcionamiento del Andlisis de Impacto Regulatorio”. AL ANEXO TECNICO
El Anexo no menciona el origen de los caracteres que se colocaran en las unidades vehiculares, es decir, si seran
los de las placas de identificacién, numeros econdmicos con clave de las empresas, codigo de cada empresa,
entre otros.

Respecto a los tipos de vehiculos que por las caracteristicas de su carroceria o0 modalidad no se pueda llevar a
cabo el “balizado” se considera inviable la colocacién de una lona, en virtud de que la operacién de los servicios
en diversas ocasiones atiende al traslado de equipos extranjeros (contenedores maritimos, equipos de
importacién temporal, madrinas automotrices, entre otros). Ademas, conforme a las condiciones meteoroldgicas,
la lona podria desprenderse generando accidentesa los usuarios de la carretera, asi como su desgaste rapido por
cuestiones climaticas. También, se pone en riesgo la integridad fisica de los operadores para la colocacién de las
lonas en las partes altas, ya que se considera un minimo de 4 metros, lo que imposibilita su colocacion.

En cuestiones econdmicas, se incurren en costos adicionales (elaboracién, mantenimiento y reposicion), sin
mencionar el robo y vandalismo. Asimismo, el uso de lonas de baja calidad genera residuos plasticos que afectan
al medio ambiente.

Se menciona que el balizado podra realizarse mediante calcomania o con pintura en las ubicaciones sefaladas
conforme al tipoy configuracién del vehiculo, sin embargo, faltan los esquemas para Grdas Industriales, Grias de
Arrastre y Gruas de Arrastre y Salvamento. ¥
Proponen tomar como referencia la NMX - D - 225 - IMNC - 2017, pero esta norma esta enfocada a cintas
reflejantes a base de prismas, no es para calcomanias o pinturas, en su caso, deberan considerar la tonalidad
Pantone que sea de interés para los permisionarios.

Asimismo, dentro del
anexo se establece cuales
son las especificaciones
para aquellos vehiculos
que cuentan con
caracteristicas
particulares, por lo que
las caracteristicas de
identificacién seran de
acuerdo con la
configuracion de que se
trate.

Por lo que respecta al
oficio de reduccién de
plazos de conformidad
con el articulo 73 dltimo
parrafo de la Ley General
de Mejora Regulatoria los

Sujetos Obligados
podrén solicitar a la
Autoridad de Mejora
Regulatoria

correspondiente la
aplicacion de plazos

minimos de consulta
publica menores a los
previstos en la Ley.

Por dultimo, dentro del
anexo se establece cuéles
son las especificaciones
para aquellos vehiculos
que cuentan con
caracteristicas
particulares, -por lo que
las caracteristicas de
identificacién seran de
acuerdo con la
configuracién de que se
trate y en caso de que
exista alguna duda podra
consultarla directamente
con la DGAF.

Sin otro particular, aprovecho la ocasion para enviarle un cordial saludo.

ente

" Aten

Lic. Jorge Sanchez Nunez

Director Ejécutivo
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