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Dr. Alberto Montoya Martin del Campo.
Comisionado Nacional de Mejora Regulatoria.

Gobierno de México.

IRUBRICAJZJ b

Estimado Dr. Montoya: Por este medio, adjuntamos el documento que contiene las observaciones y comentarios por parte
de EMA Electro Movilidad Asociacion, A.C. (“EMA”) relacionados con el “Acuerdo por el que la Comisién Reguladora
de Energia expide la Disposiciones Administrativas de Cardcter General en materia de Electromovilidad para la
integracion de infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y vehiculos hibridos conectables al Sistema Eléctrico
Nacional como parte de una red eléctrica inteligente”

Cualquier duda o comentar en relacién con lo anterior, estamos a tus ordenes.

Saludos,

Carlos P. Ibarra Fernandez
Representante legal de EMA

Electro Movilidad
Asociacién
México
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COMISION NACIONAL DE MEJORA REGULATORIA.
Blvd. Adolfo Lépez Mateos No. 3025, piso 8.

San Jerénimo Aculco, Alcaldia Magdalena Contreras.
Ciudad de México, C.P. 10400.

Ciudad de México a 12 de marzo de 2024.

DR. ALBERTO MONTOYA MARTIN DEL CAMPO.
ComisioNADO NACIONAL DE MEJORA REGULATORIA.

MTRO. LEOPOLDO VICENTE MECHI GARCIA
ComiISIONADO PRESIDENTE DE LA COMISION REGULADORA DE ENERGIA

Carlos Pablo Ibarra Fernandez, en mi caracter de representante legal de EMA Electro Movilidad
Asociacion, A. C. (“EMA”), como se acredita mediante la escritura publica nimero 49,786 de fecha 8 de
noviembre de 2023, otorgada ante la fe del Lic. Celso de Jesus Pola Castillo, Notario Publico 244 de la
Ciudad de México, sefialando para oir y recibir toda clase de notificaciones y documentos al correo

y al domicilio ubicado en Paseo de los Tamarindos 400 Piso 27 interior EMA, Col.
Bosques de las Lomas, Cuajimalpa CP. 05120, CDMX por medio de la presente, nos dirigimos a Ustedes
con el objetivo de presentar comentarios sobre el Acuerdo por el que la Comision Reguladora de Energia
expide las Disposiciones Administrativas de Cardcter General en materia de Electromovilidad para la
integracion de infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y vehiculos eléctricos hibridos
conectables al Sistema Eléctrico Nacional como parte de una red eléctrica inteligente (el
“Anteproyecto”), que se encuentra en consulta publica en el portal electrénico de la Comisidn Nacional
de Mejora Regulatoria (“CONAMER”) desde el 14 de febrero de 2024, bajo el expediente
65/0001/140224, catalogado como una regulacién de Impacto Moderado de conformidad con la Ley
General de Mejora Regulatoria (“LGMR").

EMA tiene como mision acelerar la transicion hacia la movilidad eléctrica en México, a fin de combatir
el cambio climatico y mejorar la calidad del aire. En conjuncidon con dicha misién, EMA considera
oportuno exponer lo siguiente:

De conformidad con lo estipulado en los articulos 7 y 8 de la LGMR encontramos que el Anteproyecto
no cumple con cabalidad algunos de los principios regulatorios; especificamente en lo relativo a (i)
simplificacion; (ii) seguridad juridica que propicie certidumbre de derechos y obligaciones; y (iii) cohe-
rencia y armonizacion de las disposiciones que integran el marco regulatorio nacional, entre otros.

Paseo de los Tamarindos 400 Piso 27 Int EMA Col. Bosques de las Lomas, Cuajimalpa CP. 05120, CDMX
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Lo anterior se manifiesta ya que hemos detectado que el Anteproyecto, tal como esta propuesto, pu-
diera estar sobre regulando al solicitar informacién para la que el mismo Organo Regulador reconoce
no contar aun con los mecanismos suficientes que regulen el desarrollo eficiente de la industria eléc-
trica en México.

Adicionalmente, en algunos supuestos encontramos que el Anteproyecto podria resultar en una ba-
rrera econdmica al desarrollo de dicho sector, al pretender imponer requerimientos adicionales que
desincentivarian la inversion en el sector de electromovilidad, con la consecuencia final de la consi-
guiente afectacioén al derecho humano a un medio ambiente sano protegido por el Articulo 4to. de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

En virtud de lo anterior, y considerando que le corresponde a la CONAMER ser garante de que las
regulaciones propuestas promuevan una mejora generando beneficios superiores a sus costos y el
maximo beneficio para la sociedad, amablemente se solicita que se evallen los comentarios emitidos,
para no incurrir en una violacién del marco juridico aplicable.

Como consecuencia de lo antes expresado, ponemos a su consideracién los comentarios al
Anteproyecto, reiterando nuestro interés por participar en el desarrollo e implementacion de
soluciones que contribuyan a acelerar la transicion a la movilidad eléctrica en México, incluyendo la
colaboracién de las asociaciones e institutos internacionales con quienes tenemos alianzas y que
cuentan con una regulacidn mas desarrollada sobre la materia:

Referencia y redaccidn actual Propuesta o Comentario

Capitulo 3. Definiciones.
3.40 Vehiculo Eléctrico Hibrido | Se propone modificar la redaccion de la definicion de

Conectable. Vehiculo Eléctrico Hibrido, asi como adicionar la si-
Vehiculo eléctrico que puede cargar o | 8uiente clasificacion:

recargar su dispositivo de
almacenamiento de energia eléctrica
desde una fuente eléctrica externa y a | Vehiculos Hibridos.
partir de una fuente interna.
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Vehiculo Eléctrico Hibrido Conectable.

Automovil con fuente de energia eléctrica y combustible,
en el cual la energia eléctrica permite la propulsion sin
apoyo del motor de combustién interna, en periodos de
operacion en los que no se requiere una potencia
superior a la proporcionada por la fuente de energia
eléctrica; su banco de baterias es recargable a través de
una conexién eléctrica y la capacidad de su bateria
proporciona un rango eléctrico que cubre el recorrido
diario promedio de los usuarios para permitir circulacién
urbana cero emisiones.

Vehiculo Hibrido Eléctrico. Automovil con fuentes de
energia eléctrica y combustible, en el cual la energia eléc-
trica permite la propulsion sin apoyo del motor de com-
bustion interna, en periodos de operacién en los que no
se requiere una potencia superior a la proporcionada por
la fuente de energia eléctrica. Son vehiculos principal-
mente de combustidn y el motor eléctrico sirve de apoyo

Vehiculo Hibrido Ligero (Mild-Hybrid). Automdévil con
fuentes de energia eléctrica y combustible en el cual su
motor de combustién interna siempre participa en el
proceso de propulsién.

Se propone incorporar las definiciones antes enunciadas
a efecto de contar con términos similares a los utilizados
por la regulacion internacional, que faciliten la adopcidn
de normas dedicadas, cuando se cuente con las
condiciones para su emisién y diferenciar claramente las
tecnologias y su verdadero impacto ambiental.
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Capitulo 4. De la solicitud del servicio de
suministro eléctrico y de la conexion de
Infraestructura de Carga de VE y VEHC.

VII. Apéndice 1 de las presentes Disposi-
ciones.

Los Usuarios Finales que deseen instalar
infraestructura de carga de VE y VEHC en
un mismo inmueble, o en un inmueble
bajo el régimen de Propiedad en
Condominio, que ya reciba el servicio de
Suministro Basico en Baja Tensién o Media
Tension, deberan solicitar un nuevo
contrato de servicio de suministro
eléctrico de forma independiente a la del
servicio de suministro eléctrico que
reciban. Lo anterior, conforme a lo
establecido en el segundo parrafo de la
fraccién Xl del numeral 13 del Capitulo Il
de las Disposiciones Administrativas de
Caracter General que establecen las
condiciones generales para la prestacion
del suministro eléctrico, que se emitieron
por la RES/999/2015 publicada en el DOF
el 18 de febrero de 2016 o aquella que la
modifique o sustituya.

La obligacidon que se incluye para el Usuario Final de
realizar un tramite adicional para contar con un contrato
de servicio eléctrico dedicado para su vehiculo constituye
una obligacién innecesaria por el estado de desarrollo del
sector de electromovilidad en México, al no contarse con
una infraestructura de redes inteligentes que permita a
los vehiculos inyectar energia a la red, ni contar con una
tarifa horaria que incentive la recarga de los vehiculos en
horarios de consumo no pico, por lo que se propone
generar mecanismos que puedan coadyuvar a la
generacién de electricidad necesaria para la recarga de
los vehiculos. El solicitar estos medidores aumenta el
costo de instalacidn y la carga administrativa para los que
pudieran estan interesados en ofrecer el servicio,
desincentivando el despliegue de infraestructura de
recarga.

En especial esimportante comentar que en la medida que
se garanticen medidas adecuadas y no repetitivas vy
onerosas para la adopcidon de la electromovilidad, se
estara incentivando el combate al cambio climatico y la
mejora en la calidad del aire, en beneficio de la sociedad
y su derecho a una vida saludable y limpia.

Capitulo 6. De las Electrolineras,
Electroterminales y Estaciones de carga
publica.

Los CIVE que se instalen en las Electroli-
neras deben ser del tipo de estacién de
cargay tener, al menos, el modo de carga
rapida o ultra rapida que permita a los
usuarios de VE y VEHC realizar la carga de
sus vehiculos en tiempos cortos.

El Anteproyecto busca imponer que forzosamente haya
dos tipos de conectores en cada Electrolinera, asi como
cargadores de carga rapida o ultrarrapida en cada punto
de recarga, limitando de esta forma la libre competencia
y desincentivando la transicion hacia la movilidad
eléctrica en México. Creemos que los operadores de
carga deben de tener la libertad de decidir el tipo,
numero y formato de carga que sea mas conveniente
para cada sitio segun sus analisis de mercado.
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Por otra parte, la infraestructura de carga
gque se instale en Electroterminales vy
Estaciones de carga publica pueden tener
cualquiera de los modos de carga
definidos en el capitulo 3 de las presentes
Disposiciones.

En este sentido, las Electrolineras, Electro-
terminales y Estaciones de carga publica
deben tener a la vista informacion de los
tipos de conectores compatibles, tipo de
cargador, el modo de carga, indicaciones
de uso vy, en caso de ser posible, el tiempo
estimado de carga, por cada CIVE.

Asimismo, en tanto la Comisidon no emita
la normativa especifica en materia de De-
manda Controlable, no se permitira que
los VE y VEHC inyecten energia eléctrica a
las RGD, por lo tanto, las funciones de co-
municacion y control de los CIVE para in-
teractuar de forma bidireccional con el
SEN, solamente se habilitaran cuando el
Distribuidor o el CENACE asi lo determi-
nen en los estudios de conexion por te-
mas de Confiabilidad del SEN.

Las Electrolineras deben contar con
infraestructura de carga compatible con, al
menos, dos de los tipos de conectores que
se comercializan en el territorio nacional y
gue, para pronta referencia, se describen
en la Tabla 1. Asimismo, deberdn tener
CIVE que permita la carga de VEHC y VE de
ultima milla.

De igual forma, la exigencia de incluir conectores duales
en estaciones de carga que no reciben financiamiento
publico resulta restrictiva a la inversion que los
particulares pueden realizar, en aras de impulsar una
transicién a un esquema de eficiencia energética y de
electromovilidad lo que finalmente como ya se ha
comentado, genera ademas una barrera negativa para su
adopcidn.




Dr. Alberto Montoya Martin del Campo.
CONAMER

12 de marzo de 2024

Pagina 6

=\ /4

Electro Movilidad
Asociacion
Meéxico

Referencia y redaccién actual

Propuesta o Comentario

Asimismo, tener visibles los precios de la
energia eléctrica destinada a la carga de
VE y VEHC, conforme a lo siguiente:

A. Los precios de la energia eléc-
trica deben publicarse en table-
ros de precios y etiquetas.

B. Estar en pesos por kWh (S/kWh).

C. Coincidir con los precios repor-
tados a la Comision Reguladora
de Energia, de conformidad
con las disposiciones juridicas
aplicables.

Los tableros de precios deberdn colocarse
en las electrolineras de manera que sean
legibles a una distancia de, al menos, 20
metros, medidos a partir del punto donde
se encuentre colocado el tablero, al nivel
del piso, debiendo estar iluminados de
forma adecuada en cualquier momento en
gue la electrolinera se encuentre abierta al
publico, conforme a las especificaciones si-
guientes:

l. El tamaio minimo de las letras ma-
yusculas y nimeros utilizados para indicar
los precios debera ser de 12.5 centimetros
de alto, cuyo ancho y grosor, incluyendo
minusculas, podran ir en proporcion a las
tipografias establecidas en el Apéndice A5
del Manual de Sefializacién y Dispositivos
para el Control del Transito en calles y ca-
rreteras, el cual podra consultarse en
https://www.gob.mx/sedatu, o en el docu-
mento y regulacion que lo modifique o
sustituya.

Sobre este requerimiento es importante resaltar que
nuestro pais no cuenta con normativa en materia de
Demanda Controlable. Buscar imponer una visibilizacion
de precios que, a diferencia de los combustibles fdsiles
liguidos de las gasolineras que cuentan con una
estandarizacién en insumos, se estdn dejando de tomar
en cuenta diversos factores como la velocidad de recarga,
la ubicacion de las Electrolineras en inmuebles integrados
a otro tipo de servicios o en inmuebles en donde el valor
agregado es limitado por el tipo de infraestructura y que
por ende cuentan con otros costos de instalacion vy
mantenimiento, ademas de los diferentes tipos de tarifas
gue cada punto de conexion puede tener, por citar un par
de ejemplos aplicables.

Adicionalmente, es necesario considerar que derivado del
avance tecnolégico actual, los Usuarios Finales tienen a su
disposicidon herramientas digitales que no solo les indican
la ubicacién de las Electrolineras sino también el precio y
velocidad de la recarga, actualizandose este ultimo dato
de forma inmediata y confiable, precisamente gracias al
uso de la tecnologia.

En este sentido lo que se propone es generar incentivos
gue potencialicen la inversién en la infraestructura de
recarga a lo largo de las principales rutas de transporte
vehicular y las ciudades, que estén respaldadas por
medidas tecnolégicas que ademas generen las
condiciones de seguridad o6ptimas para los Usuarios
Finales.
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I.  En caso de utilizar tableros de
precios electrénicos, la instala-
cion eléctrica de estos debera
cumplir con la Norma Oficial Me-
xicana NOM-001-SEDE-2012, Ins-
talaciones Eléctricas (Utilizacion)
o aquella que la modifique o sus-
tituya.

Il.  Las etiquetas de precios deberan
disponerse sobre la parte frontal
del CIVE, en una posicién clara y
visible desde la posicion del con-
ductor del VE o VEHC, conforme a
las especificaciones siguientes:

. La letra utilizada deberia ser en
mayuscula, y el tamafio minimo
de las mismas, asi como de los
numeros utilizados para los pre-
cios, debera ser de al menos 12
milimetros de alto, y al menos de
1.2 milimetros de grosor de trazo.

Los Usuarios Finales propietarios de una
electrolinera deberan dar cumplimiento a
los ordenamientos y disposiciones legales
federales, estatales y municipales en ma-
teria de desarrollo urbano y ordenamiento
territorial, para la conservacién del patri-
monio cultural y demas que resulten apli-
cables.

De igual forma, los Usuarios Finales que
realicen la actividad de venta de energia en
electrolineras deberan sujetarse a lo esta-
blecido en el Acuerdo Num. A/039/2018
por el cual se emite el criterio de interpre-
tacidn del articulo 46, fraccion | de la Ley de
la Industria Eléctrica, en materia de venta
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de energia eléctrica de un usuario final
a un tercero (A/039/2018), o aquel que
le modifique o sustituya, y presentar su
aviso de venta de energia dentro los seis
meses siguientes a que reciban el servi-
cio de suministro eléctrico, mediante la
siguiente liga electrdnica
https://www.cre.gob.mx/UsuariosFina-
les/ o aquella que la modifique o susti-
tuya, anexando la informacién indicada
en los numerales 1, 2 y 3 del acuerdo
Quinto del A/039/2018 o el que lo mo-
difique o sustituya.

Capitulo 11. Responsabilidades y obli-
gaciones.

Del Suministrador.
1. ..

2. Evitar compartir informacién sobre
las Solicitudes de conexion de Centros
de Cargas dedicados a la carga de VE y
VEHC con ninguln otro agente que no
sean los Distribuidores y el CENACE o a
peticion de la Secretaria de Energia o la
Comisidn, como autoridades que ejecu-
tan la politica, regulacion y vigilancia de
la industria eléctrica en el ambito de sus
respectivas competencias, o por reque-
rimiento de autoridad judicial.

La presente disposicién, en conjunto con los datos
solicitados en el APENDICE 1. Formulario de
caracteristicas de la infraestructura de carga de VE y VEHC
constituyen Datos Personales que de conformidad con lo
establecido por la Ley General de Proteccién de Datos
Personales en Posesién de Sujetos Obligados, por lo que
no puede contener referencias a “evitar” compartir
informacién, sino la obligaciédn de conservarla y
resguardarla como lo determina la citada regulacion.

Asimismo cabe considerar que la obligacion de reportar
las estaciones de carga conforme a las disposiciones del
acuerdo A7039/2018 hace referencia a su vez a una plata-
forma tecnolégica que sirva como la herramienta para dar
de alta tanto a las estaciones como al aviso de cobro, sin
gue a la fecha se cuente con una versién funcional de di-
cha plataforma, lo que ha orillado a varios miembros a te-
ner que entregar de manera fisica los documentos, por lo
gue se propone que la CONAMER centre sus esfuerzos en
el desarrollo de un proceso de alta que le resulte amigable
y no oneroso al Usuario, a efecto de concentrar en un pro-
ceso rapido y sencillo su alta, dando certeza del proceso e
informando a los posibles Usuarios de los vehiculos sobre
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la ubicacién de las estaciones a través de un mapeo gene-
rado a partir de una herramienta tecnoldgica dedicada.

Finalmente se recomienda tomar en consideracion que la
obligacion de reportar cambios de precios que se propone
serd inviable en la medida que las redes crezcan, lo que,
conforme al comentario previo anterior, aun depende de
varios factores que aun estan en constante cambio.

Por lo antes expuesto, solicitamos atentamente a esa Comisién de Mejora Regulatoria se sirva:

PRIMERO. - Tomar en consideracién para su andlisis los comentarios y argumentos aqui manifes-
tados y solicitar conforme a derecho las modificaciones procedentes al Anteproyecto.

SEGUNDO.- Reiterar la disposicion de EMA para ofrecer nuestra activa colaboracién en busqueda
de soluciones colectivas que contribuyan a la eficiencia del sector de la electromovilidad en conjunto
para el beneficio de México y todos los mexicanos.

Atentamente,

EMA ELECTRO MoVILIDAD ASOCIACION, A.C.

A
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Carlos Pablo Ibarra Fernandez
Representante legal



