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subsecretaria de Infraestructura

Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario
Oficio No. 3.7.-0052/2024

Ciudad de México, a 12 de enero de 2024

Dr. Alberto Montoya Martin Del Campo
Comisionado Nacional de Mejora Regulatoria
Presente

Me refiero a los “Comentarios de la Asociacion Mexicana de Ferrocarriles al Proyecto de Norma
Oficial Mexicana PROY-NOM-008-ARTF-2023,  Sistema Ferroviario-Infraestructura-Rieles-
soldadura"” publicados por esa asociacion el 10 de enero de 2024 en la plataforma COFERMERSIMIR
(https//www.cofemersimir.gob.mx/respuesta._texto encuestas/13322).

Sobre el particular, se da atencion puntual a cada uno de los comentarios, cuya resolucion es la
siguiente:

1. “Apartado 422 4.2.2. Los extremos de la junta a unir deben estar libres de rebabas, agrietamientos,
abolladuras, barrenos, deformaciones de seccion y otras irregularidades que obstaculizan la ejecucion
de la soldadura, en una longitud horizontal determinada por la altura del riel seguin su calibre (este
apartado no aplica para patios). Esto puede causar confusién con los verificadores de la ARTF, se
sugiere aclarar ya que AREMA/FRA no tiene reglamentado de esta disposicién para riel en operacion.”
(sic)

Con respecto a este numeral, el proyecto dice: “4.2.2. Los extremos de la junta a unir deben
estar libres de rebabas, agrietamientos, abolladuras, barrenos, deformaciones de seccion
y otras irregularidades que obstaculizan la ejecucién de la soldadura, en una longitud
horizontal determinada por la altura del riel segun su calibre.”, por lo que adicionar “patios”
s involucraria la operacién, y ello conllevaria posibles confusiones por parte de los
verificadores. Lo anterior, toda vez que, COMo s& indica en su inciso jerarquico superior (4.2
Preparacién de los rieles y juntas de rieles a soldar) la disposicién aplica Unicamente a la
preparacion de los rieles previo a la ejecucion del proceso de soldadura. Por lo tanto, la
sugerencia no se considera procedente.

2. “Apartado 54.5. 5.4.5. Después de realizado el corte del reborde en la junta soldada, se verificard
nuevamente el alineamiento de la misma y en caso de presentarse desalineamiento, éste se debe
corregir durante el enfriamiento natural cuando la temperatura de la junta soldada se encuentre
alrededor de 600 °C; en la ejecucion del alineamiento se utilizard una desvencedora de riel provista de
gatos hidrdulicos horizontales y verticales hasta lograr que se cumpla con el contenido delinciso 6.2.1.:
“No debe llevarse a cabo la rectificacién de desalineamiento, cuando la temperatura de la junta
respectiva se encuentre entre 200 °C y 400 °C, temperaturas entre las cuales se propician
deformaciones pldsticas. “ Se sugiere rmodificar a decir: 6.2.1. “No debe llevarse a cabo la rectificacion
de desalineamiento, cuando la temperaturd de la junta respectiva se encuentre entre 200 °Cy 400 °C,
va gue de realizarse esto puede provocar fatiga por esfuerzo residual y/o una fractura total.™ (sic)

Sobre este punto, dejar Unicamente lo sugerido: “6.2.1. “No debe llevarse a cabo la
rectificacion de desalineamiento, cuando la temperatura de la junta respectiva se
encuentre entre 200 °C y 400 °C, ya que de realizarse esto puede provocar fatiga por
esfuerzo residual y/o una fractura total”, se estaria omitiendo considerar la temperatura de
600 °C, a la cual, se debe realizar la correccidn del desalineamiento (si lo hubiere) de no
efectuarse, daria pie a la ocurrencia de fallas derivando en la afectacién de la seguridad y
posibles siniestros. Ademas, sustituir el apartado 5.4.5 por el 621 generaria inconsistencias
dado éste sélo regula temas referentes a verificaciones geométricas de alineamientos, y no
lo relacionado con las temperaturas. Por lo anterior, no se considera procedente.
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3. "Apartado 6.5.3. 6.5.3. Se podrdn efectuar estudios de verificacién como parte del control interno, total
de las soldaduras o bien de algunas de sus caracteristicas por los requerimientos que se citan en el
Apéndice A, pudiendo ser: determinaciones aisladas en un tramo, o bien, estudios por tramos
especificos, como se requiera, de acuerdo con los antecedentes de calidad de las soldaduras
efectuadas; en todos los casos, los resultados de estos estudios deben ser aprobatorios, de lo contrario
el tramo se reportard con defectos no tolerables, debiéndose ajustar al criterio descrito en el inciso 6.6
Se sugiere modificar a decir: Se podrdn efectuar estudios de verificacién como parte del control
interno, total de las soldaduras o bien de algunas de sus caracteristicas por los requerimientos que se
citan en el Apéndice A, pudiendo ser: determinaciones aisladas en un tramo, o bien, estudios por
tramos especificos, como se requiera, de acuerdo con los antecedentes de calidad de las soldaduras
efectuadas; en todos los casos, los resultados de estos estudios deben ser aprobatorios, de lo contrario
el tramo se reportard con defectos “con incumplimiento”, debiéndose ajustar al criterio descrito en el

inciso 6.6" (sic)

En el proyecto de norma se establecen las tolerancias correspondientes a los limites
maximos y minimos permisibles, lo que permite determinar la “"Conformidad” o la “No
Conformidad” de la regulacién, por lo que de sustituir por el término “incumplimiento”
originaria cambiar el contexto del documento regulatorio en su totalidad, ademas de que
generaria confusiones. La sugerencia se considera no procedente.

4. “Apartado. Apéndice E (NORMATIVO) FICHA TECNICA TIPOS DE RIELES y SOLDADURA En
el caso de algunos ferrocarriles, estos tienen su formato interno para la aplicacién de

soldaduras.” (sic)

Sobre el particular, puesto que se desconoce el contenido de los formatos especificos de
cada concesionario y asignatario, no es posible determinar si éstos relinen los elementos
minimos a inspeccionar que esta norma demanda, por lo gue se vio en la necesidad de
definirlos; en ese sentido, en el proyecto de norma la disposicién que hace referencia para la
aplicacion de este apéndice (9.1.1) menciona: “..los resultados de la inspeccion se asentardn
en fichas técnicas que contengan como minimo lo dispuesto en el Apéndice E..", lo que no
limita el empleo de la formatearia especifica, siempre que contenga, al menos, la
informacion referida en el apéndice en comento.

Finalmente, esta Autoridad Normalizadora agradece los comentarios emitidos por el promovente, y
reconoce su activa participacién durante las sesiones desarrolladas como miembro del Grupo de
Trabajo y del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Ferroviario, la cual, se
reflejé en la materializacién de Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

Sin mas por el momento, aprovecho el presente para reiterarle las seguridades de mi atenta y
distinguida consideracion.
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