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Asunto. Se emite Dictamen Final respecto de la
Propuesta Regulatoria denominada “NORMA
OFICIAL MEXICANA NOM-053-5CT-2-2023,
TRANSPORTE TERRESTRE - CARACTERISTICAS Y
ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DE SEGURIDAD DE
LOS EQUIPOS PARA LOS VEHICULOS TIPO GRUA
PARA ARRASTRE Y/O SALVAMENTO”".

Ref. 10/0057/111223.

Ciudad de México, a 10 de enero de 2024.

LIC. ERENDIRA VALDIVIA CARRILLO

Titular de la Unidad de Administracion y Finanzas
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
Presente

Me refiero a la Propuesta Regulatoria denominada “NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-053-SCT-2-2023,
TRANSPORTE TERRESTRE - CARACTERISTICAS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DE SEGURIDAD DE LOS
EQUIPOS PARA LOS VEHICULOS TIPO GRUA PARA ARRASTRE Y/O SALVAMENTO”, asi como a su formulario
de Andlisis de Impacto Regulatorio (AIR), ambos instrumentos remitidos por la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT) y recibidos en la Comisién Nacional de Mejora Regulatoria (CONAMER) el
11 de diciembre de 2023, a través del portal de este drgano administrativo desconcentrado’.

Sobre el particular, se le comunica a esa Secretaria que, derivado del andlisis de la informacién contenida en el
formulario de AIR correspondiente, asi como de la lectura del propio instrumento, esta Comision Nacional
determina la procedencia de la aplicabilidad del procedimiento de mejora regulatoria, en Ios términos que
indica el Titulo Tercero, Capitulo I, de la Ley General de Mejora Regulatoria? (LGMR), ello en virtud de que se
constatd que la Propuesta Regulatoria y su AIR cumplen con los supuestos y requerimientos que exige el marco
jurfdico aplicabie a la materia.

En virtud de lo anterior, la Propuesta Regulatoria y su formulario de AIR se sujetan al procedimiento de mejora
regulatoria previsto en la LGMR, por lo que, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 23, 25, fraccidn |1,
26, 27, fraccién Xi, 71, primer parrafo, 73, 75,76 y 78, fraccién I, de la ley mencionada, esta Comisidén tiene a bien
emitir el siguiente:

DICTAMEN FINAL

I.  Solicitud de reduccién de plazos de consulta

En primera instancia, se debe tener en cuenta que la SICT solicitd a esta Comisidn plazos de consulta menores
a los establecidos, de conformidad con el articulo 73, tercer parrafo, de la LOMR, exponiendo los siguientes
argumentos en el documento anexo al formulario del AIR, 202371206125137_55983_Oficio Reduccidn de Plazos
Art 73.pdf, del cual se cita:

"Segundo.- Motivos por los cuales se hace necesario la solicitud de aplicacién de plazos menores.

Se estima que contar en tiempo y forma con la nueva regulacion se contemplard lo siguiente:

' https://cofemersimir.gob.mx/
2 ubli@j en el Diario Oficial de la Federacion (DOF) el 18 de mayo de 2018, modificada el 20 de mayo de 2021.
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» Otorga claridad en las obligaciones para el fabricante del equipo y el permisionario de los vehiculos
tipo grua, evitando confusién.

> Inhibe y evita, la incorporacién en el mercado de equipos para los vehiculos tipo grua sin registro de
marca, es decir, que vehiculos tipo grda cuenten con equipos de manufactura registrada, lo que
derivard en menores riegos para los usuarios de las carreteras.

>  Establece la obligacidn de la certificacion de diserio del equipo de gria y que avale la memoria de
cdlculo.

>  Define que el operador de la gria cuente con la certeza de la capacidad del vehiculo tipo gruaq; es decir,
que se tenga una identificacion de la capacidad del vehiculo y de la capacidad del equipo, lo que
influird en evitar accidentes tanto en las maniobras de salvamento, como de arrastre,

» Elimina en el Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad ambigtiedades, dejando claro qué
disposiciones le corresponden al fabricante de los equipos y qué disposiciones corresponden a los
permisionarios de los vehiculos tipo grua.

»  Prevé requerir la certificacion de los operadores de vehiculos tipo grua.

» Esclarece a quién corresponde, sea al fabricante o al permisionario, la obligacion respecto al
equipamiento, definiendo con precisién en qué consiste tal equipamiento en funcién del tipo de grua
que presta el servicio.

>  Define métodos de prueba que resulten prdcticos y que atiendan de manera efectiva el cumplimiento
de la Norma.

> Clarifica que la verificacién de las condiciones fisico - mecdnicas deberdn ser cada seis meses, para los
vehiculos tipo grua.

> Ayudard a disminir los percances que se suscitan en los vehiculos tipo grua, que se encuentre
especialmente en servicio.

Por todo lo expuesto, se solicita g esa H. Comision la reduccién de plozos de consulta publica, de la
regulacion propuesta; esto para efectos de que de ser procedente se publique en tiempo yformaen el Diario
Oficial de lao federacion la Norma Oficial Mexicang Nom-053-SCT-2-2023, “Transporte terrestre -
caracteristica y especificaciones técnicas y de seguridad de los equipos para los vehiculos tipo grua para
arrastre y/o salvamento.”

Con base en los argumentos expuestos, se toma nota de la solicitud de esa Secretarfa y coincide en la
importanciay la necesidad de la intervencién gubernamental federal en tiempoy forma, para que la publicacién
de la Propuesta Regulatoria, redunde en aumentar la certeza en la fabricacidn y operacién de los vehiculos tipo
grua del pais.

1. Consideraciones respecto al requerimiento de simplificacién regulatoria.

Respecto del requerimiento de simplificacién regulatoria contemplado en el articulo 78 de la LGMR, se aprecia
que la SICT adjunté al formulario del AIR, el archivo 20231204175914_55983_Anexo 6 2X1 NOM 53, la hoja Ahorro
Art. 78 LGMR 2x1, en la cual se incluyé la siguiente informacién que se cita:

. Beneficios - Cumplimieto
Norma Costo Beneficios Costo Art. 78 LGMR Art 78 LCMR
NOM- | $4,706,408.12 | $45,945380.46 $41,238,972.35 | En cumplimiento de lo establecido en el articulo $ 5,237,760.00
053- 78 de la Ley General de Mejora Regulatoria, se
SCT-2- elimina la obligacion de contar con un fax
2023 modem en las unidades de verificacién de los

centros de limpieza citado en el numeral 6.3.1
inciso n) nimero 3 de la Norma Oficial
Mexicana NOM-019-SCT2/2015, Especificaciones
técnicas y disposiciones generales para la
limpieza y control de remanentes de
substancias y residuos peligrosos en las
unidades que transportan materiales y residuos
peligrosos., publicada en el Diario Oficial de la
Federacién el 27 de enero de 2076.
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En ese orden de ideas, del andlisis de la informacién remitida por esa Dependencia, se observa que la
simplificacién regulatoria consistird en eliminar la obligacién de contar con un fax médem en fas unidades de
verificacién de los centros de limpieza, con lo cual, las obligaciones regulatorias derogadas, formalizan la
reduccién del costo de cumplimiento (ver Anexo 20231204175914_55983_Anexo 6 2X1 NOM 53.x/sx) en un monto
igual o mayor al de las nuevas obligaciones de la Propuesta Regulatoria.

No obstante, se sugiere a esa Dependencia incluir en el cuerpo de la Propuesta Regulatoria, previo a su
publicacién en el DOF, la mencion respecto de las referidas obligaciones simplificadas una vez que entre en
vigor el Acuerdo.

ll. Objetivos generales de la regulacién.

En lo referente al presente apartado, se aprecia que el texto de la Propuesta Regulatoria, en su numeral 1,
especifica que los objetivos generales son: “1.1 Establecer las caracteristicas y especificaciones técnicas y de
seguridad para el diserio y fabricacion de los equipos para los vehiculos tipo grua para arrastre y/o salvamento;
1.2 Asentar las caracteristicas y especificaciones técnicas y de seguridad del equipamiento para los vehiculos
tipo grua para arrastre y/o salvamento; 1.3 Implantar los procedimientos de evaluacién de la conformidad para
los fabricantes de los vehiculos tipo grua, asi como para los vehiculos en operacién.”

Aunado a lo anterior, esa Dependencia describié en el numeral 1 del formulario del AIR los objetivos generales
de la regulacién propuesta, a saber:

"1} Otorgar claridad en las obligaciones para el fabricante del equipo y el permisionario de los vehiculos tipo
grua, evitando confusién. 2} inhibir, evitar, la incorporacién en el mercado de equipos para los vehiculos tipo
grua sin registro de marca, es decir, que vehiculos tipo grua cuenten con equipos de manufactura registrada,
lo que derivaré en menores riegos para los usuarios de las carreteras. 3) Establecer la obligacion de Ia
certificacion de disefio del equipo de grua y que avale la memoria de cdlculo. 4) Definir que el operador de la
grua cuente con la certeza de la capacidad del vehiculo tipo grua; es decir, que se tenga una identificacion
de la capacidad del vehiculo y de la capacidad del equipo, lo que influird en evitar accidentes tanto en las
maniobras de salvamento, como de arrastre. 5) Eliminar en el Procedimiento de Evaluacion de la
Conformidad ambigUedades, dejando claro qué disposiciones le corresponden al fabricante de los equipos y
qué disposiciones corresponden a los permisionarios de los vehiculos tipo grua. 6) Prever requerir la
certificacion de los operadores de vehiculos tipo grua. 7) Esclarecer a quién corresponde, sea al fabricante o
al permisionario, la obligacién respecto al equipamiento, definiendo con precision en qué consiste tal
equipamiento en funcidn del tipo de grua que presta el servicio. 8) Definir métodos de prueba que resulten
prdcticos y que atiendan de manera efectiva el cumplimiento de la Norma. 9) Clarificar que la verificacién de
las condiciones fisico - mecdnicas deberdn ser cada seis meses, para los vehiculos tipo grua. 10) Disminuir los
percances que se suscitan en los vehiculos tipo grua, que se encuentre especialmente en servicio."

La SICT ofrece mayor claridad al resaltar el resultado acerca de la emision de la Propuesta Regulatoria, el cual
versa sobre que se “debe tenerse especial cuidado de que los vehiculos tipo gria operen en dptimas
condiciones y asi evitar un segundo siniestro que puede ser mds perturbador para el usuario, al ver que su ya
patrimonio siniestrado, sea agravado. Misma situacidén para las maniobras de salvamento, donde los equipos
de gruas deben estar en dptimas condiciones a efecto de no causar un dafio mayor a los vehiculos
siniestrados.”

Al respecto, se considera que la SICT identificé de manera clara los objetivos generales y especificos que la
Propuesta Regulatoria persigue, asi como los resultados que se esperan alcanzar una vez que la Norma entre
en vigor, por lo que se tiene por atendido el presente apartado.

v. Problemaitica o situacién que da origen a la regulacién.

En lo referente a la problematica o situaciéon que da origen a la regulacion, esa Secretaria enlisté en el numeral
2 del formulario del AIR las siguientes razones:

2C24

Felipe Carrillo
PUERTO

ERNIMINTO piL eROLITARADS,
ND ¥ DEPEISR

1\\) 33 '\«. WP ? S oy
,...a \\R\m AR -

Pagina 3de 10



TS ECONOMTA ! O CONAME R Oficina del Comisionado Nacional
¢ S SECRETARIA DE ECONOMIA :?ﬁé):;ggggﬁ’;\m“m Oficio No. CONAMER/24/0'|°3
“A pesar de que existe una regulacién en materia de especificaciones de los equipos para los vehiculos tipo
grua para arrastre y/o salvamento, hay la problemdtica o situacién que da origen a la intervencion
gubernamental debido a que se ha identificado lo siguiente: 1) No se tiene claridad en las obligaciones para
el fabricante del equipo y el permisionario de los vehiculos tipo grua, provocando confusion. 2) Se ha
identificado la incorporacién en el mercado de equipos para los vehiculos tipo grua sin registro de marca,
es decir, se encuentran circulando vehiculos tipo grua con equipos de manufactura no registrada
(artesanal), lo que deriva en riegos para los usuarios de las carreteras. 3) No se cuenta con la obligacion de
la certificacion de disefio del equipo de gria y que avale la memoria de cdlculo. 4) El operador de la grua
ho cuenta con la certeza de la capacidad del vehiculo tipo grua; es decir, no se cuenta con una identificacién
de lo capacidad del vehiculo y de la capacidad del equipo, lo que puede derivar en accidentes tanto en las
maniobras de salvamento como de arrastre. 5} En el Procedimiento de Evaluacidn de la Conformidad de la
Norma vigente, se presentan ambigliedades al no estar claro qué disposiciones le corresponden al
fabricante de los equipos y qué disposiciones corresponden a los permisionarios de los vehiculos tipo grua.
6) La norma vigente no prevé requerir la certificacién de los operadores de vehiculos tipo grua. 7) No es claro
g quién corresponde, sea al fabricante o al permisionario, la obligacion respecto al equipamiento, ni en qué
consiste tal equipamiento en funcién del tipo de gria que presta el servicio. 8) Los métodos de prueba en
algunos casos no resultan prdcticos y no atienden de manera efectiva el cumplimiento de la Norma. 9) La
disposicién en la Norma vigente no es clara sobre la obligacién de la verificacién cada seis meses, en sus
condiciones fisico- mecdnicas para los vehiculos tipo grua...”.

(sic)

Aunado a ello, la SICT presenté informacidn estadistica acerca de |a problematica en México que da sustento a
la necesidad de emitir la Propuesta Regulatoria, la cual presenté en el mismo numeral:

“.Por otro lado, actualmente, existe una flota total de gruas que asciende a 10,500 unidades o nivel
nacional, segun la Estadistica Bdsica de 2020 de la SICT. Estas unidades deben de contar con el
equipamiento de dispositivos y sistemas de seguridad, como son: los sistemas de enganche, las torretas,
material reflejante al costado de la grua, luces reflejantes, extinguidores, conos de seguridad, cadenas, faros
de trabgjo, sisternas de frenos de servicio, sistema auxiliar de frenos, con Ia finalidad de que se cuenten con
los elementos necesarios para llevar a cabo las maniobras indispensables para el salvamento de vehiculos
Y su colocacién sobre la carpeta asfdltica del camino, en condiciones de seguridad para, posteriormente,
realizar el arrastre. De la informacion estadistica: La informacion que proporciona la Guardia Nacional tiene
incorporados los tipos de vehiculo. En siniestros que involucran especificamente a los vehiculos tipo “grua”,
no suelen especificar si alguno de los vehiculos estaba siendo remolcado, de tal forma que es complicado
obtener estadisticas dedicadas. Para el afio 2017 se identificaron nueve colisiones en las que “gruas” fueron
las responsables y sélo en una hubo causas asociadas al vehiculo “liantas” Yy no tiene registro de un vehiculo
dos de tal forma que se descarta que estuviera en servicio. Para 2018 se identificaron 17 colisiones en las que
“gruas” fueron las responsables: en tres se registraron cqusas asociadas al vehiculo, pero sélo un siniestro
tiene mds de un participante, aunque se insiste que no se puede asumir que la grua estaba realizando
algun servicio. El tipo de colision fue un alcance en el que se vieron involucrados cinco vehiculos con un
saldo de cuatro personas lesionadas y dafios materiales por $440,000 MXN. Para 2019 se identificaron 2
colisiones en las que “gruas” fueron las responsables, pero en ningun caso se registran causas asociadas al
vehiculo. Para 2020 se registran 17 colisiones en las que “grdas” fueron las responsables, en cuatro se
registraron causas asociadas al vehiculo, pero sélo un siniestro tiene mds de un participante. Aunque
reiteramos que no se puede asumir que la gria estaba en servicio; el tipo de colision fue “otros”. Lo que se
estima es que se halla tratado de un desprendimiento de neumdtico ya que es la falla que refieren. Este
evento dejé un saldo de una persona muerta y una lesionada, con dafios materiales por $300,000 MXN.
Para 2021 se registraron 23 colisiones donde el vehiculo tipo "gruas” fue el responsable, en seis se registraron
causas asociadas al vehiculo, pero sélo un siniestro tiene mds de un participante. Dado que fue declarado
como semirremolque es muy probable que la gria estuviera en servicio; y el tipo de colisién fue “choque
contra objeto fijo", sin reporta victimas y los dafios materiales ascienden a $150,000 MXN. Refieren “malas
condiciones mecdnicas” como causa asociada al vehiculo.”

Derivado de lo anterior, se observa que existen las cifras de accidentes para los afios 2017, 2018, 2019, 2020 y 2021
correspondiéndoles 9, 17, 2,17 y 23, siniestros respectivamente, de acuerdo a la informacién de siniestralidad
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especifica que proporciona esa Secretaria, dichas cifras corresponden sélo a las malas condiciones mecanicas
de los vehiculos tipo grda, hecho que muestra ligera tendencia a aumentar a través de los afios.

Bajo ese contexto, se advierte {a importancia de emitir la Propuesta Regulatoria, puesto que coadyuva al
fortalecimiento del marco regulatorio en materia de seguridad vial, pero en esencia, es relevante porque
permite construir los equipos para los vehiculos tipo gria para arrastre y/o salvamento conforme a las
caracteristicas y especificaciones técnicas, asi como de seguridad para el disefio y fabricacion, que permiten
reducir las fallas mecénicas de las grias y mitigar los daflos materiales a los vehiculos siniestrados que recurren
a dicho servicio.

En ese sentido, se concluye que con la emisidén de la Propuesta Regulatoria se garantizara el cumplimiento de
los objetivos legitimos de interés publico, procurando mayor cuidado a los vehiculos de los usuarios que solicitan
gruas. Por lo tanto, se observa que la Secretaria justifica de manera adecuada la necesidad de emitir la
Propuesta Regulatoria, en el contexto de la problematica o situacion planteada y los objetivos que se pretenden
alcanzar.

V. Alternativas de la regulacién.

En cuanto a las alternativas de la regulacién, en el disefio de las regulaciones resulta fundamental que los sujetos
obligados realicen la comparacién de las diferentes opciones disponibles para atender la problemaética o
situacién que da origen a la emisidn de la misma.

En ese orden de ideas, esa Dependencia consideré no emitir regulacién alguna, no obstante, sefialé en el
apartado I, numeral 4 del formularic que deseché tal opcidn, toda vez que:

“.. el no emitir regulacién alguna significa mantener sin atencién la problemdtica planteada y con ello no
se podrd contar con vehiculos tipo grua y equipos que cumplan con las condiciones de construccion mds
seguras necesarias para operar en el territorio mexicano, y con ello disminuir las siniestralidad y las secuelas
de los accidentes, derivados de un mal funcionamiento de los dispositivos de seguridad de los vehiculos tipo
grua y sus equipos, y que puedan evitar accidentes y en consecuencia, la integridad fisica de las personas,
la infraestructura y demds bienes materiales.”

(sic)

Como segunda alternativa, esa Dependencia considerd esquemas voluntarios, de los cuales sefialé en el mismo
numeral que desechd tal opcidn, "va que se estima necesario establecer disposiciones técnicas en la
construccién de equipos de izaje, asi como, establecer condiciones obligatorias en su operacién. Es decir, la
regulacion propuesta es una Norma Oficial Mexicana que se prevé ser de cardcter obligatorio tanto para
fabricantes como para permisionarios de los vehiculos tipo grda.”

La ultima alternativa que se evalué fue esquemas de autorregulacion, los cuales no se consideran opcién viable
porgue no se cumpliria con lo necesario para minimizar los riesgos de siniestralidad de las unidades de arrastre
y/o salvamento, es decir, 1a SICT:

“.. concluyé que no era factible para garantizar la integridad fisica de las personas y el ambiente con
relacién a lo que establece la medida regulatoria que aqui se presenta, ya que necesita una regulacién
especifica y no general con el fin de permitir un adecuado disefio y fabricacion en los equipos para los
vehiculos tipo grua de arrastre o salvamento, a partir de elementos técnicos, mismos que se estipulan en la
regulacion propuesta. Asi mismo, la regulacion propuesta contempla esquemas de certificacion, de disefio,
de registro de marca y certificacién de los operadores de las gruas lo que redundard en una mayor certeza
en lo fabricacién y operacién de los vehiculos tipo graa.”
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En consecuencia, esa Dependencia concluyd que la Propuesta Regulatoria constituye la mejor opcién para
atender la problematica o situacién, ya que ésta permitira que el disefio y fabricacién del tipo de vehiculos que
estan previstos en la Propuesta Regulatoria, coadyuven a la proteccién e integridad fisica de las personas yla
infraestructura, principalmente en las vias de Jjurisdiccidn federal, ya que se contara con vehiculos tipo grda y
equipos que cumplan con las condiciones de construccidn mas seguras y necesarias para operar en el territorio
mexicano, reduciendo los siniestros y las secuelas de los accidentes derivados del mal funcionamiento de los
dispositivos de seguridad de los vehiculos sefialados.

Bajo ese contexto, se considera que la SICT da cumplimiento al requerimiento en materia de evaluacién de
alternativas a la regulacién, puesto que respondio y justificé lo necesario para el presente apartado.

VI, Impacto de la regulacién.
A Tramites

Al respecto, esta Comisidn da cuenta que la SICT sefalé en el numeral € del formulario del AIR remitido que,
Una vez que entre en vigor la Propuesta Regulatoria, se crears el tramite “Registro de fabricantes o armadores
de gruas de arrastre y/o salvamento”, sefalando los requisitos y la poblacién que impacta, asi como plazo de
respuestay la negativa ficta que considerard el tramite. En ese sentido, de conformidad con lo dispuesto en los
articulos 44, tercer pérrafo, y 47, segundo pérrafo, de la LGMR, esa Dependencia debera remitir a esta Comisién
la informacidn para que sea inscrita en el Catdlogo Nacional de Regulaciones, Tramites y Servicios dentro de los
diez dias siguientes a que se publique la Propuesta Regulatoria en el DOF.

B. Acciones regulatorias

Con relacién al analisis de las acciones regulatorias, la SICT proporciond un desglose sobre las disposiciones de
la Propuesta Regulatoria, asi como la justificacion correspondiente, de acuerdo con lo que se cita a continuacion
del numeral 7 del formulario del AIR:

Tabla 1. Acciones regulatorias

De conformidad con el “Reglamento de los servicios
1. Objetivo 1.1 Establecer las caracteristicas y auxiliares al autotransporte federal de arrastre, de
especificaciones técnicas y de seguridad para el arrastre y salvamento y de depésito de vehiculos” se
disefio, construccién e instalacién de los equipos para | consideran en la Presente Norma Oficial Mexicana las
los vehiculos tipo gria para arrastre y/o salvamento. especificaciones de grlas para los servicios de arrastre
y/o salvamento.

6.1.2.1.1 Un Organismo de Certificacién debera
certificar la memoria de calculo del fabricante, asi
como las capacidades de arrastre para el modelo de
equipo que se pretende instalar en el vehiculo.
Asimismo, dicho Certificado debers incluir todo el
proceso constructivo del disefio de que se trate; que
constate que la construccién se lleve a cabo tal como Se propone especificar que la acreditacion la realiza
lo sefiale las memorias de célculo y el propio disefio. El una entidad y la aprobacién la realiza la Secretaria.
Organismo de Certificacién debera estar acreditado y
aprobado por la Secretaria. La Certificacion tendra una
vigencia de 2 afios y correspondera para el modelo del
equipo que se trate; debiendo obtener nuevas
certificaciones para cada modelo que fabrique, asi
como la renovacién de aquellas que pierdan vigencia

Y
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6.1.3.7 Los equipos B, C y D adaptados en los vehiculos
equipados con sistemas de frenos de aire, deben
contar con las mangueras y conexiones necesarias
para el frenado de la unidad por arrastrar, cuando asi
sea posible. Las mangueras y conexiones conforme
con lo indicado por SAE J844 para tuberia para frenos
y SAE 31402 para mangueras para frenos.

Se marca en la norma las capacidades de resistencia
que corresponda en la fabricacion.

8.1.3 Las personas fisicas o morales dedicadas a la
fabricacién de graas de arrastre y/o salvamento,
sujetos a la presente Norma Oficial Mexicana deberdn | Se ingresan los requisitos necesarios aplicables a los
obtener Registro ante la Secretaria, mismo que se fabricantes de equipos.
renovara de forma bianual para su actualizacién o
bien, cuando inicie la fabricacién de un nuevo modelo.

Los fabricantes de grlas por bajar costos estan
6.1.3.10.1 Piso de ldmina de acero antiderrapante, con | instalando lamina de menor calibre, afectando la
un espesor de 3/16” (0.48 cm) o mayor. Para el caso de | seguridad de los usuarios de los caminos la operatividad
gruas tipo A este espesor podra ser de calibre 10 (0.34 | y resistencia de las grias de plataforma, por otra parte,
cm) o mayor. Ademads, para todos los casos, podrian debe ser lamina antiderrapante y no lisa, para evitar que
fabricarse con cama de aluminio (tabletas) construida | los vehiculos se puedan deslizarse con mucha facilidad
con paneles en su totalidad. en la superficie, afectar la seguridad de los usuarios de

los caminos.

Transitorie Tercero.- En un plazo de 90 (noventa) dias
después de la entrada en vigor de la presente Norma
Oficial Mexicana, todos los operadores de grias
deberan contar con su Certificacién de acuerdo a los
siguientes estindares de competencia: 1) EC1441
Conduccién y operacién de graas tipos Ay B para el
arrastre y transporte de vehiculos ligeros, y 2) EC1442
Conduccién y operacién de grias tipos Cy D para el
arrastre y transporte de vehiculos pesados y
semipesados; ambos publicados en el Diario Oficial de
la Federacién el 15 de diciembre de 2021.”

Fuente: Elaboracién propia con datos de Ia SICT proporcionados en el formulario del AIR.

Al entrar en vigor fa Norma obligara a los operadores de
las grdas contar con una certificacion. Los operadores
deberan tomar una capacitacidon con evaluacién y
obtener un certificado de la competencia.

De acuerdo con la Tabla 1, Acciones regulatorias, se considera que las acciones regulatorias que derivan de la
Propuesta Regulatoria fueron identificadas y justificadas de manera adecuada, por lo que se tiene atendido el
presente apartado, sin tener mayores comentarios.

Cs Costos

En lo tocante al apartado de costos que generard la emision de la Propuesta Regulatoria, esa Dependencia
sefialdé que el cdiculo de los costos relevantes de la presente propuesta de regulacién se cita en el Anexo 2, asi
como una breve explicacion en el Anexo 3", en este Ultimo documento, denominado
"20231030182422_55983_Anexo 3 Costos GRUAS.docx”, la SICT ofrece la siguiente explicacién:

“Los fabricantes de los equipos para los vehiculos tipo grua no debieran experimentar incrementos
relevantes en el costo de la fabricacion de este tipo de vehiculos, con la regulacidn propuesta. Lo anterior,
tomando en cuenta que hoy dia ya se comercializan los equipos para los vehiculos tipo gria que ya
cumplen con los cambios que se proponen en el Proyecto de la Norma. Esto es, el precio de los equipos que
ya cumplen con la Norma Oficial Mexicana no se verdn incrementados al entrar en vigencia la misma de
manera sustantiva”.

Se observa, entonces, que los principales costos provienen del trdmite “Registro de fabricantes o armadores de
gruas de arrastre y/o salvamento”, los cuales ascienden anualmente para las personas fisicas o morales

AO/ERFE-
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dedicadas a la fabricacion o armado de grdas, como se citan en el documento denominado
20231030182422_55983_Anexo 2 Costos Gruas, hoja “Costo Nuevo Tramite MCE™

Costo Costo de Costo
Administrativo Oportunidad Economico
Total Total Total

Nombre del Plazo Total de

No De ncia 4 ecuencia e e
pends tramite Bt maximo requisitos

Registro de

fabricantes o

armadores de $ $ $
gruas de arrastre 3,466.67 1,027,812.50 |1,031,279.17
y/o salvamentoy
arrastre

Es claro, entonces, que las erogaciones totales que tendrén que llevar a cabo los particulares, se obtienen
sumando los (i) costo de evaluacién anual, (ii) costo de evaluacién anual (solamente 30 % pagaran la evaluacién),
(iii) costo de certificado anual, (iv) costo de certificacién anual de operadores y (v) costo nuevo tramite registro
fabricantes o armadores anual, obteniendo como resultado la nueva regulacién de $4,706,408.12., del costo
anterior, Unicamente se refiere los conceptos de los célculos con el propédsito de no hacer mas extensa la
presente seccién del andlisis de AIR, toda vez que la misma se puede identificar en el anexo
20231030182422._55983_Anexo 2 Costos Gruas presentado, constatando la informacién a detalle, incluyendo los
supuestos gue esa Secretaria tuvo como determinantes de sus resultados,

Derivado de las consideraciones antetiores, esa Dependencia identificé adecuadamente los costos que
conllevaria la regulacién, por lo que se tiene por atendido el rubro de mérito. :

D. Beneficios

Respecto de los beneficios que aportara la Propuesta Regulatoria con su entrada en vigor, la SICT refiere en su
explicacion de beneficios contenida en el archivo identificado como “20231030182422_55983_Anexo 5 Beneficios
GRUAS", que estos seran positivos, dado que:

“Se tiene en la estadistica Bdsica de 2020 de la SICT, que existe una flota total de gruas que asciende o
10,500 unidades a nivel nacional. Estas unidades deben de contar con el equipamiento de dispositivos y
sistemas de seguridad, como son: los sistemas de enganche, las torretas, material reflejante al costado de
la grua, luces reflejantes, extinguidores, conos de seguridad, cadenas, faros de trabagjo, sistemas de frenos
de servicio, sistema auxiliar de frenos, con Ia finalidad de que se cuenten con los elementos necesarios para
llevar a cabo las maniobras indispensables para el salvarnento de vehiculos ysu colocacién sobre la carpeta
asfdltica del camino, en condiciones de seguridad para, posteriormente, realizar el arrastre.”

Tabla 3. Ahorros totales entre la Mecdnica 1y Mecdnica 2

Costo Total
Calendarizacién Costo / semestre ANUAL
Mecdnica 1 $23,730,069 $47,460,138
Mecdnica 2 $757.379 $1,514,758
Ahorro ANUAL $45,945,380

Ahora bien, partiendo de la informacién proporcionada por esa Secretaria, los beneficios brutos que ascienden
a $45.945 MDP anuales pesos, al representar el valor de cada accidente fatal, lesiones y dafios materiales
evitados por cada rampa.

RIMO/W
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Finalmente, esa Secretaria para identificar los beneficios netos, procedié a explicar en el documento
"20231204175914._55983_Anexo 6 2X1 NOM 53.xIsx” los costos de la regulacién ($4,706,408 pesos) y los beneficios
brutos ($45,945,380 pesos), con lo que reporta un monto de $41,238,972 pesos por concepto de los beneficios
netos de la Propuesta Regulatoria.

De acuerdo con la informacién vertida por fa SICT para costos y beneficios, se desprende que la actualizacién de
la NOM-053-SCT-2-2023 ofrece beneficios monetarios superiores a los costos regulatorios, ademas de que
cualitativamente incrementard la seguridad vial en las vias generales de comunicacién de jurisdiccidén federal,
evitando consecuencias fatales, lesiones y dafios materiales.

En consecuencia, es posible concluir que efectivamente los beneficios cuantitativos de |a regulacién son
superiores a los costos de cumplimiento, por lo que se trata de una regulacién econémicamente eficiente,
permitiendo que se cumpla con los requerimientos exigidos por la LGMR.

Vil Cumplimiento y aplicacién de la propuesta.

Por lo que hace al presente apartado, la SICT especifica que los mecanismos a través de los cuales se
implementara la Regulacién, se encuentran descritos en las especificaciones, caracteristicas y disposiciones
técnicas de la Propuesta Regulatoria y no implican la erogacién de recursos publicos adicionales a los previstos
en los presupuestos de egresos de los gobiernos y tampoco tendran algun impacto que repercuta de manera
diferenciada en los fabricantes de los equipos para los vehiculos tipo gria para arrastre y/o salvamento: asi como
a los permisionarios de vehiculos tipo grda que prestan el servicio auxiliar al autotransporte federal de arrastre
y/o salvamento.

De la misma forma, esa Secretaria refiere en el numeral 13 del formulario de AIR, la siguiente descripcién de la
forma y los medios a través de los cuales se evaluaré el logro de los objetivos de la regulacion que:

"La implementacion de la regulacién se llevard en una primera instancia, para el otorgamiento de los
permisos de transporte, canjes, o cualquier otro trdmite registrado ante la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes, y und vez que se cuente con los Organismos correspondientes, serd requisito
presentar las certificaciones emitidos por estos Organismos de certificacion. De igual forma, y durante la
operacién, una vez que entre en vigor la medida regulatoria, se buscard lograr el cumplimiento de la
normatividad mediante esquemas de vigilancia en los operativos que para el efecto lleve a cabo la
Secretaria junto con la Guardia Nacional, esto en el marco de sus atribuciones donde podran verificar que
los vehiculos tipo grua sujetos a la Norma Oficial Mexicana propuesto que formen parte de las
configuraciones tractocamién o camién unitario, que en efecto cuenten con las especificaciones técnicas y
de seguridad a que hace referencia la Norma Oficial Mexicana NOM-053-SCT-2-2023. Lo anterior en el
marco de los programas de vigilancia en operativos o bien, en inspecciones a las empresas (permisionarios)
inclusive.”

En ese sentido, con la informacién antes descrita, se verifica que la SICT cuenta con los medios para el
cumplimiento y aplicacién de la Regulacién, por lo que se tiene como atendido el presente apartado.

VIil.  Evaluacion de la propuesta.

En lo referente a la forma y los medios a través de los cuales se evaluara el logro de los objetivos de la Propuesta
Regulatoria, la SICT manifesto que, para durante la operacién, una vez que entre en vigor la Propuesta
Regulatoria, buscara lograr el cumplirmiento de la normatividad mediante esquemas de vigilancia en los
operativos que para el efecto lleve a cabo la SICT junto con la Guardia Nacional, en el marco de sus respectivas
atribuciones, donde podran verificar que los vehiculos tipo grda sujetos a la Norma Oficial Mexicana propuesta
que formen parte de las configuraciones tractocamién o camién unitario, que en efecto cuenten con las
especificaciones técnicas y de seguridad a que hace referencia la Norma Oficial Mexicana NOM-053-SCT-2-2023.
Lo anterior en el marco de los programas de vigilancia en operativos o bien, en inspecciones a las empresas
permisionarios).
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En ese contexto, se da por atendido el presente rubro, derivado de la informacién proporcionada por esa
Secretaria.

IX.  Consulta publica.

Respecto del numeral 14 del formulario del AlR, relativo a si la SICT consulté a las partes y/o grupos interesados
para la elaboracién de la regulacién, indicé que fue elaborado por la Direccidn General de Autotransporte
Federaly un Grupo de Trabajo integrado por técnicos especializados en la materia, dependientes del Subcomité
de Normalizacién No. 2 “Especificaciones de vehiculos, partes, componentes y elementos de identificacidn”,
perteneciente al Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, el cual aprobé el
proyecto final; ademds de la participacién de permisionarios de este servicio, de representantes del Comité de
gruas y de fabricantes de equipos para grldas, entre otros.

Esta Comisidn, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 73, primer parrafo, de la LGMR, hizo publico el
proyecto mediante el portal electrénico desde el dia de su recepcidn; a la fecha de emisidon del presente
Dictamen, no se han recibido comentarios de particulares interesados en la regulacion, hecho constatado en la
direccion electrdnica:

https://www.cofemersimir.gob.mx/expedientes/28948

Por lo anteriormente expresado, se resuelve emitir el presente Dictamen Final conforme a lo previsto en el
articulo 75 de la LGMR,; por lo que la SICT podréa continuar con las formalidades necesarias para la publicaciéon
de la Propuesta Regulatoria en el DOF, en términos del articulo 76, primer péarrafo, de la LGMR.

Cabe sefalar que esta Comisidn se pronuncia sobre el formulario del AIR de Impacto Moderado y la Propuesta
Regulatoria, en los términos en que fueron presentados, en cumplimiento del articulo 25 de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos y los principios y objetivos establecidos en los articulos 7 y 8 de la
LGMR, con base en el procedimiento establecido en su Titulo Tercero, Capitulo ill, denominado “Del Andlisis de
Impacto Regulatorio”, sin prejuzgar sobre cuestiones de legalidad, competencia y demds aspectos distintos a
los referidos en dichos preceptos juridicos.

Lo anterior se comunica con fundamento en los preceptos juridicos mencionados en el presente oficio, asi como
en los Transitorios Séptimo y Décimo de la LGMR y en el articulo 9, fraccion Xl, del Reglamento Interior de la
Comisién Federal de Mejora Regulatoria3.

Sin otro particular, aprovecho la ocasidn para enviarle un cordial saludo.

Atentamente
El Comisionado Nacional

DEL CAMPO

ubljZL(o en e| DOF el 28 de enero de 2004, con su Ultima modificacién publicada el 9 de octubre de 2015,
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SECRETARIA DE ECONOMIA

Asunto: Se emite Dictamen Final respecto de la

SCT Propuesta Regulatoria denominada “NORMA

Unidad de Administracién OFICIAL MEXICANA NOM-053-SCT-2-2023,
v Finanzas TRANSPORTE TERRESTRE - CARACTERISTICAS Y
ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DE SEGURIDAD DE

w 1 0 ENE 2024 «ﬁ LOS EQUIPOS PARA LOS VEHICULOS TIPO GRUA

PARA ARRASTRE Y/O SALVAMENTO”,

RECIBIDO

o oo AAO022 Ref. 10/0057/111223.

Ciudad de México, a 10 de enero de 2024.

LIC. ERENDIRA VALDIVIA CARRILLO

Titular de la Unidad de Administracién y Finanzas
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes
Presente

Me refiero a la Propuesta Regulatoria denominada “NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-053-SCT-2-2023,
TRANSPORTE TERRESTRE - CARACTERISTICAS Y ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DE SEGURIDAD DE LOS
EQUIPOS PARA LOS VEHICULOS TIPO GRUA PARA ARRASTRE Y/O SALVAMENTO", asi como a su formulario
de Andlisis de Impacto Regulatorio (AIR), ambos instrumentos remitidos por la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes (SICT) y recibidos en la Comisién Nacional de Mejora Regulatoria (CONAMER) el
11 de diciembre de 2023, a través del portal de este érgano administrativo desconcentrado,

Sobre el particular, se le comunica a esa Secretaria que, derivado del anélisis de la informacidn contenida en el
formulario de AIR correspondiente, asi como de la lectura del propio instrumento, esta Comision Nacional
determina la procedencia de la aplicabilidad del procedimiento de mejora regulatoria, en los términos que
indica el Titulo Tercero, Capitulo Ill, de la Ley General de Mejora Regulatoria? (LGMR), ello en virtud de que se
constaté que la Propuesta Regulatoria y su AIR cumplen con los supuestos y requerimientos que exige el marco
juridico aplicable a la materia.

En virtud de lo anterior, la Propuesta Regulatoria y su formulario de AIR se sujetan al procedimiento de mejora
regulatoria previsto en la LGMR, por lo que, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 23, 25, fraccién Il
26, 27, fraccidn Xl, 71, primer parrafo, 73, 75, 76 y 78, fraccidn 1, de la ley mencionada, esta Comisién tiene a bien
emitir el siguiente:

DICTAMEN FINAL

l.  Solicitud de reduccién de plazos de consulta

En primera instancia, se debe tener en cuenta que la SICT solicité a esta Comisién plazos de consulta menores
a los establecidos, de conformidad con el articulo 73, tercer parrafo, de la LGMR, exponiendo los siguientes
argumentos en el documento anexo al formulario del AIR, 202371206125137_55983_0Oficio Reduccién de Plazos
Art 73.pdf, del cual se cita:

“Segundo.- Motivos por los cuales se hace necesario la solicitud de aplicacién de plazos menores.

Se estima que contar en tiempo y forma con la nueva regulacion se contemplard lo siguiente:

. i

2 Publicada en el Diario Oficial de la Federacién (DOF) el 18 de mayo de 2018, madificada el 20 de mayo de 2021
4
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Otorga claridad en las obligaciones para el fabricante del equipo y el permisionario de los vehiculos
tipo gria, evitando confusidn.

Inhibe y evita, la incorporacion en el mercado de equipos para los vehiculos tipo gruo sin registro de
marca, es decir, que vehlcules tipo gria cuenten con equipos de manufactirg registrado, fo que
derivard en menores riegos para los usuarios de fas carreteras. ‘

Establece la obligacién de la certificacion de disefio del equipo de gria y que avale la memoria de
cdleulo.

Define que el operador de lu grua cuente con la certezo de la capocidad def vehiculo tipo gria; es decir,
que se tehga una identificacidn de lo copacidad del vehiculo y de la capacidad del equipo, lo que
influird en evitar accidentes tanto en las manfobras de salvamento, como de arrastre.

Elimina en el Procedimiento de Evaluacién de lo Conformidad ambiglledades, dejande claro qué
disposiciones le corresponden al fabricante de los equipos v qué dispasiclones corresponden a fos
perrmisionarios de los vehfculos tipo grda.

Prevé requerir la certificacién de los operadores de vehiculos tipo gria,

Esclarece a quién corresponde, seq al fabricante ¢ al permisionario, la obligacién respecto of
equipamiente, definfendo con precislon en qué consiste tal equipamiento en funcién del tipo de grua
que presta ef servicio.

Define métodos de prueba que resuiten prdcticos y que atlendan de manera efectiva el cumplimiento
de la Norma,

Clarifica que la verificacién de las condiciones fisico - mecdnicas deberdn ser cada seis meses, para los
vehfcules tipo grtia,

Ayudard a disminir los percances que se suscitan en los vehfculos tipo grig, que se encuentre
especialmente en servigio.

Por todo lo expuesto, se solicita d esa H. Comisién la reduccién de plazos de consulta publica, de ta
regulacion propuesta, esto para efectos de qué de ser procedente se publigue en tlempo y forma en el Diaric
Oficial de la federacidn la Norma Oficial Mexicang Nom-053-SCT-2-2023, "Transporte terrestre -
caracteristica y especificaciones técnicas y de seguridad de los equipos para las vehiculos tipo gria para
arrastre y/o saivarnento.”
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.Con base en los argumentos expuestos, se toma nota de la solicitud de esa Secretatia v coincide en la
Importancia y la necesidad de la intervencién gubernamental federal en tiempo y forma, para que la publicacién
de la Propuesta Regulatoria, redunde en aumentar la certeza en la fabricacion y operacién de los vehiculos tipo
grua del pajs,

ll. Consideraciones respecto al requerimiento de simplificacién regulatoria.

Respecto del requerimiento de simplificacion regulatoria contempilado en el articulo 78 de la LOMR, se aprecia
que la SICT adjunté al fofmulario del AIR, el archivo 20231204175914_55983 _Anexo 6 2X1 NOM 53, la hoja Ahorro
Art. 78 LGMR 2x1, en 1a cual se incluyé la siguiente informacién que se cita;

Norma

Beneficios -

Costo Beneficios Cost

Art. 78 LGMR

Cumplimieto
Art 78 LGMR

053-
SCT-2-
2023

NOM- $4.706,4OB.‘12 $45945380.46 | $41,238,972.35 | En cumpliriento de jo establecido en ef articulo | $5237,760.00

78 de ia Ley General de Mejora Reguiatoria, se
elimina Ia obligacién de contar con un fax
mddem en las unidades de verificacion de los
centros de limpieza citado en el numeral 6.3.1
inciso n) nimero 3 de la Norma Oficial
Mexicanag NOM-013-SCT2/2015, Especificaciones
técnicas y disposiciones generales para la
limpieza y control de rermanentes de
‘substancias y residuos peligrosos en las
unidades que transportan materiales y residuos
peligrosos., publicada en el Digrio Oficial de la
Federacién el 27 de enero de 2016
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En ese orden de ideas, del analisis de la informacién remitida por esa Dependencia, se observa que la
simplificacion regulatoria consistird en eliminar la obligacién de contar con un fax médem en las unidades de
verificacién de los centros de limpieza, con lo cual, las obligaciones regulatorias derogadas, formalizan la
reduccidn del costo de cumplimiento (ver Anexo 20231204175914._55983_Anexo 6 2X1 NOM 53.xlsx) en un monto
igual o mayor al de las nuevas obligaciones de la Propuesta Regulatoria.

No obstante, se sugiere a esa Dependencia incluir en el cuerpo de la Propuesta Regulatoria, previo a su
publicacién en el DOF, la mencidn respecto de las referidas obligaciones simplificadas una vez que entre en
vigor el Acuerdo.

lll. Objetivos generales de la regulacién.

En lo referente al presente apartado, se aprecia que el texto de la Propuesta Regulatoria, en su numeral 1,
especifica que los objetivos generales son: “1.7 Establecer las caracteristicas Y especificaciones técnicas y de
seguridad para el diserio y fabricacion de los equipos para los vehiculos tipo gria para arrastre y/o salvamento;
12 Asentar las caracteristicas y especificaciones técnicas y de seguridad del equipamiento para los vehiculos
tipo grua para arrastre y/o salvamento; 1.3 Implantcrr los procedimientos de evaluacion de la conformidad para
los fabricantes de los vehiculos tipo gria, asi como para los vehiculos en operacién.”

Aunado a lo anterior, esa Dependencia describié en el numeral 1 del formulario del AIR los objetivos generales
de la regulacidn propuesta, a saber:

“1) Otorgar claridad en las obligaciones para el fabricante del equipo y el permisionario de los vehiculos tipo
grua, evitando confusién. 2} Inhibir, evitar, la incorporacién en el mercado de equipos para los vehiculos tipo
grua sin registro de marca, es decir, que vehlculos tipo gria cuenten con equipos de manufactura registrada,
lo que derivard en menores riegos para fos usuarios de las carreteras. 3) Establecer la obligacion de Ia
certificacicn de disefio del equipo de gria y que avale la memoria de cdlculo. 4} Definir que el operador de Ia
grua cuente con la certeza de la capacidad del vehiculo tipo grua; es decir, que se tenga una identificacison
de la capacidad del vehiculo y de la capacidad del equipo, lo que influird en evitar accidentes tanto en las
maniobras de salvarmento, como de arrostre. 5) Eliminar en el Procedimiento de Evaluacion de la
Conformidad ambigtiedades, dejando claro qué disposiciones le corresponden al fabricante de los equipos y
quée disposiciones corresponden a los permisionarios de los vehiculos tipo graa. 6} Prever requerir la
certificacion de los operadores de vehiculos tipo grua. 7} Esclarecer a quién corresponde, sea al fabricante o
al permisionario, la obligacién respecto al equipamiento, definiendo con precision en qué consiste tal
equipamiento en funcién del tipo de grda que presta el servicio. 8) Definir métodos de prueba que resulten
practicos y que atiendan de manera efectiva el cumplimiento de la Norma. 9) Clarificar que la verificacion de
las condiciones flsico - mecdnicas deberdn ser cada seis meses, para los vehiculos tipo graa. 10) Disminuir los
percances que se suscitan en los vehlculos tipo grua, que se encuentre especialmente en servicio."

La SICT ofrece mayor claridad al resaltar el resultado acerca de la emisién de la Propuesta Regulatoria, el cual
versa sobre que se “debe tenerse especial cuidado de que los vehiculos tipo gria operen en Sptimas
condiciones y asi evitar un segundo siniestro que puede ser mds perturbador para el usuario, al ver que su ya
patrimonio siniestrado, sea agravado. Misma situacidn para las maniobras de salvamento, donde los equipos
de gruas deben estar en dptimas condiciones a efecto de no causar un dafio mayor a los vehiculos
siniestrados.”

Al respecto, se considera que la SICT identificé de manera clara los objetivos generales y especificos que |a
Propuesta Regulatoria persigue, asi como los resultados que se esperan alcanzar una vez que la Norma entre
en vigor, por lo gue se tiene por atendido el presente apartado.

IV. Problemdtica o situacién que da origen a la regulacion.

En lo referente a |a problemadtica o situacién que da origen a la regulacion, esa Secretaria enlisté en el numeral
2 del formulario del AIR las siguientes razones:

ﬁi;le F-Eoitera, No. 16, Col. Roma Norte, C.P. 06700, Cuauthtémoc, Ciudad de México,
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*A pesar de que existe una regulacidn en materia de especificaciones de los equipos parg los vehiculos tipo
grua para arrastre y/o salvamento, hay la problemdtica o situacidn que da origen o la intervencidn
gubernamental debido o que se ha identificado lo sigufente: 1) No se tiene claridad en las obligaciones para
el fabricante de! equipo y el permisionario de los vehiculos tipo grua, provocande confusion. 2) Se ha
identificado la incorporacidn en el mercadeo de equipos para los vehiculos tipo grua sin registro de mareaq,
es declr, se encuentran circulando vehiculos tipo grda con equipos de manufactura no registrada
{artesanal), lo que deriva en rlegos para los usuarios de las carreteras. 3) No se cuenta con la ebligacion de
fa certificacion de disefio del equipo de grio y que avale la memoria de cdlculo. 4) El operader de la gria
no cuenta con la certeza de la capacidad del vehiculo tipo gria; es decir, no se cuentd con und identificacién
de la capocldad del vehicule y de la capacidad del equipe, lo que puede derivar en gccidentes tanto en fas
maniobras de sulvamento como de arrastre, 5) En el Procedimiento de Evaluacisn de la Conformidad de la
Norma vigente, se presentan ambigledades al no estar clarc qud disposiciones je corresponden af
fabricante de los equipos y qué disposiclones corresponden a los permisionarios de los vehiculos tipo gria.
6) La nerma vigente no prevé requerlr la certificacidn de los operadores de vehiculos tipo gria. 7) No es claro
g quién corresponde, sea al fabricante o al permisionario, la obligaciin respecto al equipamiento, ni en qué
consiste tal equipamiento en funcidn del tipo de grua que presta ef servicio. 8) Los métodes de pruebd en
algunos casos no resultan prdcticos y no atienden de manera efectiva ef cumplimiento de o Norma. 9) La
disposicidn en la Norma vigente no es clara sobre ja abligacion de la verificacion cada seis meses, en sus
condiciones fisica- mecdnicas parg los vehiculos tipo gria..”

(sic)

Aunado a ello, la SICT presentd informacién estadistica acerca de la problematica en México que da sustento a
la necesldad de emitir la Propuesta Reguiatoria, la cual presentd en el mismo numeral;

“.Por otro lado, actuaimente, existe una flota total de grias que asclende a 10,500 unidades a hivel
ndacional, segun la Estadfstica Bdsica de 2020 de Ja SICT, Estas unidades deben de contar con el
equipamiento de dispositivos y sistemas de seguridad, coma son:! los sistemnas de enganche, las torretas,
material reflefante al costado de I grda, luces reflejantes, extinguidares, conos de seguridad, cadenas, faros
de trabajo, sisternas de frenos de servicio, sistema auxiliar de frenos, con la finalidad de que se cuenten con
los elernentos hecesarlos para ilevar a cabo las maniobras indispensables para el saivamento de vehlcufos

" Yy su colocacion sobre la carpeta asfditica del camino, en condiciones de seguridad pora, posteriorments,
realizar el arrastre, De lo informacion estadistica: La Inforrnacién que proporciona la Guardia Naclonal tiene
fncorporados los tipos de vehiculo. En siniestros que Involucran especfficarnente a los vehiculos tipo "gria”,
no suelen especificar sl alguno de fes vehleulos estaba siendo remolcado, de tal forma que es complicado
obtener estadisticas dedicadas. Para el afio 2017 se identificaron nueve colisiones en las que "grias" fuercn
las responsables y sélo en una hubo causas asociadas al vehiculo *flantas"y no tiene registro de un vehlculo
dos de tal forma que se descarta que estuviera en serviclo. Parg 2018 se identificaron 17 colisiones en las que
*graas” fueron las responsables: en tres se registraron causas asociadas al vehfculo, pero sélo un sinfestro
tiene mds de un participante, gqunque se insiste que no se puede asurmir gue la griia estaba realizando
algun servicio, El tipo de colisién fue un alcance en el que se vieron involucrados cinco vehiculos con un
saldo de cuatro personas lesionadas y dafios materiales por $440,000 MXN. Para 2019 se identificaron 2
colisiones en las que “griias” fueron las responsables, pero en ningun caso se registran causas asocladas al
vehiculo. Para 2020 se registran 17 colislones en las que "grius” fueron las responsables, en cugtro se
registraron causas asociadas af vehlculo, pero sélo un siniestro tiene mds de un participonte. Aunque
reiteramas que no se puede asumir que ja grida estaba en servicio; el tipo de colisién fue *otros”, Lo gue se
estima es que se halla tratado de un desprendirmiento de neumdtico ya que es la falla que refieren. Este
evento dejé un saldo de una persona muerta y una lesionada, con dafios materiales por $300,000 MXN.
Para 2021 se registraron 23 colisiones donde el vehiculo tipo “gruas” fue el responscble, en sefs se registraron
causas asocladas al vehiculo, pero sélo un siniestro tiene mds de un participante, Dado que fue declarado
como semirremolque es muy probable que la gria estuviera en servicio; y el tipo de colisién fue ‘choque
contra objeto fifo”, sin reporta victimas y los dafios materiales ascienden a $150,000 MXN. Refieren *malas
condiciones mecdnicas® come causa asociada al vehiculo,” '

Derivado de lo anterior, se observa que existen Ias cifras de accidentes para los afios 2017, 2018, 2019, 2020 y 2021
correspondiéndoles 9, 17, 2, 17 y 23, siniestros respectivamente, de acuerdo a la informacidn de siniestralidad
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especifica que proporciona esa Secretaria, dichas cifras corresponden sélo a las malas condiciones mecénicas
de los vehiculos tipo gria, hecho que muestra ligera tendencia a aumentar a través de los afios,

Bajo ese contexto, se advierte la importancia de emitir la Propuesta Regulatoria, puesto que coadyuva al
fortalecimiento del marco regulatorio en materia de seguridad vial, pero en esencia, es relevante porque
permite construir los equipos para los vehiculos tipo gria para arrastre y/o salvamento conforme a las
caracteristicas y especificaciones técnicas, asi como de seguridad para el disefio y fabricacién, que permiten
reducir las fallas mecanicas de las gruas y mitigar los dafios materiales a los vehiculos siniestrados que recurren
a dicho servicio.

En ese sentido, se concluye que con la emisién de la Propuesta Regulatoria se garantizaré el cumplimiento de
los objetivos legitimos de interés publico, procurando mayor cuidado a los vehiculos de los usuarios que solicitan
gruas. Por lo tanto, se observa que la Secretaria justifica de manera adecuada la necesidad de emitir la
Propuesta Regulatoria, en el contexto de la problematica o situacion planteada y los objetivos que se pretenden
alcanzar.

V. Alternativas de la regulacién.

Encuanto a las alternativas de la regulacion, en el disefio de las regulaciones resulta fundamental que los sujetos
obligados realicen la comparacién de las diferentes opciones disponibles para atender la problematica o
situacién que da origen a la emisién de la misma.

En ese orden de ideas, esa Dependencia consideré no emitir regulacién alguna, no obstante, sefialé en el
apartado I, numeral 4 del formulario que desechd tal opcion, toda vez que:

“.. el no emitir regulacion alguna significa mantener sin atencién la problemdtica planteada y con ello no
se podrd contar con vehiculos tipo grua y equipos que cumplan con las condiciones de construccién mds
seguras necesarias para operar en el territorio mexicano, y con ello disminuir las siniestralidad y las secuelas
de los accidentes, derivados de un mal funcionarmiento de los dispositivos de seguridad de los vehiculos tipo
grua y sus equipos, y que puedan evitar accidentes y en consecuencia, la integridad fisica de las personas,
la infraestructura y demds bienes materiales.”

(sic)

Como segunda alternativa, esa Dependencia consideré esquemas voluntarios, de los cuales sefialé en el mismo
numeral que desechd tal opcidén, “va que se estima necesario establecer disposiciones técnicas en la
construccion de equipos de izaje, asi como, establecer condiciones obligatorias en su operacién. Es decir, Ia
regulacion propuesta es una Norma Oficial Mexicana que se prevé ser de cardcter obligatorio tanto para
fabricantes como para permisionarios de los vehiculos tipo grida.”

La Gltima alternativa que se evalué fue esquemas de autorregulacién, los cuales no se consideran opcién viable
porgue no se cumpliria con lo necesario para minimizar los riesgos de siniestralidad de las unidades de arrastre
y/o salvamento, es decir, la SICT:

“.. concluyé que no era factible para garantizar la integridad fisica de las personas y el ambiente con
relacion a lo que establece la medida regulatoria que aqul se presenta, ya que necesita una regulacion
especifica y no general con el fin de permitir un adecuado disefio y fabricacién en los equipos para los
vehiculos tipo gria de arrastre o salvamento, a partir de elementos técnicos, mismos que se estipulan en la
regulacién propuesta. Asl mismo, la regulacicn propuesta contempla esquemas de certificacion, de disefio,
de registro de marca y certificacién de los operadores de las gruas lo que redundard en una mayor certeza
en la fabricacién y operacién de los vehiculos tipo grua.”

PRIAAZhOGH
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En consecuencla, esa Dependencia concluyd que la Propuesta Regulatoria constituye la mejor opcidén para
atender |a problemética o situacion, ya que ésta permitira que el disefic y fabricacién del tipo de vehiculos que
estan previstos en la Propuesta Regulatoria, coadyuven a la proteccion e integridad fisica de las personas y la
infraestructura, principaimente en las vias de jurlsdicclén federal, ya que se contara con vehiculos tipo gria y
equipos que cumplan con las condiciones de construccién mas seguras y necesarias para operar en el territorio
mexicano, reduciendo los siniestros y las secuelas de los accidentes derivados del mal funcionamiento de los
dispositlvos de seguridad de los vehiculos sefialados.

Bajo ese contexto, se considera que la SICT da cumplimiento al requerimiento en materla de evaluacién de
alternativas a la regulacién, puesto que respondié y Justifics lo necesatio para ef presente apartado.

V1.  Impacto de la regulacién,
A.  TraAmites

Al respecto, esta Comisién da cuenta que la SICT sefalé en el nurneral 6 del formulario del AIR remitido que,
una vez que entre en vigor la Propuesta Regulatoria, se creara el trémite "Registro de fabricantes o armadores
de gruas de arrastre y/o salvamento", sefialando los requlsitos y la poblacién que impacta, asi comno plazo de
respuesta y la negativa ficta que considerard el trémite, En ese sentido, de conformidad con lo dispuesto en los
artfculos 44, tercer parrafo, y 47, segundo parrafo, de la LGMR, esa Dependencla debera remitir a esta Comisién
la Informacién para que sea inscrita en el Catélogo Nacional de Regulaciones, Tramites y Servicios dentro de los
diez dias siguientes a que se publique la Propuesta Regulatoria en e! DOF.

B.  Acciones regulatorias

Con relacién al andlisis de las acciones regulatorias, fa SICT proporcioné un desglose sobre las disposiciones de
la Propuesta Regulatoria, asf como la justificacién correspondiente, de acuerdo con lo gue se cita a continuacién
del numeral 7 del formulario del AIR;

Tabla 1. Acciones regulatorias

A os
1 Objetivo L1 Establecer las caracteristicas y auxitiares al autotransporte federal de arrastre, de

especificaciones técnicas y de seguridad para el arrastre y salvamento y de depdsito de vehiculos” se
disefio, construccién e instalacién de los equipos para | consideran en Ja Presente Norma Oficial Mexicana las
fos vehicules tipo gria para arrastre y/o salvamento. | especificaciones de gruas para los serviclos de artastre
ylo salvamento.

6.12.1.1Un Organismo de Certificacion deberd
certificar la memoria de cilculo del fabricante, asf
como las capacidades de arrastre para el modelo de
equipo que se pretende instalar en el vehiculo,
Asimismo, dicho Certificado deberd incluir todo el
proceso constructivo del disefio de que se trate; que
constate que la construccién se lleve a cabo tal como Se propone especificar que la acreditacion |a realiza
lo sefiale las memorias de célculo y ¢l proplo disefio. El una entidad y la aprobacion la realiza la Secretarfa,
Organisme de Certificacién deberd estar acreditado y
aprobado por Ia Secretarfa. La Certificacién tendré una
vigencia de 2 aflos y corresponders para el modelo del
equipa que se trate; deblendo obtener nuevas
certificaciones para cada modelo que fabrique, asi
come la renovacién de aquellas que pierdan vigencia

; .. _O/W IR
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6.1.3.7 Los equipos B, C y D adaptados en los vehiculos
equipados con sistemas de frenos de aire, deben
contar con las mangueras y conexiones necesarias
para el frenado de la unidad por arrastrar, cuando asi
sea posible. Las mangueras y conexiones conforme
con lo indicado por SAE 1844 para tuberfa para frenos
Y SAE J1402 para mangueras para frenos.
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&
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Se marca en la norma las capacidades de resistencia
que corresponda en la fabricacién.

8.1.3 Las personas fisicas o morales dedicadas a la
fabricacién de grias de arrastre y/o salvamento,
sujetos a la presente Norma Oficial Mexicana deberan
obtener Registro ante la Secretaria, mismo que se
renovara de forma bianual para su actualizacién o
bien, cuando inicie la fabricacién de un nuevo modelo.

Se ingresan los requisitos necesarios aplicables a los
fabricantes de equipos.

6.1.3.10.1 Piso de ldmina de acero antiderrapante, con
un espesor de 3/16" (0.48 cm) o mayor. Para el caso de
grias tipo A este espesor podra ser de calibre 10 (0.34
cm) o mayor. Ademds, para todos los casos, podrian
fabricarse con cama de aluminio (tabletas) construida

Los fabricantes de grlas por bajar costos estdn
instalando lamina de menor calibre, afectando la
seguridad de los usuarios de los caminos la operatividad
¥y resistencia de las grias de plataforma, por otra parte,
debe ser lamina antiderrapante y no lisa, para evitar que
los vehiculos se puedan deslizarse con mucha facilidad

Oficina del Comisionado Nacional

Oficio No. CONAMER/24/0103

en la superficie, afectar la seguridad de los usuarios de
los caminos.

con paneles en su totalidad.

Transitorio Tercero.- En un plazo de 80 {noventa) dias
después de la entrada en vigor de la presente Norma
Oficial Mexicana, todos los operadores de grias
deberan contar con su Certificacién de acuerdo a los
siguientes estdndares de competencia: 1) EC1441
Conduccién y operacidn de graas tipos Ay B para el
arrastre y transporte de vehiculos ligeros, y 2) EC1442
Conduccidn y operacién de grdas tipos Cy D para el
arrastre y transporte de vehiculos pesados y
semipesados; ambos publicados en el Diario Oficial de
Ia Federacién el 15 de diciembre de 2021."

Fuente: Elaboracién propia con datos de la SICT proporcionados en el formulario del AIR.

Al entrar en vigor la Norma obligara a los operadores de
las grdas contar con una certificacién. Los operadores
deberdn tomar una capacitacién con evaluacién y
obtener un certificado de la competencia.

De acuerdo con la Tabla 1, Acciones regulatorias, se considera que las acciones regulatorias que derivan de |a
Propuesta Regulatoria fueron identificadas y justificadas de manera adecuada, por lo que se tiene atendido el
presente apartado, sin tener mayores comentarios.

C. Costos

En lo tocante al apartado de costos que generara la emisién de la Propuesta Regulatoria, esa Dependencia
sefald que el cdiculo de los costos relevantes de la presente propuesta de regulacidn se cita en el Anexo 2, asi
como una breve explicacibn en el Anexo 3", en este Ultimo documento, denominado
"20231030182422_55983_Anexo 3 Costos GRUAS.docx”, la SICT ofrece la siguiente explicacién:

“Los fabricantes de los equipos para los vehiculos tipo gruia no debieran experimentar incrementos
relevantes en el costo de la fabricacion de este tipo de vehiculos, con la regulacién propuesta. Lo anterior,
tomando en cuenta que hoy dia ya se comercializan los equipos para los vehiculos tipo gria que ya
cumplen con los cambios que se proponen en el Proyecto de la Norma. Esto es, el precio de los equipos que
ya cumplen con la Norma Oficial Mexicana no se verdn incrementados al entrar en vigencia la misma de
manera sustantiva”.

Se observa, entonces, que los principales costos provienen del trémite “Registro de fabricantes o armadores de
gruas de arrastre y/o salvamento”, los cuales ascienden anualmente para las personas fisicas o morales

RIMAGAO/GHFE
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dedicadas a la fabricaclén o armado de grias, como se citan en el documente denominado

20231030182422_55983_Anexo 2 Costos Gruas, hoja “Costo Nuevo Tramite MCE™:

Costo Costo de Costo
No Dependencia _ Frecuencia . .. Administrativo Oportunidad Economico

Nombre del . Plazo Total de
tramite maximo regquisitos

Registro de

fabricantes o
armadores de $ $

Total Totat Totat

gruas de arrastre 466, 1,027,812.50 [1,031,279.17

y/o salvamentoy
arrastre

Es claro, entonces, que las erogaciones totales que tendran que llevar a cabo los particulares, se obtienen
sumancdo los (I} costo de evaluacion anual, (i) costo de evaluacién anual (solamente 30 % pagaran la evaluacion),
{iii} costo de certificado anual, (v} costo de certificacién anual de operadores y (v) costo nuevo trdmite registro
fabricantes o armadores anual, obtenlendo como resultado la nueva regulacién de $4,706,408,12, del costo
anterior, Unlcamente se refiere los conceptos de los célculos con el propésito de no hacer mds extensa [a
presente secclén del andlisis de AIR, toda vez que la misma se puede identificar en el anexo
20231030182422_55983_Anexo 2 Costos Gruas presentade, constatando la informacidn a detalle, incluyendo los

supuestos que esa Secretaria tuvo como determinantes de sus resultados,

Derivado de las consideraciones anteriores, esa Dependencla identificd adecuadamente !os CcOStos que

conllevarfa la regulacldn, por lo que se tiene por atendido el rubro de mérito,

D. Beneficios

Respecto de los beneficios que aportara la Propuesta Regulatoria con su entrada en vigor, la SICT refiere en su
explicacién de beneficios contenida en el archivo identificado como “20231030182422_55983_Anexo 5 Beneficios

GRUAS', que estos seran positivos, dado que:

“Se tiene en lu estadfstica Bdsica de 2020 de la SICT, que existe una flota total de grias que asciende a
10,500 unidades a nivel nacional. Estas unidades deber de contar con el equipamiento de dispositivos y
sisternas de seguridad, como son: los sistemnas de enganche, las torretas, material reflejante af costado de
la grida, {uces reflelantes, extinguidores, conos de seguridad, cadenas, faros de trabagjo, sistemas de frenos
de servicio, sisterna auxifiar de frencs, con la finalidad de que se cuenten con los elementos necesarios para
Hlevar a cabo los maniobras indispensables para el salvarnenta de vehfculos y su colocacion sobre la carpeta
asfditica del camino, en condiciones de seguridad para, posteriormente, realizar el arrastre.”

Tab!a 3. Ahorros totales entre lo Meccnlco ly Mecdnica 2

. 1. . .Costo Total -
Cabndarimi&n I cm/semm TANUAL
Mecdnica 1 | sz.wzo 069 $47,460,138
Mecdnica 2 $757.379 $1,514,758

Ahorro ANUAL — $45945380

Ahora bien, partiendo de la informacién proporcionada por esa Secretarfa, los beneficios brutos que ascienden
a $45.945 MDP anhuales pesos, al representar el valor de cada accidente fatal, lesiones y dafios materiales
evitados por cada rampa.
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Finalmente, esa Secretarfa para identificar los beneficios netos, procedié a explicar en el documento
"20231204175914._55983_Anexo 6 2X1 NOM 53.xIsx” los costos de la regulacién ($4,706,408 pesos) y los beneficios
brutos ($45,945,380 pesos), con lo que reporta un monto de $41,238,972 pesos por concepto de los beneficios
netos de la Propuesta Regulatoria.

De acuerdo con la informacién vertida por la SICT para costos y beneficios, se desprende que la actualizacién de
la NOM-053-SCT-2-2023 ofrece beneficios monetarios superiores a los costos regulatorios, ademas de que
cualitativamente incrementard la seguridad vial en las vias generales de comunicacién de jurisdiccién federal,
evitando consecuencias fatales, lesiones y dafios materiales.

En consecuencia, es posible concluir que efectivamente los beneficios cuantitativos de la regulacion son
superiores a los costos de cumplimiento, por lo que se trata de una regulacién econdmicamente eficiente,
permitiendo que se cumpla con los requerimientos exigidos por la LGMR.

Vil.  Cumplimiento y aplicacién de la propuesta.

Por lo que hace al presente apartado, la SICT especifica que los mecanismos a través de los cuales se
implementara la Regulacién, se encuentran descritos en las especificaciones, caracteristicas y disposiciones
técnicas de la Propuesta Regulatoria y no implican la erogacién de recursos publicos adicionales a los previstos
en los presupuestos de egresos de los gobiernos y tampoco tendran algldn impacto que repercuta de manera
diferenciada en los fabricantes de los equipos para los vehiculos tipo grua para arrastre y/o salvamento; asi como
a los permisionarios de vehiculos tipo gria que prestan el servicio auxiliar al autotra nsporte federal de arrastre
y/o salvamento.

De la misma forma, esa Secretaria refiere en el numeral 13 del formulario de AIR, la siguiente descripcién de la
forma y los medios a través de los cuales se evaluaré el logro de los objetivos de la regulacién que:

*La implementacion de la regulacicn se llevard en una primera instancia, para el otorgamiento de los
permisos de transporte, canjes, o cualquier otro tramite registrado ante la Secretaria de Infraestructura,
Comunicacionesy Transportes, y und vez que se cuente con los Organismos correspondientes, serd requisito
presentar las certificaciones emitidos por estos Organismos de certificacién. De igual forma, y durante la
operacion, una vez que entre en vigor la medida regulatoria, se buscard lograr el cumplimiento de la
normatividad mediante esquemas de vigilancia en los operativos que para el efecto lleve a cabo Ia
Secretarfa junto con la Guardia Nacional, esto en el marco de sus atribuciones donde podran verificar que
los vehfculos tipo grua sujetos a la Norma Oficial Mexicana propuesto que formen parte de las
configuraciones tractocamion o camidn unitario, que en efecto cuenten con las especificaciones técnicas y
de seguridad a que hace referencia la Norma Oficial Mexicana NOM-053-SCT-2-2023. Lo anterior en el
marco de los programas de vigilancia en operativos o bien, en inspecciones a las empresas (permisionarios)
inclusive.”

En ese sentido, con la informacién antes descrita, se verifica que la SICT cuenta con los medios para el
cumplimiento y aplicacién de la Regulacién, por lo que se tiene como atendido el presente apartado.

Vill.  Evaluacién de la propuesta.

En lo referente a la forma y los medios a través de los cuales se evaluara el logro de los objetivos de la Propuesta
Regulatoria, la SICT manifesto que, para durante la operacién, una vez gue entre en vigor la Propuesta
Regulatoria, buscard lograr el cumplimiento de la normatividad mediante esquemas de vigilancia en los
operativos que para el efecto lleve a cabo la SICT junto con la Guardia Nacional, en el marco de sus respectivas
atribuciones, donde podran verificar que los vehiculos tipo gria sujetos a la Norma Oficial Mexicana propuesta
que formen parte de las configuraciones tractocamién o camién unitario, que en efecto cuenten con las
especificaciones técnicas y de seguridad a que hace referencia la Norma Oficial Mexicana NOM-053-SCT-2-2023.
Lo anterior en el marco de los programas de vigilancia en operativos o bien, en inspecciones a las empresas
permisionarios).
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En ese contexto, se da por atendido el presente rubro, derivado de la informacién proporcionada por esa
Secretaria.

IX. Consulta publica.

Respecto del numeral 14 del formulario del AIR, relativo a si la SICT consulté a las partes y/o grupos interesados
para la elaboracién de la regulacién, indicé que fue elaborado por la Direccion General de Autotransporte
Federaly un Grupo de Trabajo integrado por técnicos especializados en la materia, dependientes del Subcomité
de Normalizacién No. 2 “Especificaciones de vehlculos, partes, componentes y elementos de identificacion”,
perteneciente al Comité Consultive Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, el cual aprobd el
proyecto final; ademds de la participacién de permisionarios de este servicio, de representantes del Comité de
gruas y de fabricantes de equipos para grdas, entre otros.

Esta Comisién, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 73, primer pérrafo, de la LGMR, hizo publico el
proyecto mediante el portal electrénico desde el dia de su recepcién; a la fecha de emision del presente
Dictamen, no se han recibido comentarios de particulares interesados en la regulacién, hecho constatado en la
direccién electrénica:

https://www.cofemersimir.gob.mx/expedientes/28948

Por lo anteriormente expresado, se resuelve emitir el presente Dictamen Final conforme a lo previsto en el
articulo 75 de la LGMR; por lo que la SICT podré continuar con las formalidades necesarias para la publicaciéon
de la Propuesta Regulatoria en el DOF, en términos del articulo 76, primer parrafo, de la LGMR.

Cabe sefialar que esta Comisién se pronuncia sobre el formulario del AIR de Impacto Moderado y la Propuesta
Regulatoria, en los términos en que fueron presentados, en cumplimiento del articulo 25 de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos y los principios y objetivos establecidos en los articulos 7 y 8 de la
LGMR, con base en el procedimiento establecido en su Titulo Tercero, Capitulo ill, denominado “Del Andlisis de
Impacto Regulatorio”, sin prejuzgar sobre cuestiones de legalidad, competencia y demas aspectos distintos a
los referidos en dichos preceptos juridicos.

Lo anterior se comunica con fundamento en los preceptos juridicos mencionados en el presente oficio, asi como
en los Transitorios Séptimo y Décimo de la LGMR y en el articulo 9, fraccién X, del Reglamento Interior de la

Comisién Federal de Mejora Regulatoria?®.

Sin otro particular, aprovecho la ocasién para enviarle un cordial saludo.

Atentamente
El Comisionado Nacional

 Publicado en el DOF el 28 de enero de 2004, con su tltima modificacién publicada el 9 de octubre de 2015.

_ j PRIAAGAC/GHF

‘Calle Frgfitera, No. 16, Col. Roma Norte, C.P. 06700, Cuauhtémue, Ciudad de México.
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