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Comentarios con relacion al Aviso de Cancelacion de la NORMA OFICIAL MEXICANA NOM 236-
SE-2021, VEHICULOS AUTOMOTORES - CONDICIONES FISICOMECANICAS DE LOS
VEHfCULOS CON PESO BRUTO VEHICULAR QUE NO EXCEDA 3,857 KG, con relacién al
Dictamen Final Of. No. CONAMER/20/3343

SERGIO EDMUNDO BRAVO Y DE LA PARRA, en mi caracter de APODERADO LEGAL de la
empresa “PROGRESS FIVE ANALIZADORES PROGRESIVOS DE MEXICO, S.A. DE C.V.”,
sefalando como domicilio para oir y recibir todo tipo de respuestas y notificaciones, el ubicado en la
calle de Ernani 122 Colonia Miguel Hidalgo, Delegacién Tlahuac, CP 13200 en México D.F., e-mail:

progressfive@progressfive.com

Comentario. - Notacion sobre el Estado de Indefension en que se deja a la Poblacion Mexicana al
cancelar la nueva Titular de la DGN y presidenta del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion

de la SE, mediante argumentos carentes de justificacién numérica, economica, ni juridica, la NOM-
236-SE-2021;

Cancelacion emitida en contra de las investigaciones, analisis y estudios de la Informacién
estadistica emitida por el Instituto Mexicano del Transporte, por la SCT y por el INEGI, incluyendo
las ampliaciones y correcciones solicitadas a la SE por la COFEMER; visibles en:

. La AIR de la NOM-236-SE-2021, en el desarrollo del tramite Regulatorio ordenado por el
TiTULO TERCERO DEL PROGRAMA Y NORMAS OFICIALES MEXICANAS de la Ley de
Infraestructura de la Calidad;

‘ El Dictamen final de fecha 2 de septiembre de 2020 emitido por la CONAMER en
cumplimiento del Proceso de Mejora Regulatoria previsto en el Capitulo Ill de la Ley General
de Mejora Regulatoria, donde en su Dictamen Final se pronuncié sobre la validez y
procedencia de los Objetivos de la Regulacion presentada, la Transparencia en su
elaboracion y la Calidad Costo/Beneficio de la Propuesta Regulatoria actualmente NOM-236-
SE-2021, que se encuentra debidamente publicada en el DOF.
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A continuacion, se analizan los argumentos no sustentados ni justificados de la nueva Titular de la
DGN y presidenta del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de la SE, contenidos en el
Considerando SEPTIMO del Aviso de Cancelacion de la NOM-236-SE-2021:

"...se identificé que la aplicacion de dicha Norma Oficial tendria impacto en términos
economicos para los propietarios o legales poseedores de los vehiculos objeto de la misma
Yy, por ende, un efecto negativo en su economia familiar, toda vez que implicaria el pago por
una verificacion de las condiciones fisicomecanicas del vehiculo y, en su caso, su reparacion
y una nueva verificacion..."

Lo cual es inexacto y parcial, dado que la SE y la CONAMER tuvieron la obligacién de identificar a
fondo:

. Tanto los Costos de la aplicacion de la Regulacion a todos los vehiculos de hasta 3,857
kg, haciendolo en 3 escenarios (Alto, Medio, Bajo), comparandolos contra los costos de
servicios similares en otros paises;

. Los Beneficios resultantes de la aplicacion de la Regulacion, medidos en términos de
accidentes evitables debido a la verificacion de las condiciones fisicomecanicas de los
vehiculos en circulacion, Beneficios Consistentes en:

0 La evaluacion de los dafios materiales evitables a los vehiculos y las propiedades
publicas o privadas involucradas, y en especial, a

0 La evaluacion de los dafios a las personas, consistentes en vidas perdidas por
fallecimientos en los accidentes previsibles, los costos de atencién de los accidentes
previsibles, los costos de las incapacidades totales permanentes o parciales, asi como la
interrupcion de los ingresos familiares, de la seguridad familiar y de la educacion de los hijos,
como consecuencia de los accidentes que pudieron haber sido previsibles por la revision de
las condiciones fisicomecanicas de los vehiculos.

Encontrando ambas entidades SE y CONAMER, que los Beneficios de la aplicacion de la
Regulacion son superiores al impacto en términos econémicos para los propietarios o legales
poseedores de los vehiculos objeto de la misma, aun considerados en el escenario mas alto.

La nueva Titular de la DGN y Presidenta del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de la SE,
basa su argumentacion Unicamente en “el impacto en términos econémicos para los propietarios o
legales poseedores de los vehiculos objeto de la misma y, por ende, un efecto negativo en su
economia familiar, toda vez que implicaria el pago por una verificacién de las condiciones
fisicomecanicas del vehiculo y, en su caso, su reparacion y una nueva verificacion”, dejando de
considerar en su parcial interpretacion que el objetivo de la Norma es el de evitar los riesgos
asociados a la seguridad de las personas, mediante la inspeccion de las condiciones
fisicomecanicas de los vehiculos, previniendo accidentes para salvar vidas humanas y dafios
patrimoniales;

No siendo el Objetivo de la Norma el efecto negativo que pudiera presentarse en la economia
familiar de las personas que por cualquier causa pudieran conducir vehiculos que se encuentren en
condiciones fisicomecanicas de inseguridad; Maxime si lo hacen para transportar a terceras
Personas o a bienes de terceros a los que no podran preservar en su seguridad.



Ademas, por cuanto al impacto de los costos la nueva Titular de la DGN y presidenta del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de la SE omite considerar que:

$ La mitigacion de los accidentes para prevenir la vida y la seguridad de la Poblacion, asi como la
obligacion del establecimiento de regulaciones y acciones al respecto a que nuestro Pais se
encuentra comprometido, debido a los tratados Internacionales firmados.

*  Asicomo al hecho de que las victimas y dafios de los accidentes evitables, no se limitan a los
de los propietarios o poseedores de los vehiculos, ni a su economia familiar, sino que generalmente
trascienden a afectar seriamente al patrimonio, propiedades y/o vidas de los terceros que resultan
involucrados (aun sin su intervencién, ni responsabilidad) en los accidentes en zonas urbanas
provocados por la falta de verificacion oficial de las condiciones fisicomecanicas en los vehiculos que
circulan con mal estado de mantenimiento.

. Que existen mas muertes que accidentes urbanos en nuestro Pais y en el mundo; Anexamos el
comunicado de prensa Numero 653/21 del 22 de Noviembre del 2021 del INEGI, en el cual se indica
que, en el afio 2020 hubo 52,954 accidentes urbanos donde se identificaron victimas heridas; y en
3,427 accidentes hubo al menos una persona fallecida; contabilizandose un total de 75,761

personas muertas y heridas en accidentes en zonas Urbanas, cifra superior al nimero de accidentes
y que pudieron ser previsibles y evitadas. <<...>> << >>

La nueva Titular de la DGN y Presidenta del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de la SE,
debera estar consciente que, de no rectificar su decision unilateral de Cancelacion, desde el primero
de diciembre del 2022 en adelante, por haber cancelado por motivos no justificados legal ni
economicamente la NOM-236-SE-2020, Ella sera la responsable de las muertes que se sucedan en
accidentes urbanos en nuestro pais, que pudieron haberse evitado por la aplicacion de una Norma
que habia sido transparentemente elaborada, estudiada, dictaminada y publicada en el DOF, como
lo establece la Ley de Infraestructura de la Calidad.

Atentamente.

Sergio & Javier Bravo

P'za,q*zew v(we Analizadores Progresivos de México, S.A. de C.V.

Ernani #122, Col. Miguel Hidalgo, Alcaldia Tlahuac, México City 13200
Phone: (52) 55 19962376; 55 19962377

email:  progressfive@progressfive.com

Website  www.progressfive.com

AVISO DE PRIVACIDAD

Progreas fiwe Analizadores Progresivos de México, S.A. de C.V. con Domicilio en Emani 122, Col. Miguel Hidalgo, Tléhuac, C.P. 13200, México, D.F., Telffax: 5859-9655(56)/5859-0333, e-mail:
hbravo@progressfive.com utilizara sus datos personales recabados con motivo de su Cotizacion, Compra, Facturacion y/o solicitud de envio a domicilio de Partes, Refacciones, Equipos y/o
Servicios bajo las mas estrictas medidas de seguridad que garanticen su confidencialidad, para hacerle llegar la documentacion y/o Productos solicitados asi como sus Estados de Cuentay para
Informarle sobre los Cambios, Actualizaciones Tecnolégicas, nuevos Productos y Senvicios que se relacionen con los contratados o cotizados y para poder evaluar la Calidad del Servicio prestado.
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en zonas urbanas, y no considera los accidentes en carreleras y caminos federales que son
registrados por la Guardia Macional.

En este sentido, la estadistica ATUS concentra 96.3% del total de accidentes de transito del pais
durante 2020.

1 Espacio y dafos de Mdxico incorpora fa informackdn da los accidentes de transito en 2onas wbanas y 108 vincula con otros productos como
ol Direciono Esladistico Macional de Unidades Econamicas (DENUE]), el Inventario Nackonal de Viviendas, Caentros de trabago. asi como con
el Entorme urbana.

COMUNICACION SOCIAL
A COMUNICADO DE PRENSA NUM. 653/21
ole 22 DE NOVIEMBRE DE 2021
e PAGINA 2/2

En 2020 se reportaron 301 678 accidentes, de los cuales 245 297 registraron solo danos
materiales (81.3%); en 52 954 se identificaron viclimas heridas (17.6%), y los 3 427 accidentes
restantes corresponden a eventos con al menos una persona fallecida (1.1%) en el lugar del
accidente,

El total de victimas muertas y heridas en los accidentes de transito ocurridos en zonas urbanas
durante 2020 fue de 75 761 personas, de las cuales 3 826 fallecieron en el lugar del accidente
(5.1%) y 71 935 presentaron algdn tipo de lesion (94.9%).

De 2016 a 2020 se aprecia una disminucién soslenida en el numero de fallecimientos en
accidentes de transito. De manera particular, en 2020 se reduce aiun mas el numero de muertos y
heridos debido a la menor movilidad ocasionada por la pandemia generada por la COVID-19.

Las entidades con mayor nimero de fallecidos en el lugar del accidente por cada 100 000
habitantes durante 2020 son: Sinaloa (8.8), Chihuahua (7.7), Querétaro (7.0), Sonora (6.5) v
Zacatecas (5.9). Asimismo, en esta mismo periodo la tasa a nivel nacional fue de 3 decesos por
cada 100 000 habitantes.

El INEGI refrenda asi su compromiso con los usuarios de suministrar informacion de calidad,
pertinente, veraz y oportuna. Asimismo, el Instiluto realizard aclualizaciones anuales de la
informacion de la georreferenciacion de accidentes de transilo en zonas urbanas, y mantendra
una colaboracion estrecha con las fuentes administrativas de los estados y municipios del pais
para incorporar gradualmente mas dreas geograficas a esta forma de presentacion de resultados.

Se anexa nota técnica

Para consultas de medios y perodistas, contactar a: comunicaciensocialiinegi.org.mx
o lamar al teléfono (55) 52-T8-10-00, ext. 1466 y 1241,
Direccion de Atencidn a Medios [ Direccidn General Adjunta de Comunicacion

FiE EC INEGIInforma
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Tasa de victimas muertas en accidentes de transito en zonas urbanas por cada 100 mil
habitantes, 2020

(1)

94 4%0 )

No. I Entidad Federativa Tasa por 100 mil habitantes
1 Sinaloa
2 Chihuahua
3 Querétaro
4 Sonora
] Veracruz
6 Baja California
T Aguascalientes
8 Michoacan
9 Chiapas
10 Tamaulipas
11 Morelos
12 Baja California Sur
13 Colima
14 Nuevo Leén
15 Quintana Roo
.16 Campeche
17 Puebla
18 San Luis Potosi_
19 Jalisco
.20  Guanajuato
| 21 Durango
, 22 Coahuila
23 Nayarit
24 Mexico
25 Ciudad de México
.26 Oaxaca
. 27 Guerrero
... 28 Tiaxcala
.29  Zacatecas
.30 Yucatan
3 Hidalgo
.32  Tabasco

Fuente: INEGIl. Censo de Poblacidn y Vivienda 2020

INEGI. Estadistica de accidentes de transito en zonas urbanas
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