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Subsecretaria de Infraestructura
Agencla Reguladora del Transporte Ferroviario

Oficio No. 4.5.-1341/2022

Asunto: Atencién a los comentarias de consulta ptblica de Ia
NOM-EM-001-ARTF-2022

Coyoacan, Ciudad de México, a 28 de diciembre de 2022

Dr. Alberto Martin Montoya del Campo
Comisionado Nacional de Mejora Regulatoria
Presente

Por medio de la presente reciba un cordial saludo, al mismo tiempo que me permito informarle que se ha
atendido y dado respuesta a los comentarios de la consulta publica, referentes a la Norma Oficial Mexicanza de

Emergencia:

“NOM-EM-001-ARTF-2022, Sistema Ferroviario-Infraestructura-Durmientes monoliticos-Especificaciones y
métodos de prueba”

Lo anterior con fundamento en el artfculo 70 fraccién || parrafo tercero de la Ley General de Mejora Regulatoria
a través del sistema COFEMERSIMIR, en donde se cargo el archivo correspondiente.

Sin otro particular, reitero a usted la seguridad de mi atenta y distinguida consideracién.

Atentamente

Avenida Universidad 1738 Edificio B Planta Baja, Barrio Santa Catarina, Alcaldia Coyoacan, COMX.
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ANEXO
ATENCION A COMENTARIOS DE CONSULTA PUBLICA DE LA NOM-EM-001-ARTF-2022, SISTEMA
FERROVIARIO-INFRAESTRUCTURA-DURMIENTES MONOLITICOS-ESPECIFICACIONES Y METODOS DE
PRUEBA

Comentario Consulta Pablica

Desahogo Autoridad Normalizadora

Dr Alberte Montoya Martin del Campo Comislonado
Nacional de la CONAMER Nos referimos al Proyeclo de
Norma Oficial Mexicana de Emergencia que fue pueslo a
consideracion del publico en general en la pagina oflcial de
la institucion que usted dignamente dirige. Sobre el
particular comparecemos por este conduclto para
manifestar: A Estamos de acuerdo en que la regulaclén
debe ser verificada por las autoridades y que la evaluacién
de la conformidad a través de organismos privados es una
herramienta que sin duda aumentard la eficacla de la
regulacién, por tanto, apoyamos que se establezca el
procedimiento de evaluacibn de la conformidad.
Conclusién: Apoyamos la emislén del Procedimiento de
Evaluaciéon de la Conformidad. B. Abundando en el
procedimiento de evaluacién de la conformlidad, nos parece

importante para evitar la discrecionalldad que so
incorporen los siguientes criterlos de evaluacién
(aprobacién/rechazo): Organizado por Tipo de Defacto

acorde a la tabla 43.2.8.8: 1) Poro: Oquedad superficial de
diametro no superior a 6 mm que se manifiesta por una
discontinuidad redondeada. Su profundidad no excode de 3
mm No Admisible: N/A Admisible: Siempre 2) Oclusion:
Oquedad similar al poro, pero de dlidmetro superior a5 mm
No Admisible: En las superficles de aslento de los rieles y en
el drea de apoyo del conjunto de las sujeclones. Admisible:
Portamafio:  A: Sila dimenslén méaxima es menor de 25

mm B: Si ningan defecto permite la inscrlpcién de una
circunferenciade 15 mm de didmetro. Por profundidad: A
Siesinferiora125mm B:Si no hay mas de 5 defectos. Por
numero: A Siel namero de oclusiones contabllizadas con
dimensién méxima superior a 15 mm, para todas las caras
de Ja traviesa, no supera las 20 unidades. 3) Descascarillado:
Defecto superficial de forma irreqgular de profundidad no
superior a 1,5 mm y gue suele afectar a parte de la supetrficle
No Admisible: N/A Admisible: Siernpre 4) Dasconchaclo:
Defecto  superficial de  forma  lireqular,  similar al
descascarillado, pero de profundidad superior a 4 mm e
inferior 0 12 rm. Mo Adrnicible: o las superficies de asionto
de 103 rieles y en el drea de spoyo del conjunto de las
sujeciones Admisible: En ol resto de log rasos, sloGu
profundidad cs inferior a € mm 5) Descantiflado Pordida de
material en las aristos inferlores  No Admisible N/A
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Se toma de conoclmiento este comentario y se hace la
menclén de que éste se tomard en consideracion, para
Incluirla en su caso, en la elaboracién de la Norrma Oficial
Mexicana definitiva. Agradecemos de antemano sus
valiosos comentarios en pro de mejorar la regulacion en
comento.
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inferior a 100 mm y profundidad de 10 mm, con un ndmero
maximo de 6. 6) Rebaba: Exceso de material en las aristas
inferiores No Admisible: Aquellos excesos de material que,
por cualquier causa, pudieran producirse en las restantes
aristas Admisible: N/A 7) Fisura: Discontinuidad en la masa
de hormigén. Practicamente imperceptible a simple vista
No Admisible: En las superficies interiores comprendidas
entre dos lineas situadas a 5 cm de los bordes exteriores del
conjunto de las sujeciones, en caso de traviesas de plena via,
o de los taladros de anclaje de la sujecidn en caso de
traviesas de aparatos de via. Admisible: En el resto de los
casos, sl su espesor es Inferior a 0,2 mm 8) Desprendimiento
de mortero o pasta: Pérdida de material en la vecindad de
los Insertos de la fijacién No Admisible: N/A Admisible: Si el
defecto en la vecindad del inserto de la fijacién es de
longitud total inferior a 25 mm y profundidad de 6 mm, con
un ndmero maximo de 2 y sl no existe agrietamiento del
concreto. Nota: Esos criterios aplican a acabados
superficiales que no estdn expuestos a simple vista.
Normalmente las burbujas de aire no afectan la integridad
estructural del concreto. Si estas son estéticamente no
aceptables, el especificador debe pedir cubrir con grouts,
limpiar la lechada u otro tratamiento adicional de la
superficie. Los anteriores no afectan el comportamiento del
disefio del durmiente y mucho menos su integridad
estructural. Por dltimo, por el corto plazo que tuvimos para
el analisis del proyecto, notamos que, en esta nueva versién
comparando con la norma vigente, se eliminaron o
redujeron ciertos requisitos de disefio y control de calidad
que podrian impactar la buena calidad y durabllidad en el
largo plazo, tales como lo relacionado a la identificacién y
prevencion de la existencia de la reaccién alcali silice o 4lcali
carbonato, misma que ha sido causal de varios reclamos yfo
problemas en el mundo. Conclusién 1: Con el objeto de
asegurar la calidad, sequridad y durabilidad, solicitamos que
respecto a los temas de diserio y calidad de materieles se
mantengan los requerimientos de la NOM-001-ARTF-2019
que fueron ampliamente estudiados por la industria y en
apego a los estdndares probados por afios por AREMA
Conclusién 2: Solicitamos mas tiempo para poder revisar a
fondo y poder aportar més comentarios bien estudiados,
como industria, con el objeto de siempre procurar la mejor
calidad y seguridad para el pais y su importante desarrollo
ferroviario. Agradecemos de antemano que nuestros
comentarios sean tomados en cuenta. Saludos cordiales,
Atentamente Lic. Ari Sadovich Impulsora Tlaxcalteca de
Industrias SA de CV

Or Alberto Montoya Martin del Campo Comisionado
Nacional de la CONAMER Alberto U. Esteban Marina, por mi

propio derecho y tamblén en auxilio a Certificacién
\ﬂexicena Internacional SAPI de CV, por este conducto nos

Se toma de conocimiento este comentario ¥ se hace la
mencién de que éste se tomara en consideracion, para
Incluirla en su caso, en la elaboracién de la Norma Oficlal
Mexicana definitiva. Agradecemos de antemano sus
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‘permitimos enviar comentarios al proyecto de Norma de
Emergencia NOM-EM-001-ARTF-2022. Es de nuestro interés
participar en la evaluacién de 13 conformidad de la Norma
antes referida, por lo que nos parece muy importante y
acertado que se incluya el procedimiento de evaluacién de
Ia conformidad en la misma. En el PEC y en la NCM existen
algunos pardmelros que podrian entenderse como
subjetivos, por lo que serla (til aclarar o establecer en que
valor se pueden conciderar como no  aceptables
Adicionalmente 3 lo anterior, observamos que se eliminaron
qespecto  de @ norma antericr- parémelocs,
especificeciones y mélodos de prueba relathos que
entendemos tenlsn como objethvo garantizar la vida Gtil de
los durmientes. Anexamos ¢ informe cientifico ACI 2012R-
0), en el capitulo S de tal informe <o observa qQue existe un
consenso clentifico generslirade que se Uene que
identficar y evitar Lo reaccion sicali-sfiice, pues €5 ineviladble
que cuandco L3l reaccidn se presenta se comprometa la
estructura  del hamigin. ACH €% und  oIGANIZacitn
Internacional ge ta cua!l ferman parte N0 palses y mas de 300
organizaciones acadEmicas y BENen ComMo ClHeTivd anaiizar
y difundir (85 invesugaciones Clenlificss y Consensas en
tomo a ollas mas reicvantes Atentos a 10 antericd, les
SOlCILAMOS Que, S €5 SU INLEeNCION Yy COMAICEION, LTINSt 125
especificaciones, pruebas y pardmetros rolathos a 1eaccitn
Alcall sflice, se establercs una disposicidn gn ta NOM Que
o5tablerTa que NO extstitd responsatilidad alguns por parne
del organismo de Certificacidn en caso de que falien los
durmientes o que 03 durmientes no LENGan UN3 vida Gty
csperada. Lo anteior ¢35 de 1a mayor relevancia pucs s
argantsmoes de centifcacion, a8 uniades e INSRECCitn y o
faboratorios de prucba podriamos ser  considerados

cotresponsadles en Caso go una falla ge 103 gurmientes que

hubiéramos certificado. Agragecemos de anlemano la
atencidn que sina prestar los presentes comentanos €l
estuddio al Que nas hemos referioo 10 CMIarTMos PO COrree
eleCrdnico pues N0 hemes podido (NCOIPCranio en este
sisterna. Atentos saludos Alentamente Albente U [teban

Marina

vallosos comentarios en pro de mejorar la regulacién en
comento.

NOs gustaria comparntir un asunlo de suma imporancia
para 13 Industria fetroviaria en relscidn con e Proyecto de
Norma Oficial Mexicaona de Emergencia tste proyecto se
publicd en el Diarto Oficial ge o Foederacion ol dia 77 Ce abril
de 2022 en ¢l portal de CONAMER como "NOM-EM.001-
ARTF-2022, Sistema ferroviario- infraestructura-Durmienties
Monoliticos-Especificaciones y mélodes de prueba’les
autoridades mexicanas han presentado este proyecio como
una regulacidn de emergencia. Lo anterior significa que no
tendrd Que pasar por o proceso normal de consuita publica,
participacidn de expertes, de la industria y/o personas
1 interesadas De acuerdo con iz fuente oficial, ef estatus ce

- valiosos comentarios en pro de mejorar la regulacién en

|

$e toma de conocimiento este comentario y se hace la
mencién de que éste se tlomard en consideracién, para
incCluirta en su caso, en la elaboracién de la Norma Oficial
Mexicana definitiva. Agradecemos de antemano sus
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emergencia de la regulacién se justificd debldo a que la red
de infraestructura ferroviaria (ejemplo: el megaproyecto del
Tren Maya) debe ser completado de manera urgente, En ese
sentido, las compafilas que participan en dicho proyecte no
pueden proveer todos los durmientes necesarlos por lo que
se requiere de un estdndar de calidad diferente para
ponerse al corriente con la produccién.
Independientemente de toda la informacién técnica que
contamos y podemos compartir con todo gusto, el proyecto
antes mencionado tiene como objetivo modificar la
regulacion actual para durmlentes de concreto para reducir
su factor de impacto de 200% a 100%. Este cambio reducira
a su vez el momento de flexién en un tercio y con certeza los
durmientes disefados bajo esta condicion resultan en un
disefio insuficiente desde el punto de vista estructural,
causando que los costas de mantenimiento se eleven
considerablemente y la inspeccléon de dichas vfas resulte
problemética.Asimismo, las modificaciones propuestas a la
Norma en cuestion sugieren adoptar diferentes
metodologfas para evaluar y ensayar nuevos disefios, mas
alld de AREMA,; sin embargo, se debe tener mucho cuidado
en este tema, ya que los pardmetros utilizados en cada
metodologia consideran diversos factares y variables que
han sido evaluados durante largos periodos de tiempo y en
algunos casos de forma empirica. De igual forma,
considerando el uso mixto de vias en Mexico, la Norma
AREMA no debe perder ningtin tipo de relevancia, ya que las
condiciones generadas por carga mercantil en México se
apegan a dichos estadndares, mismos que no son
considerados por las Normas europeas. Esta situacion es
sumamente relevante para la industria ferroviaria, ya que
independientemente del delicado tema sobre accidentes
que pueden ser sufridos por los pasajeros, compafifas como
la nuestra que cumplen con todos los estdndares mas
estrictos de seguridad, queremos contribuir a la seguridad y
bienestar de la infraestructura ferroviaria. Nosotros
fabricamos durmientes de la méas alta calidad que cumplen
y exceden el estdndar actual mexicano y que coincide con
el estdndar utilizado en los Estados Unidos de Ameérics;
fabricamos un producto probado, ideal y muy seguro. Con
base en todo lo anterior, nos permitimos solicitar sus
amables buenos oficios para que la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transporte, la Agencia
Reguladora del Transporte Ferroviario, y CONAMER sean
informados de la seria situaclén que resultara sl la nueva
regulacién de emergencia es aprobada sin Incorporar al
menos los sigulentes métodos de prueba/estdndares: ASTM
C-1105 y ASTM (C1293, mismos gue miden la posible
expansion por reacciones quimicas de alcalis y carbonatos,
asi como Alcalis y sllice respectlvamente. Esto es de suma
importancia ya que las condiciones de agregados para la

S

Avenida Universidad 1738 Edificlo B Planta Baja, Barrio Santa Catarina, Alcaldia Coyoacan, COMX
T 01 (CS) 572% 9200

W, qoh rvu/ur!!

Pagina 5 de 6

@221-‘13‘;"‘9’3"
N ante MAgon

L T et

impulsado por CamScanner


https://digital-camscanner.onelink.me/P3GL/w1r4frhy

) COMUNICACIONES | 2% ARTF

SECREUTARIA OF INFRACSTRUCTURA, COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTER ACEHCIA DECULADORA
CEL TRANSPORYE
¥ f;’.’ EERROVIAATD

fabricaclon de concreto en México tienden a ser reactivos.
Asimismo, los ensayos para medir la reactividad de los
agregados de corto plazo, como lo son ASTM C1260 no
pueden determinar si las particulas de calcio y carbenatos
son susceptlbles a una reaccién &lcalls-carbonato. Cabe
mencionar que dichos elementos son parte de cualquier
pledra caliza. Finalmente, todo ensayo que mide la
reactividad a corto plazo pretende identificar el potencial de
posibles reacciones qulmicas y solo se utiliza como un filtro
inlcial en la selecciébn de materias primas, mientras que solo
los ensayos de largo plazo proporcionan datos reales y
fidedignos de cémo se comportardn todos los materiales
segun el diserio de mezcla de cada fabricante. Agradecemos
de antemano su valiosa atencién al presente asunto.
Atentamente Ing. Adolfo Rabadan Tapia.RCTI de México S
deCVdeRL.

OBSERVACIONES DE LA ASOCIACION MEXICANA DE | Se toma de conocimiento este comentario ¥ se hace la
FERROCARRILES (AMF) A LA NOM-EM-001-ARTF-2022. 1. | mencién de que éste se tomard en consideracién, para
Consideramos que es de suma importancia profundizar en | incluirla en su caso, en la elaboracién de la Norma Oficial
el analisis del mecanismo de abrasién o desgaste abrasivo | Mexicana definitiva. Agradecemos de antemano sus
en la zona de aslento del riel y proponer método (s) de | valiosos comentarios en pro de mejorar la regulaciéon en
ensaya bajo un escenario similar al ambiente operativo de | comento.

carga al que van a estar sujetos los durmientes. Entre otros
factores, se sabe que las condiciones del curado marcan una
diferencla significativa en la resistencia a la abrasion
durante la vida dtil del durmiente. 2. Validar el uso de resinas
o membranas como proteccidn anti-abrasiva en la zona de
asiento del riel. 3. De igual manera dar mayor profundidad
al tema de la evaluacién del deterioro de las propiedades
mecénicas del concreto afectado por la reaccion élcali -
sflice y la reaccidn &lcali - carbonato anallzadas por los
métodos de prueba AST C-1567 y ASTM C-1293 o su norma
equivalente en NMX-ONNCCE. 4. Conviene revisar o aclarar
el valor del espesor minimo de la almohadilla, ya que en el

valor descrito en 3351 Inciso Ill establece un espesor
minimo de 10 mm, el cual excede el valor minimo
establecido por AREMA. de 5 mm. El espesor de la
almohadilla determina el torque del sistema de fijacién.
Responsable: Dr. lker de Lulsa Plazas Director General
Asociacién Mexicana de Ferrocarriles A. C. MM Contreras 133
PB, Col Cuauhtémocg, Alcaldla Cuauhtémoc, CDMX 06500,

México 5556610325, 5521205025 \ 5521205026
ikerdelulsa@amf.org.mx / QAMFerrocatrriles / (
www.amf.org.mx s
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