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Ciuclad de México, a 22 de julio de 2021

Lic. Ramon Montafio Cuadra
Titular de la Unidad de Administracion y Finanzas

Hago referencia al oficio no. CONAMER/20/1719 emitido por la Comisién Nacional de Mejora Regulatoria
(CONAMER) y entregado a la Unidad de Administracién y Finanzas de la Secretaria de Comunicaciones vy
Transportes a su digno cargo, concerniente al asunto “Solicitud de ampliaciones y correcciones al Anéalisis de
Impacto  Regulatoric  del anteproyecto denominado Proyecto de Norma Oficial  Mexicana
PROY-NOM-069-5CT3-2017, Que establece el uso del sisterna anticolision de a bordo (ACAS) en aeronaves de ala
fija que operen en espacio aéreo bajo la jurisdiccién de los estados unidos mexicanos, asi como sus
caracteristicas".

Al respecto, me permito dar respuesta a la solicitud de ampliaciones y correcciones emitida por la
CONAMER, de la siguiente manera:

¢ En lo correspondiente al apartade “l. Consideraciones respecto al Requerimiento de simplificacion
regulatoria”, donde solicita que el anteproyecto en cuestion de cumplimiento con los articulos 78 de la Ley
Ceneral de Mejora Regulatoria (LGMR) y Quinto del "ACUERDO quie fija los lineamientos que deberan ser
cbservados por las dependencias y organismos descentralizados de la Administracion Plbklica Federal, en
cuanto a la emision de los actos administrativos de cardcter general a los gue les resulta aplicable el articulo
62-H de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo”.

Enrespuesta a su requerimiento, con fundamento en el segundo parrafo inciso |l del articulo 78 de la LGMR
que a la letra dice:

"Articulo 78. ...

Lo dispuesto en este articulo, no serd aplicable en los casos de Reqgulaciones que se ubiquen en
alguno de los siguientes supuestos:

1. Las gue tengan cardcter de emergencia:
1. Las que por su propia naturaleza deban emitirse o actualizarse de manera periddica, y

1.

Considerando lo antes referido, tengo a bien hacer de su conocimiento que el anteproyecto que nos atarie,
le es totalmente aplicable el inciso I del articulo 78, toda vez que actualmente se encuentra en vigor la
NORMA Oficial Mexicana NOM-063-SCT3-2010, Que establece el uso del Sistema de Anticolision de a Bordo
(ACAS) en aeronaves de ala fija que operen en espacio aéreo mexicano, asi como sus caracteristicas,
publicada en el Diario Oficial de la federacion el 4 de febrero del 2017, enfatizando que el Anteproyecto
“PROY-NOM-069-5CT3-2017", es una actualizacion de los requerimientos técnicos establecidos en la NOM-
069-5CT3-2010, como bien se indica en el formulario de la AIR, apartado |, entregado a la CONAMER.
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Dado lo anterior, esta Agencia Federal de Aviacion Civil considera que no es procedente la solicitud de la
Comision, toda vez gue no es requerido que en el anteproyecto que nos ocupa, se indiquen las dos
obligaciones regulatarias o los dos actos que se abrogaran o derogaran y que se refieran a la misma materia
o sector economico regulado.

En lo concerniente al numeral "1 Tramites”, del apartado Il. “impacto de la Regulacion”; donde se exhorta a
esta Dependencia a realizar la justificacion adecuada en términos de los beneficios y pertinencia que
justifiquen la creacion del tréamite propuesto.

Al respecto esta Agencia Federal de Aviacion Civil ha tenido a bien modificar el campo de justificaciéon, de
la pregunta 1. sLa regulacion propuesta crea, modifica o elimina tramites?, de la seccion B. Analisis de
Cargas Administrativas, del apartado Il Impacto de la Regulacion de la AIR del Anteproyecto gue nos
ocupa, a fin de dar puntual atencion a su requerimiento sefialado, quedando de la siguiente manera, para
pronta referencia:

Tomando como referencia la evaluacion de la conformidad del Anteproyecto (numeral 11); se tiene
como objetivo principal que a través de la creacidn del trdmite en cuestion, el Concesionario,
Permisionario u Operador aéreo, segun sea el caso, pueda “acreditar” ante la Agencia Federal de
Aviacion Civil, a través de una “declaratoria de cumplimiento”, la forma y/o método de cumplimiento
de cada una de las disposiciones establecidas en las acciones regulatorias del anteproyecto,
integrando toda la informacion y documentos necesarios; lo anterior de acuerdo al formato
establecido en apéndice B Normativo del Anteproyecto.

Los beneficios y pertinencia que se buscan a través de la generacion de este trdmite, es garantizar la
sequridad operacional de las aeronaves civiles por medio de un proceso que mejore la verificacion y
vigilancia por parte de la Autoridad Aerondutica en los siguientes supuestos:

Durante un proceso de otorgamiento del Certificado de Explotador de Servicios Aéreos (AOC);

Cuando se realice una verificacion periddica, de conformidad a los programas de verificaciones
técnico administrativas de la autoridad aerondutica;

c. En el momento que se requiera una vigilancia por parte del personal Inspector Verificador
Aeronautico que se encuentre en las comandancias de los aeropuertos nacionales;

d. Encasode quese necesite gestionar la certificacion de una ACAS a instalarse en una aeronave.

En lo que respecta al numeral “2. Acciones distintas a tramites”, del apartado Il. “Impacto de la Regulacion”;
donde solicita a esta Dependencia, identificar la justificacién puntual para cada una de las acciones
distintas a tramites.

En respuesta al requerimiento antes mencionado, esta Agencia ha tenido a bien actualizar el campo de
justificacion, de la pregunta 12. Seleccione las disposiciones, obligaciones y/o acciones distintas a los
tramites y a aquellas que restrinjan la competencia o promuevan la eficiencia en el mercado, asi como a
las que atienden o mitigan una situacion de riesgo, que correspondan a la propuesta, de la seccion C.
Analisis de Acciones Regulatorias, del apartado Il Impacto de la Regulacidon de la AIR del Anteproyecto que
nos ocupa, a fin de dar puntual atencion a su requerimiento sefialado, quedando de la siguiente manera,
para prenta referencia:




COMUNICACIONES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES

N® de Oficio 4.1.4.-1217/2021

Las acciones distintas a tramites, establecidas en los numerales 5.1, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 y 5.6, del Proyecto
de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-069-5CT3-2017, surgen del Anexo & Parte | Transporte
Comercial Internacional, Capftulo 6, 6.19 Aviones que deben estar equipados con un Sistema
Anticolision de a Bordo (ACAS Il), Anexo 6 Parte Il Aviacion general Internacional — Aviones, Capitulo 3,
3.6.9 Aviones que deben estar equipados con un Sistema Anticolision de a Bordo (ACAS) y en el Anexo
10 Telecomunicaciones Aeronduticas, Volurnen [V Sistemas de vigilancia y anticolision, Capitulo 4.
Sistema Anticolision de a bordo, establece la version del ACAS a equipar en las aeronaves.

Lo anterior derivado del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago) firmado por
Meéxico y del cual surge la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), que mediante los 18
Anexos establece las mejores prdcticas y recomendaciones sobre la operacion de aeronaves.

En lo correspondiente al numeral “3. Andlisis de Impacto en la competencia”, del apartado Il. “Impacto de
la Regulacién®; donde solicita a esta Agencia, justificar de forma adecuada, cémo la regulacion restringe o
promueve la competencia o eficiencia del mercado y de la misma manera solicita nos pronunciemos sobre
su apreciacion que tiene respecto a si los Concesionarios, Permisionarios u Operadares Aéreos que no
cuenten con el Sistema ACAS no podrian operar en territorio nacional.

Respecto a este punto, se le comunica que la obligatoriedad de los estdndares técnicos establecidos para
el Sistema ACAS version 7.1, mismos que son sefialados en el PROY-NOM-069-SCT3-2017 no restringe,
promueve la competencia o eficiencia del mercado, toda vez que los requisitos técnicos establecidos son
para mantener la sequridad operacional de las aeronaves civiles con matricula nacional en general y en
especial a los que transportan pasajeros; es decir, su implementaciéon es para evitar accidentes o
incidentes relacionados a colisiones de aeronaves en el espacio aéreo y en ningun momento tiene
impacto en la competencia ya que el requerimiento de instalacion de acuerdo al anteproyecto no hace
alguna diferenciacion entre concesionarios, permisionarios u operadores aéreos.

De la misma manera, estos requerimientos técnicos, como ya se ha explicado en el formulario de la AIR
en estudio dentro de la seccion “descripcion de los objetivos generales de la regulacion’; tiene entre otros
objetivos dar cumplimiento a los requerimientos internacionales en el marco del Convenio de Chicago de
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), a fin de lograr el mds alto grado de uniformidad
posible entre sus Estados miembros, en sus reglamentaciones, normas técnicas, procedimientos relativos
a las aeronaves, que faciliten y mejoren la seguridad aérea; dicho lo cual, estas normas técnicas, en
especifico para la instalacion del Sistema ACAS version 7.1 deben ser establecidas obligatoriamente por
los 193 Estados miembros, en aras de estandarizar los requerimientos técnicos de las aeronaves para
asequrar la seguridad operacional en vuelos nacionales e internacionales.

No se omite sefialar que de ser el caso que el Estado Mexicano no cumpla con el requisito internacional,
se tendrian serias consecuencias por su ho cumplimiento en materia de seguridad aérea, por lo que la
OACI y sus paises miembros clasificarian a las aeronaves con matricula mexicana como inseguras por no
cumplir con los requerimientos técnicos de la actual aviacion civil.

En conclusion, la instalacion del ACAS version 7.1. de conformidad al Proyecto en estudio, no busca generar
un impacto en la competencia entre aerolineas, ni generar beneficios particulares o establecer
requerimientos extras que limiten la operacidn de las aerolineas en territorio nacional, reiterandc gue la
no instalacion del ACAS version 7.1. por parte de las aeronaves con matricula nacional, no solo se le
restringiria su operacion en territorio nacional sino también en los 192 territorios extranjeros restantes de
los Estados miembros a la OACI.
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e En lo relativo al numeral “4 Costos”, del apartado Il. “Impacto de la Regulacion”, donde solicita a esta
Dependencia proporcionar una estimacion mas puntual, consistente y homogénea respecto de cuantos
Operadores Aéreos, Permisionarios y Concesionarios, a los que impactard la regulacion. Asimismo, solicita
proporcionar las consideraciones, calculos o fuentes documentales que fueron utilizados para determinar
el costo de la propuesta regulatoria.

En lo concerniente a este punto, la informacion de Concesionarios, Permisionarios y Operadores Aéreos, se
obtiene del estimado realizado por esta Dependencia de las estadisticas que la Agencia Federal de Aviacion
Civil, publica en su sitio de internet, mediante el documento “La aviacién en cifras”, el cual se anexa en el
Adjunto 6 “Flota aérea en México”.

Respecto al costo a las fuentes para determinar el costo de la regulacion, mediante los Grupos de Trabajo
para la aprobacion del Proyecto, se solicitd a los Concesionarios, Permisionarios y Operadores Aéreos, la
informacién de costo del equipo e instalacidén de los fabricantes del equipo ACAS. Esta informacion se
encuentra en el Adjunto 5 “Precio del Equipo”, del Andlisis de Impacto Regulatorio (AIR) de este Proyecto.

Por todo lo anterior, tengo a bien comunicarle que las correcciones/aclaraciones antes mencionadas,
correspondientes al Analisis de Impacto Regulatorio del Proyecto denominado "Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-069-5CT3-2017", las podra encontrar con no. de folio 52044, antes 48685, dentro del portal
denominado “Sisterma de manifestacion de impacto regulatorio” de la CONAMER.

Finalmente, aprovecho la oportunidad para enfatizar la importancia del Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-069-SCT3-2017, toda vez que sus requerimientos se derivan de compromisos con
normativas internacionales emitidas por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), donde el
estado Mexicano es pais miembro; igualmente estos requerimientos son parte del Plan Mundial de
Navegacion 2013-2028 formulado por la OACI, por lo que su incumplimiento, independientemente de los
costos que se generen por su implementacién, provocaria un rezago en tecnologias de seguridad
operacional, de Ia misma manera provocaria que otros paises consideren al espacio aéreo nacional como
inseguroy obsoleto. Cabe aclarar que esta Autoridad Aerondutica no se encuentra sobreregulando el tema
gue nos atafie, por el contrario, esta actualizando el marco requlatorio.

En conclusidn, a todo lo anteriormente comentado, solicito de su valioso apoyo para obtener el Dictamen Total
Final del Proyecto que nos ocupa, en aras de continuar con el desarrollo necesario de la industria aérea nacional,
por lo que en caso de tener comentarios o dudas, esta Autoridad Aeronautica esta en la mejor disposicion de
celebrar una reunicn para corroborar lo sefialado en el parrafo anterior.

Sin mas por el momento aprovecho la ocasidon para enviarle un cordial saludo.

Atentamente

Ing. Pablo Carranza Plata
Director Ejfécutivo de Aviacién
P4
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OFf. No, CONAMER/20/TTS

-Asunto: - Solicitud de ampliaciones y correcciones al Analisis -
B _ de Impacto Regulatorio. del.  .anteproyecio
R denominade *Prayecto de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-069-SCT3-2017, Que. establece el uso
del sisterna de anticolision de a bordo (ACAS} en
aeronaves de alz fija que operen en espacio aéreo
bajo la jurisdiceion de Jos estados unidos
mexicanos, asi como sus caracteristicas’.

- Ref: 10/0018/270320
- Ciudad de México, a 10 de abril de 2019

ii\iﬁ ﬁE)UARI}Q GONZALEZ pUIZ

Titular-de la Unidad de Administracién y F’namas
sacretaria de Comunicaciones y Transportes.
Presente

Hago referencia a la propuesta regulatoria denominada “Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROY- Na&aﬁ&scrs 2017 Que establece ef uso oel sisterna de anticolisicn de a bordo {ACAS)
ern aemnaves de aia f] ﬁa que cperen en espacic aéreo bajo fa jurisdiccion de los estados unidos
mexicanos, asi como sus caracteristicas” asi como a su formulario de Anélisis de impacto
Regulatario (AIR}. de Alto Impacte, con analisis de impacto en {a competencia y anaiisis de riesgos,
remitido por la Secretariade Comunicaciones y Transportes {SCT}y recibido en la Comisidon Nacional

de Mejora Regulatoria (CONAMER), el 27 de marzo de 2020, a traves del portal informético de este
Srgano desconcentrado’.

Sobre el particutar, derivado de la informacion proporcionada por esa i}ependem:ia' a traves del
formulario de AIR correspondiente y con fundamento en ios articulos Tercerp, fracciones L BiyVy
Cuarto del Acuerdo que fija jos lineamientos que deberan ser observados por las dependencias y
organismos descentralfzados de la Administracion Pablica Federal en cuanto a 3 emision de fos
actos aa‘nfr_mistrativo,s de cardcter general a los que les resulta aplicable el articulo 69-H de la Ley
Federal de Procedimierito Administrative® {Acuerdo Presidencial), se le infa:{na que procede los
suptestos de calidad aludidos (i.e. que Ia dependencia u organismo descentralizade cumpla con
una obligacién establecida en ley, ast como en reglamento, decreto acuerdo u ofra disposicidn de
%W

T v cofermorsimirgob. mix

2 publicado en el Diario Oficial de la Federacion {DOF) ¢l 8 de marzo de 2017

Blvd. adolfo Lope? Mateos Mo, 3025, San Jerdnims Aculco, Magdalens Conraras ©. P 10600, Cludad de 3axina
Tet- 01 (55} 5628 O500:

WA §ﬁb,ﬁ'§%‘"ﬁ&n Siver




COORDINACION CENERAL DE MEIJQHA
‘RECULATORIA DE SERVIGIOS |
B aﬁ mmos Juaimr.'os

Diraccidrn de Erace con Sactores
de Energla, infraestruciure ¥ Madio Amblents

caracter ’geﬁerai' expedidos por el Titular del Ejecutivo Federal, se atienden compromisos-
mtemamemaies y %05 benef icios son superiores a los costos de s cumpi:m;enta por parte de los”
;:kamcu{ares} ekfo an vsﬂ:ud de que de la lectura de los articules &, fraccitn’ i!§ 17,35, ¥ 79 de la Ley
de Aviavisrn Civif LECYy 127, 133 v 134 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil {RLECY, se puede
determinar que la SCT es a autoridad encargada de establecer en fas normas oficiales mexicanas,
que al efecto se emitan para el trdnsito aéreo, ia necesidad de contar con los setvicios de transito
aéreo, radioayudas, meteorologia, telecomunicaciones & informacién aercndutica, asi como de
despacho de informacién de vuelo, asi como la obligacién por parte de los Concesionarios,
Permisionarios v Operadores Adraos, los propletarios o poseedores de aeronaves, de partar los
equepns tecnicos fracesarios para Ia prevencion de accidentes e incidentes aéreos,

Pcw s::‘tm Iad.c'z, es importante sefialar que dada la naturaleza del ameprpyecto 'reguiatﬁria en
cuestion, le'es '&'ﬁbﬁdabié‘é! articulo Quinto del Acuerdo Presidencial y el articuio 78 de'ia Lay General
de Mejora Reguiatoria {LGMRY mismo que establece qué para la expedicién dé nligvos actos
administratives de cardcter general, las dependenciaé v organisnios descentralizados deberan
indicar 'ek"g‘iresié rarite eh el anteproyecto ccrrespondiemé ias dos obligaciones regulatorias o los
dos sctos'glie ¢ abrogaran o derogaran y que se refigran @ ia misma materia o'sector econdmice
r@guiado‘ R

En virtud de o anterior, la propuesta regulatoria v su AR se sujetan al pr@ced%miéﬁto de mé}era
f@gu%é"séfia p;rev-ista en Capitulo lit de ia Ley Ceneral de Mejora Regulatoria® (LOMRY), por lo gue en
ateﬂ&:mﬁ a io prewsm por sus articulos 25, 26, 71, 72 v 78 de esa Ley, asi comio ios articulos Quinto ¥ k
Sexto dei Acues'd{) Presidencial, esta Comisién tiene a bxeﬁ ernitir la s;gusente

Sotlciud de Ampliacionss v Correcciones
4 Consideraciones respecto af Requerimiento de S’impiiﬁca&io’n Regulatoria

Respecto al presente apartado, esta Comision observa que ef articulo 78 de la LOMR, indica a la letra
io s;guaeﬂte

“Articulo 78. Para la expedicion de Regtilaciones, los Sufetos Obligados deberdn
indicar expresamente en__ sy Propuesta Regulator(a, {as obligaciones
reguiaborias o pctos & ser modificados, abrogados o derogados, con Iz finafidad. . -
= e redutit ef cosfo de cumplimiento de los mismos en un monto igual o mayoral. .
e Jas nuevas obifgacmnes de la Propuests Reguiatona gue se pretenda expedif 1%
- que se reflera o refieran a la misma materia o sector regulada.

o

3 Pubiicads en of DOF & 12 de mayo de 1995, con su Gitima reforma publicada en & mismo medic oficial el 128 de §ﬁtio de 2018,
* Pubificara an of DIOF o1 7 de diciembre de 1898, con su ditima reforms publicada en el milsmio medio oficial F 14 te marzo de 2014,
* Publicads enel DOF el 18 de raye de 2018, . . ] )
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A efecto de verificar el cumplimiento de /o dispuesto en el primer parrafo de este
articulo, los Sujetos Obligados deberdn brindar la informacion que al efecto
determine la Autoridad de Mejora Regulatoria en el Andlisis de Impacto
Regulatorio correspondiente. Con base en dicha informacion, la Autoridad de
Mejora Regulatoria efectuars la valoracion correspondiente y determinara en su
dictamen si se cumple el supuesto de reducir el costo de curnplimiento en un
monto igual o mayor al de las nuevas obligaciones regulatorias.

£n caso de que, conforme al dictamen de /a Autoridad de Mejora Regulatoria, no
se cumpla el supuesto establecido en el primer padrrafo de este articulo, el Sujeto
Obligado debersd abstenerse de expedir la Regulacicn, en cuyo caso podrd someter
a la Autoridad de Mejora Regulatoria una nueva Propuesta Regulatorid’.

Asimismo, el articulo Quinto del Acuerdo Presidencial, establece:

requlatorias o los dos actos gue se abrogarén o deregardn y gue se refieran a Ia
misma_materia o _sector econdmico requlade. La Comision deberd vigilar que

efectivamente exista una reduccion en el costo de cumplimiento de la regulacion
para los particulares.

A efecto de verificar el cumplimiento de {o dispuesto en el pdrrafo anterior. las
dependencias v organismos descentralizados deberdn brindar fa informacion
gue al efecto determine la Comision en el formulario de la Manifestacion de

Impacte Regulatorio correspondiente. Con base en dicha informacion, la
Comision efectuara /la valoracion correspondiente y determinara en su dictamen
s/ se cumple el supuesto antes mencionado, en los mismos plazos y términos a
gue se refiere el articulo Cuarto del presente Acuerdo. [..]J' (énfasis afadido).

Sobre el particular, a esta Comision no le ha sido posible identificar en el formulario de AIR que
corresponde a la propuesta regulatoria informacion alguna gue refiera a los requerimientos de los
articulos Quinto del Acuerdo Presidencial y 78 de la LGMR, por lo que se solicita a la SCT
proporcionar a este organo desconcentrado los elementos de informacion que se estimen
necesarios para acreditar cabalmente el cumplimiento de las disposiciones sefialadas.

=7 Mateos Ma, 3025, s Aculco, Magdalana Contreras C.P, 10400, Chudad de México
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Con relaciong sste apartado, indico q&m s@ craaria un tramite mr& el cual como }us%:iﬁwﬂiéﬁ la 5(:‘?
sefinlodo asguimw

&R fm nwmwa!w 113 114 P15 116 3 APENDICE “B* NORMATIVO, son sefislados Ia forma y
mgtodo de elaboracion & integracion de uns declaratoria de cumplimiento con relacion.a le Norma
Oficial Mexicans NOM-069-8CTZ-20718, s cusl deberd congiderar bp operacion particidar propussta
del Concesionarie, Perrisiomario u Operador Adreo y de Jas caracteristicas wo especificaciones de
fa meronave. Cada numeral o seccidn que sesn relevantes y aplicables & Ia OPEracion propuesta,
d@ﬁr@m ser m*@nm“?‘c&da Y acompariada por une breve descripcidn, o de prafersncla de una referencia
@Smaff“ Yod & &fgzm fz?mmaf i ofro documento como se seriale en ef inclso bl del murmeral 11,4, la

de&ﬁnpmén brave, o referencis segun sea o case debe describir el métods de rﬂmffmmnra para
cada disposicion listsda™ -

For io aué. ésts Comision exhorta a esa Dependencia a realizar la justificacion adecuada an términos
de jos banﬁ}ﬁm(}s ¥ pertinencia que justifiquen ta creacion del tramite propuesto.

"2 Acciones offetirtas a trammites
La 8CT en ,géi m?muiario del AR indlco lo sigulente corme Justificacion o siguiente:

"4 través de estas acciones chiigatorias se fe indice a los Canc'eswn&wm ﬂwmmonanm ¥
Gp@ra&wﬁg Adreos que deben cumplir con todos los linearmientos de la presente Norma Official
mxman@ para dar curmpfirmiento a los estdndares internacionsles oe aviacion oivil.”

Considerando o arterior, no fue posible pam asta Cornlsion identificar fa justifi cacmﬂ puntal para
cada una de las acciones distintas a tramites, por o que se ﬂxht}rtar a esn dependem:m a
pmpwmmza informacion puntual parg cada una de las acciones.

Z Aﬁé!}‘sis afé {m;mcm en lo Competencia:

La Eaar:mt:arfa sefialo en este apartado indico en cada una de las preguntas "No aplica”, Es :mmﬂmm
sefialar gue. de canformidad: on el resultado de la calculadora de impacto arrojo un anglisis en
e:wmm%ncw

. ,,,.....W"’””‘"W”w
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Asi mismo, mns:derando o mdtcado enel humeral 41y 51, dela prepuesta reguiatena enla cual

: estabfecen fue todas las aeronaves pertenecientes o ers posesion de Perm;saonar;os U Operadores

Adreds extranjeros y nacionales que operen o pretendan realizar operaciones internacionates deben

estar eqmpadas con el Ststema de Anticolisidén de a Bordo {por sus siglas en mgies ACAS) En este

sem:sdo se puede adverl:xr que enh caso de existlr concesionarios, perm;smnargos u operadores Aereos
que no cuenten con el sistema ACAS no podnaﬂ operar en el tesritorio nacional.

Pcr Io que se exhorta a la SCT a justif‘ icar de forma adecuada cémo !a reguiacmn restr ‘“Qe o
pmmueve la competencaa o efi iciencia dei merc;ado.

4. Costos
E}erivado deﬁ anatssas de ia propuesta regulatorsa ast como de fa mfermacaon centemda en el
fermu?arta de AlR correspond:ente esta CONAMER advierte que esa Dependenc:a identifico que el
requersm;ento de instalacidn ACAS se deriva de un cumphmiento internacional, razén por la cual, '
La Orgamzac:;cn -de Aviacién Civil-ihternacional (CAC]) ha emitide la enmienda 85 al Anexo 10
"Telecomunicaciones Aeronauticas”, Volumen IV "Sistemas de Vigllancia v Anttcoilswn" guinta
ediciont la cual establece el uso obligatorio del ACAS {i Versién 7.1 que introduce un nuevo método
functonal para \ngﬁar la velocidad vertical, Derivado de 1o anterior, la SCT indico gue las 1,569

- asroraves de fos @peradorﬁs aéreos, permisionarios v concesionarios, a ios cua?es kas impacta ia
regulacidn, deberan contar con el equipamiento del sistema,

Asf nisme, sefalo que se estima un costo por la implementacién de ia regulacion que asciende a
'3422!:39,88-2.{}9 de ddélares por concepto de equipamiento v actualizacién,

Sm perjulc;o & iﬂ anterior, a efecto de contar con informacién mas prec:sa sobre &l 1mpacto que_
pudiera liegar a materializarse a consecuencia de la emisién de la regulacién propuesta, se solicita -
& la’ SCT proporciotiar una estimacion mas puntual, consistente y homogénea respecto de cuantos
operadoras aérecs, permisionarios y concesionarios, a los gue impactara la regulacion.

Asimismo,.se solicita a esa Dependenicia proporcionar a esta Comisitn las consideraciones, calculeos
o fuentes docurentales que fueron utilizados para determinar el costo de la propuesta regulatoria
a afecto de verificar gue se estima en $42,240,082.09 de délares a efecto de verificar el costo para
el total de operadores aéreos, permisicnarios v concesionarios.
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En ase sentido esta CONAMER queda en espera de que esa Secretarfa realice las amphacmnes b7
correcciones soficitadas al AIR para los efectos previstos er los articulos 72,75 y78 de la LGMR, asi
como de los artscu!os Quinto ¥ Sexto del Acuerdo Presidencial.

Lo anterior se comunica con fundamento en los preceptos juridicos mencionados, asi como en los
articulos 27, fraccién IV, Séptimo Transitorio y Décimo Transitoric de la LOMR, 7, fraccidn .9,
fraccion DX XXV, XXX Vit y pentitimo parrafoy 10, fraccién V del Reglamenta interior de la Comision
Faderal de Mejors Regulatorid y en ios articulos Primero, fraccién it y Segundo, fraccién it del
Acuerdo por ef que se delegan facuftades del Titular de Iz Comisidn Federal de Mejora Regulatoria
a los servidores padblicos gué se Indicarf.

Sin otro particular, aprovecho la ocasion para enviarle un cordiai safudo.

Artentamente,
El Director

Fernando israel Aguilar Romerg

HERS

z Pubhmdo en ei DOF el 28 de enero de 2004, con sy Glithma modlﬁcacson pubi;cada o3 de octubre de 201 S.
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