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D.G. 192/2018

Ciudad de México a 10 de octubre de 2018

LIC. EMILIO GUTIERREZ CABALLERO
Comisionado Nacional de Mejora Regulatoria.

Apreciable Licenciado.

En referencia al Anteproyecto denominado “LINEAMIENTOS que deberan observar los permisionarios de
los servicios de autotransporte federal de carga y operadores del transporte privado de carga, que
transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal, que utilizan configuraciones
tractocamion doblemente articulado (TSR y TSS), respecto de los Sistemas de Posicionamiento Global
(GPS, por sus siglas en inglés), de conformidad con lo que se establece en el numeral 6.1.2.2.4 de la
Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017", presentado por la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes (SCT) a la Comision Nacional de Mejora Regulatoria (CONAMER), para su correspondiente
Dictamen, con nimero de expediente asignado 10/0020/051018.

La Camara Nacional del Autotransporte de Carga (CANACAR), presenta para su consideracion, los comentarios
a los siguientes documentos:

- LINEAMIENTOS que deberan observar los permisionarios de los servicios de autotransporte federal
de carga y operadores del transporte privado de carga, que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, que utilizan configuraciones tractocamion doblemente articulado
(TSR y TSS), respecto de los Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por sus siglas en inglés), de
conformidad con lo que se establece en el numeral 6.1.2.2.4 de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-
SCT-2-2017.

- Propuestas para 2x1 DGAF; y

- Analisis de Costos y Beneficios GPS

Se Anexan los comentarios.
En virtud de lo anterior, la Camara Nacional del Autotransporte de Carga (CANACAR), le solicita a la Comision
Nacional de Mejora Regulatoria que se tomen en cuenta los argumentos vertidos, previo a emitir el Dictamen
al Anteproyecto en comento.
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C.c.p. Lic. Julio César Rocha.- Coordinador General de Mejora Regulatoria Sectorial de la CONAMER,
C.c.p. Lic. Rosa Maria Zufiiga Canales - Encargada de la DGAF,
C.c.p. Mtro. Felipe de Javier Pefia Duefias.- Presidente de la Comision de Transportes de CONCAMIN.
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ANEXO
COMENTARIOS

A los "LINEAMIENTOS que deberan observar los permisionarios de los servicios de autotransporte federal de carga y operadores del transporte
privado de carga, que transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal, que utilizan configuraciones tractocamion doblemente
articulado (TSR y TSS), respecto de los Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por sus siglas en inglés), de conformidad con lo que se
establece en el numeral 6.1.2.2.4 de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017".

PRIMERO.- Los presentes Lineamientos tienen por
objeto establecer las especificaciones que deben
cumplir los permisionarios de los servicios de
autotransporte federal de carga y operadores de
transporte privado de carga, que transitan en las
vias generales de comunicacion de jurisdiccidn
federal, que utilizan configuraciones tractocamion
doblemente articulade (TSR y TSS), respecto de los
Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por sus
siglas en inglés), de conformidad con lo que se
establece en el numeral 6.1.2.24 de la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017.

SEGUNDO. Para los efectos de los presentes
Lineamientos, se establecen las siguientes
definiciones:

Centro de Localizacion y Monitoreo Satelital de
Vehiculos Tractocamiones Doblemente
Articulados: Es el sitio informatico donde el
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permisionario tendra los datos, reportes y toda la
informacion transmitida a través del Sistema de
Localizacién y Monitoreo Satelital.

Coordenadas Geograficas: Sistema de referencia
que utiliza las dos coordenadas angulares: latitud
(Norte/Sur) y longitud (Este/Oeste) y que permite
determinar con precision la ubicacién de un punto
cualquiera en la superficie terrestre.

Equipo o Transreceptor: Conjunto de elementos
constituidos de un encapsulado principal, sistema
de notificaciones  visuales y  audibles,
interconectados por cables de alimentacion
eléctrica y sefalizacion, que se instalan en cada
tractocamion de la configuracion de tractocamion
doblemente articulado, y que cuentan con las
especificaciones  técnicas para la ubicacion
geogréfica de las configuraciones y la transmision
de sefales via satélite o la transmision de datos via
celular por la red GPRS.

Eliminar

Estas son caracteristicas o atributos de un producto,
en este caso de los Sistemas de Posicionamiento
Global (GPS, por sus siglas en inglés), que son
responsabilidad de la Secretaria de Economia de
acuerdo a la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion.

Permisionario: Los Permisionarios de los servicios
de autotransporte federal de carga y operadores del
transporte privado de carga, que transitan en las
vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal, utilizando configuraciones tractocamion
doblemente articulado (TSR y TSS).

Reporte de posicion: Conjunto de datos que
emite el Equipo o Transreceptor y que es
captado a través de una sefial de satélite o via
celular por la red GPRS en el Centro de

Reporte: Conjunto de datos que emite el GPS al
Centro de Localizacién y Monitoreo. Los datos
contenidos en el reporte de posicion son; placa de
identificacion vehicular del tractocamion, propietario

Esta es la informacion que requiere la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT), para el
propésito de los Lineamientos, se utiliza la
Telemetria por GPS, por lo cual es suficiente

"
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Localizacion y Monitoreo Satelital de Vehiculos
Tractocamiones Doblemente Articulados, Los
datos contenidos en el reporte de posicion son:

placa de identificacion  vehicular  del
tractocamion, propietario o legal poseedor del
vehiculo - tractocamion, ubicacion  en

coordenadas geograficas de latitud-longitud,
fecha y hora de la posicion del vehiculo,
configurado a la zona de hora de ubicacion del
Centro de Localizacion y Monitoreo Satelital de
Vehiculos  Tractocamiones  Doblemente
Articulados que le otorgue el servicio de GPS y
Telemetria, asi como la velocidad del vehiculo
en Km/h,

0 legal poseedor del éste, ubicacion en
coordenadas geogréaficas, fecha y hora de la
posicion ‘del vehiculo, configurado al horario de
ubicacion del Centro de Localizacion y Monitoreo,
asi como la velocidad del vehiculo.

referirse al GPS, ya que los datos analégicos los
pasa a digital y este al valor que pide la SCT.

Secretaria; Secretaria de Comunicaciones y
Transportes.

Servicios: Es el procesamiento de datos y entrega
de la informacién que reportara como minimo los
siguientes elementos: posicion y velocidad,
debiéndose prever un respaldo de la informacion
que genere el GPS; informacion que el
permisionario debera poner a disposicidn de la
Secretaria y Policia Federal, para su consulta.

Sistema de Localizacion y Monitoreo Satelital:
Es el conjunio de equipos (hardware) y programas
de uso (software) necesarios y en operacion para
brindar el servicio que serd suministrado y que
conforman el Sistema de Localizacién y Monitoreo
Satelital.

Eliminar

| Se propone eliminar, debido a que el GPS es

precisamente este sistema.




1 25CANACAR

. CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA

Sistema de Posicionamiento Global (GPS, por
sus siglas en inglés): Se refiere a un sistema de
radionavegacion espacial que mediante el empleo
de satélites y terminales terrenas permite ubicar la
posicion tridimensional de objetos en la superficie
terrestre, dentro de un sistema de coordenadas
ubicadas en la posicion de la Terminal terrena
mencionada.

Tractocamion doblemente articulado: Vehiculo
destinado al transporte de carga, constituido por un
tractocamién, un semirremolque y un remolque u
otro  semirremolque,  acoplados  mediante
mecanismos de articulacion; de conformidad con el
numeral 4.37 de la Norma Oficial Mexicana NOM-
012-SCT-2-2017. 5

Eliminar

Se considera repetitivo mencionar esta definicion
contenida en la Norma de |a que se derivan estos
Lineamientos y que son aplicables solamente a los
tractocamiones doblemente articulados.

TERCERO. Referencias.

Los presentes Lineamientos se complementan con
las Normas siguientes:

1. Norma Oficial Mexicana NOM-008-SCF1-2002,
Sistema General de Unidades de Medida.

2. Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017,
Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte
que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal.

3. Norma Oficial Mexicana NOM-063-SCFI-2001.
Productos eléctricos- Conductores- requisitos de
seguridad.

TERCERO. Referencias.

Los presentes Lineamientos se complementan con
las Normas siguientes:

-Norma Mexicana NMX-CH-14978-IMNC-2014,
especificaciones geométricas de producto (GPS)-
conceptos generales y requisitos para equipo de
medicion GPS.

-ISO 1938:3), Geometrical product specifications
(GPS)-Dimensional tolerancing-Limit gauges and
gauging of linear size

-ISO 2692:4), Geometrical product specifications
(GPS)-Geometrical tolerancing-Maximum material

Estas son las normas que se aplican al instrumento
denominado GPS, mismas que contemplan sus
requisitos técnicos y caracteristicas.
Adicionalmente, hace falta la Norma Oficial
Mexicana emitida por la Secretaria de Economia,
estableciendo los requisitos de metrologia que
deben cumplir estos instrumentos de medicion,

T
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requirement (MMR), least material requirement
(LMR) and reciprocity requirement (RPR)

-1ISO 3650:1998, Geometrical product specifications
(GPS)-Length standards-Gauge blocks

-ISO 8062-3:5), Geometrical product specifications
(GPS)-Dimensional and geometrical tolerances for
moulded parts-Part 3: General dimensional and
geometrical tolerances and machining allowances
for castings

-ISO 12179:2000, Geometrical Product
Specifications  (GPS)-Surface texture:  Profile
method-Calibration of contact (stylus) instruments

-ISOMR  14638:1995, Geometrical Product
Specifications (GPS)-Masterplan

-ISOTR  16015:2003, Geometrical  product
specifications (GPS)-Systematic errors
and contributions to measurement uncertainty of
length measurement due to thermal influences.

1. Norma Oficial Mexicana NOM-008-SCF1-2002,
Sistema General de Unidades de Medida.

2. Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017,
Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte
que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal,

3. Norma Oficial Mexicana NOM-063-SCFI-2001.
Productos eléctricos- Conductores- requisitos de
seguridad.




13 CANACAR

. CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA

CUARTO. El Sistema de Posicionamiento Global
(GPS, por sus siglas en inglés) de las
configuraciones de - tractocamion  doblemente
articulado (TSR y TSS), deberan cumplir con lo
siguiente:

l. El Sistema debera contar con datos de
Telemetria, que permitan el respaldo de
la informaci6n, y ser capaz de:

Mantener un respaldo de datos
de posicion y velocidad,
actualizada en tiempo real, cada
5 segundos, por un periodo de 4
meses.

a)

Cubrir el territorio nacional. Para
las zonas del territorio donde no
exista cobertura de la sefial,
deberé contar con la capacidad
de almacenar la informacion,
para posteriormente continuar
su transmision cuando regrese
a una zona con cobertura.

El Sistema de Posicionamiento Global
(GPS), debera estar colocado de manera
fija en el tractocamion que forme parte de
la configuracién del tractocamion
doblemente articulado (TSR y TSS);

lll.  La informacién que se emita a través de
los servicios del GPS debera estar
disponible en caso de que la Secretaria o

CUARTO. Los permisionarios E-Sistema da

deblemen&e—aﬂaeuhda—ﬁ%ﬂ—y#g% deberan

cumplir con lo siguiente:

Mantener un respaldo de datos de posicion
y velocidad, aetualizada-entiempa—reak
cada—5-segundes, por un periodo de 4

meses.

Cubrir el territorio nacional. Para las zonas
del territorio donde no exista cobertura de
la sefial, el GPS debera contar con la
capacidad de almacenar la informacion,
para  posteriormente  continuar  su
transmision cuando regrese a una zona
con cobertura.

b}

Il. El Sistema de Posicionamiento Global
(GPS), debera estar colocado de manera
fija en el tractocamion que forme parte de
la  configuracion  del  tractocamién
doblemente articulado (TSR y TSS);

lIl. Lainformacién que se emita a través de los
servicios del GPS debera estar disponible

El proposito de los Lineamientos de acuerdo al
parrafo 6.1.2.2.4 es prever un respaldo de la
informacién de la posicion y velocidad que genere
el GPS, informacion que el permisionario debera
poner a disposicién de la Secretaria y Policia

| Federal para su consulta.

Por lo cual estos Lineamientos no deben establecer
requisitos o caracteristicas de los GPS, mismos que
deben apegarse a las normas mencionadas en las
referencias, evitando establecer requisitos o
atributos que puedan generar un riesgo de
monopolio en los GPS utilizados en el
autotransporte federal de carga.

El traslado de los tractocamiones a las Unidades de
Verificacion para la  obtencion de sus
correspondientes dictamenes, queda fuera del tema
de peso y dimensiones.

=




1 SCANACAR

. CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA

la Policia Federal la solicite al
permisionario y ser exportable en el
lenguaje o codigo fuente que establezca
la Secretaria, conforme a lo siguiente:

a) Podrd solicitar la informacién

relacionada de telemetria
respecto a la velocidad y
posicion del vehiculo que haya
generado el GPS en tiempo
real.
La posicion debe estar referida
a una georreferenciacion, asi
como al domicilio de ubicacién,
calle, carretera (kilbmetro),
estado, municipio, colonia y
codigo postal.

b}  Podra solicitar la informacion de
telemetria  relacionada  con
velocidad y posicion  del
vehiculo que haya generado el
GPS en tiempo real, de un
periodo maximo de 4 meses,
mediante  requerimiento  al
permisionario.

El Equipo o Transreceptor debera ser
compacto, facil de instalar en el vehiculo
y contar con una entrada de alimentacion
de energia eléctrica, resistente y permitir
la transmision de telemetria con la
posicion calculada con datos GPS.

en caso de que la Secretaria o la Policia
Federal la solicite al permisionario y ser
exportable en el lenguaje o codigo fuente
que establezca la Secretaria, conforme a
lo siguiente:

a) Podra solicitar la informacion
relacionada de telemetria
respecto a la velocidad vy
posicion del vehiculo que haya
generado el GPS en tiempo
real.

La posicion debe estar referida
a la ruta asignada. una

georreferenciacion-asi-coma-al

FRGHG.solomia-— y—cbdige
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' V. El Equipo o Transreceptor no podra ser PRSEA e Lt e S  BOE
manipulable, por lo que debera contar calewiads eondates GRS

| con mecanismos de seguridad que
eviten el envio de informacion falsa o V. El GPS Eguipo-oTransreceptorno podra
alterada desde el punto de vista ser manipulable, solo por personal
operativo, ademas de que debera ser de autorizado por el permisionario, por lo que
funcionamiento totalmente automatico deberd contar con mecanismos de
con comunicacion directa al satélite y seguridad que eviten el envio de
libre de interferencia. Para la informacion falsa o alterada desde el punto
confiabilidad de los datos e informacion de vista operativo, ademéas de que debera
debera incluir una identificacion Unica del ser de funcionamiento totalmente
Equipo o Transreceptor, la cual debe ser automatico con comunicacion directa al
asociada a la identificacion del vehiculo satélite y libre de interferencia. Para la
en el Centro de Localizacion y Monitoreo confiabilidad de los datos e informacion
Satelital de Vehiculos Tractocamiones debera incluir una identificacion Unica del
Doblemente Articulados; asi como su Equipo o Transreceptor, la cual debe ser
posicién geografica con un error maximo asociada a la identificacion del vehiculo en
de 15 metros de desviacion estandar el Centro de Localizacion y Monitoreo
entre distancias y un nivel de confianza Satelital de—\ehisules—Tractocamiones
de al menos 98%. Bebiemenie Aficulases—asi—come—sv

W1, El cableado eléctrico y de datos a utilizar setEpebog ge-desisodn 281 N0ar entre
en los equipos o transreceptores, debera GeEmage e e b e e e o
ser resistente a los agentes quimicos, .
humedad y abrasidén, con proteccion
confra sobretensiones inducidas e
interferencia de campos magnéticos.
VIl El Equipo o Transreceptor podra tener

asociado una caja de conexion (panel),
asi como contar con un accesorio que se
conecte con el encapsulado principal del
Equipo o Transreceptor.
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El panel podra ser de disefio compacto,
adaptable a las caracteristicas
operativas requeridas, el material con
que esta elaborado debera ser resistente
al ambiente y uso rudo. El panel podra
contar con una serie de indicadores
visuales de alta iluminacion (tipo ultra
brillante) y auditivos, para que el
operador del vehiculo pueda ver y
escuchar las alertas que llegan desde el
Centro de Localizacion y Monitoreo
Satelital de Vehiculos Tractocamiones
Doblemente  Articulados o alertas
provenientes del equipo o transreceptor,
como se indica:

a. Alerta audible y visible mediante
LED, de entrada a geocerca
(carretera de menor
clasificacion tipo B, Ca D, y no
contar con la Autorizacion de
conectividad de conformidad
con el numeral 6.4 de la NOM-
012-SCT-2-2017; asi como por
circular a una velocidad mayor a
80 km/h.

b. La caja de conexion (panel)
debera tener un LED que
advierta cuando el suministro
eléctrico es proporcionado al
equipo o transreceptor, y otro
LED que advierta cuando la
bateria de respaldo del equipo 0
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| transreceptor esta  siendo slestrics—es-proporionadn &l
utilizada, e mir— by it
LED gua advieds cugndo o
VIIl. El Equipo o Transreceptor debera batera-derespalde-delequipso
mantenerse siempre en funcionamiento, rrmesshy—eslE— siendo
es decir, cuando la configuracion utilizada,
tractocamion doblemente articulado se
encuentre en las instalaciones de carga VHEE! GPS Equipo—o—Transresepter debera
y descarga (siempre y cuando la estadia mantenerse siempre en funcionamiento,
sea menor a 15 dias), cuando esté en s i SRR S
circulacion o cuando se le esté S P R e b S
realizando la verificacion de condiciones shcUenre-en-las- insialaniones de coras
fisico-mecanica ylo de emisiones descarga{siempreycuando laestadia ses
contaminantes. menor—a—15—dias), cuando esté en
circulacién e-cuande-sele-estérealizands
[X. El Equipo o Transreceptor abordo no A verlizacen—de —ssadicheres—lises
debera forzarse, golpearse y/o cubrirse TELERITA e cplepnes
para impedir u obstruir su transmision, ni comtamirantes.
tampoco debera ser desconectado de su |
fuente de energia.
X. El Centro de Localizacion y Monitoreo
- Satelital de Vehiculos Tractocamiones
Doblemente Articulados, debe permitir la
revision de los datos, reportes y toda la
informacion  transmitida a través del X El Centro de Localizacion y Monitoreo
Sistema de Localizacion y Monitoreo Satelital de Vehiculos Tractocamiones
Satelital. Doblemente Articulados, debe permitir la
revision de los datos, reportes y toda la
XI. Los permisionarios de autotransporte informacion transmitida a través del GPS.

federal de carga y operadores del
transporte privado de carga, que circulen
en caminos y puentes de jurisdiccion
federal con configuraciones tractocamion |

Hesiama—de—eooksasion—y—Mankoms
SEsEh

Ny
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All.

doblemente articulado (TSR y TSS),
quedan obligados a:

a

Mantener energizado el Equipo
o Transreceptor, permitiendo
asi su operaciébn permanente
cuando el vehiculo se encuentre
circulando o en procesos de
carga o descarga; asi como
también cuando acuda a la
Unidad de Verificacion a efecto
de que se realice la verificacion
de condiciones fisico-mecanica
o de emisiones contaminantes.

Permitir la verificacion
fisicamente del equipo GPS, en
caso de equipo oculto, el
transportista  y/o  conductor
debera presentar Factura o
Constancia documental de la
instalacion del equipo.

Queda prohibido:

d.

Manipular o aplicar materiales
de cualquier naturaleza al
equipo, sus elementos de
sujecion e instalacion fisica y de

Daemil | ificagid

deeamprio-delagiee-GRE en
caso de equipo oculto, el
permisionario iranspedista y/o
conductor deberd presentar
Factura 0 Constancia
documental de la instalacion del
equipo.

fluido eléctrico, que impidan o SH—Cueda-srehibide:

distorsionen en forma transitoria

o permanente la recepcion y a—Manipudar—a—aplear-matenaies—da
transmision de la sefal, nugliiar satiralers g sosipe—sus
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b. Retirar el equipo del vehiculo fisica ydefuidaelicirco guempidan
donde fue instalado, sin que la s-disarmienen en-forma-ransicda g
empresa cuente con un reporte permanente—la—rocepeidn—y
de cambios, reparaciones o iranemisidndela sefial

renovacion del equipo. Lo
anterior no implica un aviso a la

Secretaria. b—Retirar-el-equipo—del vehiculs
Anai-du ke s Raue-la
c.  Desconectar, dafiar, interrumpir e TR e e )
0 quitar la fuente de = e L
alimentacion eléctrica y pila de rerpvasion—del—equipo. Lo
respaldo, o realizar cualquier Sataborce el pbeduiso H oA
otro acto que deje inoperativo el S
equipo e impida la transmision
de la sefal, salvo para efectos S Semsgeetar defae e rnnpy
de reparacion, mantenimiento a4 mhas la—thetle—de
del vehiculo o interrupcién por shmertasion eloctrica ypla-de
no operacion. sigmabie—erealeas s
deda-sefiat-salvo-para-cfecios

QUINTO. La Secretaria y la Policia Federal, en el | QUINTO. La Secretaria y la Policia Federal, en el | Los Lineamientos deben concretarse a lo

marco de sus atribuciones podran: marco de sus atribuciones podran: expresado en el parafo 6.1.224 Las
configuraciones tractocamion doblemente

I. Verificar el funcionamiento de los . Verificar el funcionamiento de los Equipos | articulado (TSR y TSS) deberan estar equipadas
Equipos o Transreceptores durante las GPS o—Transreceplores durante—las | con Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por
operaciones de los  vehiculos, | operasiones—de—los—vehieulos, | sus siglas en inglés), que reportara como minimo

b -
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escogiéndose de manera aleatoria los |

vehiculos a verificar.

[l Tener acceso a la informacién de cada
vehiculo, en el domicilio del
permisionario; independientemente de la
ubicacion del Centro de Localizacion y

Monitoreo  Satelital de  Vehiculos
Tractocamiones Doblemente
Articulados.

. Verificar que las configuraciones
tractocamién  doblemente  articulado

circulen en carreteras tipo ET y A, y
cuando utilicen caminos de menor
clasificacibn se cuente con la
Autorizacion a que hace referencia el
numeral 6.4 de la Noma Oficial
Mexicana NOM-012-SCT-2-2017.

IV. Verificar se respete el limite de velocidad
sefialado en |la Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2017.

V. Verificar que el vehiculo haya sido
conducido a la Unidad de Verificacion a
efecto de realizarle la verificacion de
condiciones fisico-mecanica y de
emisiones contaminantes.

Los datos de Telemetria que arrojen los
instrumentos a que se refieren los presentes
Lineamientos, se consideraran como medios de

T L
yehigtiss—a—verficar, en el Centro de
Localizacion y Monitoreo Satelital,

K Tener acceso a la informacién de cada
vehiculo, en el domicilie—del

Eefsissnis s Rdeper disspente el
ubicascién-del Centro de Localizacion y
Monitoreo  Satelital de—Vehictlos
Trashrssoe—— Leblegionls

IV,  Verificar se respete el limite de velocidad
sefialado en la Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2017.

W i ; ;
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Los datos de Telemetria que arrojen los
instrumentos a que se refieren los presentes
Lineamientos, se considerardn como medios de

los siguientes elementos: posicion y velocidad,
debiéndose prever un respaldo de la informacion
que genere el GPS, informacién que el
permisionario debera poner a disposicion de la
Secretaria_y Policia Federal para su consulta,
conforme a los Lineamientos que emita la
Secretaria.

La la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-
2017, no prevé sanciones debido a estos
Lineamientos.

| Por otra parte, el exceso de velocidad es una accion

que pone en riesgo a los usuarios de las carreteras
en el momento que se esta lievando a cabo, por lo
que es de gran importancia para la seguridad de las
personas, respetar los limites de velocidad y que se
vigile su cumplimiento en forma permanente.

Cabe mencionar que, en el programa nacional de
normalizacion de este afio, se trabajard en la
elaboracion de una norma referente a los
Instrumentos de  medicion  denominados
Cinemémetros  (Radares de  velocidad)-
Especificaciones y métodos de prueba.

Los cuales miden la velocidad de los vehiculos en
transito.
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| prueba, y tendran el valor probatorioc que se
determine en las disposiciones juridicas aplicables.

Los datos a que se refiere el parrafo anterior
también podran ser utilizados por las Autoridades
correspondientes, en el ambito de su competencia,
en los Procedimientos Administrativos y Judiciales.

Solicitar los datos, reportes e informacion obtenidos
del Sistema de Localizacién y Monitoreo Satelital y
ésta tendra el caracter de reservado o confidencial
y su difusién serd segln los términos que se
establecen en la Ley Federal de Transparencia y
Acceso a la Informacion Publica.

Durante las labores de verificacion e inspeccion, la
Secretaria y la Policia Federal podran requerir del
Permisionario todos los datos o informes que
permita verificar el cumplimiento de la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017 y de estos
Lineamientos,  debiendo el  Permisionario

manera enunciativa y no limitativa podra consistir en
informacién sobre Cartas de Porte, Notas de
Embarque en su caso, y Autorizaciones Especiales
por caso de conectividad emitidas de conformidad
con el numeral 6.4 de dicha Norma, en su caso.

En la resolucion sobre imposicion de sanciones, la
Secretaria y la Policia Federal podran valorar la
observancia de la Norma Oficial Mexicana NOM-
012-SCT-2-2017, asi como de los presentes
Lineamientos, el grado de incidencia y su
reincidencia.

proporcionar la informacién requerida, que de:

| Satelital y ésta tendra el caracter de reservado o

prueba, y tendran el valor probatorio que se
determine en las disposiciones juridicas aplicables.

Los datos a que se refiere el parrafo anterior
también podran ser utilizados por las Autoridades
correspondientes, en el ambito de su competencia,
en los Procedimientos Administrativos y Judiciales.

Solicitar los datos, reportes e informacién obtenidos

del GPS &istema—de Localizacién—y—loniiores |

confidencial y su difusion sera segin los términos
que se establecen en la Ley Federal de
Transparencia y Acceso a la Informacion Piblica.

Durante las labores de verificacion e inspeccion, la
Secretaria y la Policia Federal podran requerir del
Permisionario todos los datos o informes que
permita verificar el cumplimiento del numeral
6.1.2.2.4, de la Norma Oficial Mexicana NOM-
012-SCT-2-2017. y—de—sestes—Lineamienios,

biend de o B i ; |

En la resolucion sobre imposicion de sanciones, la
Secretaria y la Policia Federal podran valorar la
observancia de la Norma Oficial Mexicana NOM-
012-SCT-2-2017, asi como de los presentes

.
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Las infracciones e incumplimientos a las
disposiciones contenidas en la Norma Oficial
Mexicana NOM-012-SCT-2-2017, se sancionaran
de conformidad con lo previsto en la Ley de
Caminos, Puentes y Aulotransporie Federal, el
Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y
Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion
Federal y el Reglamento de Transito en Carreteras
y Puentes de Jurisdiccion Federal, en su caso; y
demas ordenamientos legales que resulten
aplicables.

Lineamientos, el grado de incidencia y su
reincidencia.

Las infracciones e incumplimientos a las
disposiciones contenidas en la Norma Oficial
Mexicana NOM-012-SCT-2-2017, se sancionaran
de conformidad con lo previsto en la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, el
Reglamento sobre el Peso, Dimensiones vy
Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion

Federal y-e-Reglamenta de Transito an Caretaras

SEXTO. La violacion o incumplimienio de las
disposiciones establecidas en los presentes
lineamientos, se sancionaran de conformidad con lo
establecido en la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal y el Reglamento sobre el
Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos
de Autotransporte que Transitan en los Caminos y
Puentes de Jurisdiccion Federal.

SEXTO. La violacion o incumplimiento de las
disposiciones establecidas en los presentes
lineamientos, se sancionaran de conformidad con lo
establecido en la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal y el Reglamento sobre el
Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos
de Autotransporte que Transitan en los Caminos y
Puentes de Jurisdiccion Federal.

TRANSITORIOS

TRANSITORIOS

PRIMERO. Los presentes Lineamientos entraran en
vigor 60 dias naturales a partir del dia siguiente de
su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

PRIMERQO. Los presentes Lineamientos entraran en
vigor 60 dias naturales a partir def dia siguiente de
su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.
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SEGUNDO.- En cumplimiento al articulo quinto del |

Acuerdo que fija los lineamientos que deberan ser
observados por las dependencias y organismos
descentralizados de la Administracion Publica
Federal, en cuanto a la emision de los actos
administrativos de caracter general a los que les
resulta aplicable el articulo 69-H de la Ley Federal
de Procedimiento Administrativo, para los tramites
con homoclaves SCT-03-044-A y SCT-03-044-B se
reduce el plazo maximo de resolucion de 15 a 13
dias habiles y para los tramites con homoclaves
SCT-03-002, SCT-03-003-C y SCT-03-026-A se
elimina el requisito de que el apoderado legal
presente Poder Notarial, siempre y cuando
manifieste y se verifique que con anterioridad ha
acreditado su personalidad ante el Centro SCT
correspondiente o ante la Direccion General de
Autotransporte Federal. Asimismo, no se requerira
que presente copia de la credencial para votar,
bastard con mostrar el original para hacer la
anotacion respectiva en el formato de solicitud.

SEGUNDO.- En cumplimiento al articulo quinto del |

Acuerdo que fija los lineamientos que deberan ser
observados por las dependencias y organismos
descentralizados de la Administracion Publica
Federal, en cuanto a la emision de los actos
administrativos de caracter general a los que les
resuita aplicable el articulo 69-H de la Ley Federal
de Procedimiento Administrativo, para los tramites
con homoclaves SCT-03-044-A y SCT-03-044-B se
reduce el plazo maximo de resolucion de 15 a 13
dias habiles y para los tramites con homoclaves
SCT-03-002, SCT-03-003-C y SCT-03-026-A se
efimina el requisito de que el apoderado legal
presente Poder Notarial, siempre y cuando
manifieste y se verifique que con anterioridad ha
acreditado su personalidad ante el Centro SCT
correspondiente o ante fa Direccion General de
Autotransporte Federal. Asimismo, no se requerira
que presente copia de la credencial para votar,
bastard con mostrar el original para hacer la
anotacion respectiva en el formato de solicitud.

Estos Lineamientos no generan algin tramite,
ademas, la Ley General de Mejora Regulatoria ya
estableca que no se podra solicitar informacion que
ya conste en el Expediente de Tramites y Servicios,
ni podran requerir documentacion que yatengan en
su poder las Dependencias Gubernamentales.

TR
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“Propuestas para 2x1 DGAF”.
Las Propuestas mencionan los tramites:

- Reposicin de tarjeta de circulacion o placas metalicas de identificacion, por pérdida, robo o deterioro.

- Solicitud de canje de placas metalicas de identificacion y revalidacion de tarjeta de circulacion de los vehiculos destinados al autotransporte federal.
Prestadores del Servicio Publico Federal de Carga Especializada de Materiales, residuos, remanentes y desechos peligros.

SOLICITUD DE PLACAS DE TRASLADO PARA VEHICULOS QUE TRANSITEN POR CARRETERAS DE JURISDICCION FEDERAL CON EL
EXCLUSIVO OBJETO DE SER TRASLADADOS DE UN LUGAR A OTRO DENTRO DEL TERRITORIO NACIONAL. TRASLADISTAS.

- REGISTRO DE MODIFICACION DE LA ESCRITURA CONSTITUTIVA RESPECTO A LA DENOMINACION, OBJETO SOCIAL Y DOMICILIO, ASi
COMO INTEGRACION DEL ORGANO DE ADMINISTRACION DE LAS SOCIEDADES MERCANTILES QUE DESEMPENEN ACTIVIDADES DE
AUTOTRANSPORTE FEDERAL EN SUS DIVERSAS MODALIDADES.

REGISTRO DE BASES CONSTITUTIVAS DE SOCIEDADES EN SUS DIFERENTES MODALIDADES

Solicitud para la obtencion de placas metalicas de identificacion del servicio federal para empresas arrendadoras del servicio plblico y particular
EXPEDICION DE PERMISO PARA LA OPERACION Y EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PRIVADO DE CARGA
ESPECIALIZADA DE MATERIALES, RESIDUOS, REMANENTES Y DESECHOS PELIGROSOS. PERSONAS MORALES.

EXPEDICION DE PERMISO PARA LA OPERACION Y EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PRIVADO DE CARGA
ESPECIALIZADA DE MATERIALES, RESIDUOS, REMANENTES Y DESECHOS PELIGROSOS. PERSONAS FiSICAS.

ALTA DE VEHICULOS ADICIONALES AL PERMISO PARA LA OPERACION Y EXPLOTACION DE LOS DIVERSOS SERVICIOS DE
AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

AUTORIZACION DE LAS TARIFAS Y REGLAS DE APLICACION DE LOS SERVICIOS DE ARRASTRE, ARRASTRE Y SALVAMENTO Y DEPOSITO
DE VEHICULOS EN CARRETERAS DE JURISDICCION FEDERAL.

COMENTARIOS

Como puede apreciarse, la propuesta de Lineamientos, en ningiin momento menciona la creacion de algin tramite, tampoco existe una relacion de la informacion
de posicién y velocidad, con alguno de los tramites mencionados anteriormente, por lo que no hay relacion directa entre estos tramites y los “Lineamientos” que se

%—_
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proponen, por lo que se concluye que este archivo no tiene relacion con los “Lineamientos que deberan observar los permisionarios de los servicios de autotransporte
federal de carga y operadores del transporte privado de carga, que transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal, que utilizan
configuraciones tractocamion doblemente articulado (TSR y TSS), respecto de los Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por sus siglas en inglés), de
conformidad con lo que se establece en el numeral 6.1.2.2.4 de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2017".

COMENTARIOS

“Andlisis de Costos y Beneficios GPS”.

En este documento la Secretaria de Comunicaciones y Transportes menciona un universo de 35,000 (treinta y cinco mil) fractocamiones en configuraciones
doblemente articuladas.

Sin embargo, NO menciona el nimero de tractocamiones que han obtenido su Autorizacién Expresa para circular en configuraciones doblemente articuladas,
mismas que ya cuentan con su GPS.

Tampaco se menciona el nimero de tractocamiones que han ingresado su solicitud de Autorizacion Expresa para circular en configuraciones doblemente
articuladas y que alin no se les ha proporcionado, quedando pendiente dicha solicitud, cumpliendo estos tractocamiones con su correspondiente GPS.

Sin los datos anteriores, no se puede llevar a cabo el Anlisis Costa — Beneficio, para obtener datos reales acerca del costo para los particulares, para el sector
publico, asi como los beneficios para los permisionarios y la sociedad en general, en apego a la Ley General de Mejora Regulatoria.

T



