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Expediente COFEMER: 04/0210/161216

A nombre del Dr. Eduardo Solis Sanchez, Presidente Ejecutivo de la Asociacién Mexicana de la Industria
, . Automotriz, A.C. (AMIA), institucién que representa a las empresas fabricantes, importadoras y comercializadoras de
p ve’h’fd_ulos ligeros nuevos del pais, en relacién con el proceso de consulta publica del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
“PROY-NOM-167-SEMARNAT-2016, Que establece los limites méximos permisibles de emisién de contaminantes para
los vehlculos automotores que circulan en las entidades federativas Ciudad de México, Hidalgo, Estado de México,
Morelos, Puebla y Tlaxcala, los métodos de prueba para la evaluacion de dichos limites y las especificaciones de
tecnologlas de informacién y hologramas”, por este medio, remito en tiempo y forma, tanto a la SEMARNAT como a la
COFEMER, los comentarios (ver anexos) formulados por esta Asociacion.

Sin otro particular, quedamos a la espera de la convocatoria que haga la autoridad para analizar los comentarios
del proceso de consulta publica y aprovecho la ocasién para enviarles un cordial saludo.

Osvaldo R. Belmont Reyes
Director Técnico

Asociaciéon Mexicana de la Industria Automotriz, A. C,
Ensenada 90

Col. Condesa

Del. Cuauhtémoc

Ciudad de México

C.P. 06100 México

Tel. 5272 1144 extension: 220
Mévil: 55 2251.4255

Correo: ghelmont@amia.com mx
Sitio: www,amia.com.mx

El software de antivirus Avast ha analizado este correo electrénico en busca de virus
WW AVAST Com

"ANO DEL CENTENARIO DE LA PROMULGACION DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LOS
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS" “La informacién de este correo asi como la contenida en los
documentos que se adjuntan, puede ser objeto de solicitudes de acceso a la informacién”
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los Gases de Escape (EGR): Realiza pruebas de

siguiente:

No Proyecto de NOM DEBE DECIR COMENTARIOS

1 La definicién de Oxigeno se eliminé del 3.13.5 Oxigeno (O,): Compuesto quimico que se compone de dos | Dado que es un paramefro que se mide, se
Anteproyecto atomos del elemento quimico gaseoso, que es inodoro, incoloro e | sugiere incluir la definicidn de oxigeno.

insipido

2 3.20.1. Monitor del Sistema de Calentamiento del | Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo -La definicion menciona el funcionamiento del
Convertidor Catalitico: Verifica el funcionamiento | siguiente: monitor y se alinea a la definicién que emplea la
del calefactor que se agrega para que el , , _ , EPA (ver anexo 1).
convertidor catalitico alcance su temperatura de 3.20.1. Mgnltor del Sistema de Calentamiento del Convertidor
funcionamiento mas rapidamente. Catalitico:

Este calefactor ayuda a que el convertidor catalitico alcance su
temperatura de funcionamiento mas rapidamente. Si el vehiculo
cuenta con este calefactor, este monitor verifica que el calefactor
funcione apropiadamente.

3 3.20.4. Monitor del Sistema de Deteccién de Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo Consideramos que la actual definicién de la
Condiciones Inadecuadas de Ignicion en siguiente: NOM-EM-167, es mas precisa y correcta que la
Cilindros: Verifica la ocurrencia de los fallos de , , ., - que incluye el proyecto de norma, por lo que se
encendido en los cilindros del motor. Fallo de 3.20.4. Monitor del Sistema de Deteccion de Condiciones propone adoptarla.
encendido se entiende como el estado de no Inadecuadas de Ignicién en Cilindros:
ignicion de la mezcla aire/combustible en los Verifica la ocurrencia de los fallos de encendido en los cilindros
cilindros del motor. del motor.

4 3.20.6. Monitor del Sistema de Fugas de Aire Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo -Considerando que la definicién en el proyecto
Acondicionado: Se emplea para monitorear las siguiente: es imprecisa € incorrecta en comparacion con la
fugas del gas refrigerante que utilizan los , , , . . definicion que emplea la EPA se propone
sistemas de aire acondicionado. 3.20.6. Monitor del Sistema de Fugas de Aire Acondicionado: ajustar la definicion.

Se emplea para monitorear las fugas del gas refrigerante R-12,
Unicamente en aquellos sistemas de aire acondicionado que
emplean dicho refrigerante.
5 3.20.7. Monitor del Sistema de Recirculacion de | Se propone ajustar la redaccion de la definicion de acuerdo a lo - Considerando que la definicion en el proyecto

es imprecisa e incorrecta en comparacion con la
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funcionamiento del sistema EGR a intervalos

definidos durante el funcionamiento del vehiculo.

3.20.7. Monitor del Sistema de Recirculacion de los Gases de
Escape (EGR):

Verifica el funcionamiento de los componentes del sistema EGR y
la existencia de flujo recirculante de gases de escape. En algunas
aplicaciones el sistema de valvulas variables (VVT) sustituye la
funcién del sistema EGR.

definicion que emplea la EPA se propone
ajustar la definicién.

Adicionalmente, se propone completar la
definicién del monitor EGR con la funcién del
sistema de valvulas variables (VVT) ya que este
sistema puede sustituir, en algunas
aplicaciones, al sistema EGR.

3.20.8. Monitor del Sistema de Sensores de
Oxigeno: Verifica que los sensores de oxigeno
del vehiculo funcionen dentro del intervalo de
sefial (voltaje) y con la velocidad de respuesta
requerida.

Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo
siguiente:

3.20.8. Monitor del Sistema de Sensores de Oxigeno:

Verifica que los sensores de oxigeno del vehiculo funcionen
dentro del intervalo de sefal (voltaje) y con la velocidad de
respuesta requerida.

- Considerando que la definicion en el proyecto
es imprecisa € incorrecta en comparacion con la
definicidon que emplea la EPA se propone
ajustar la definicion.

3.20.9. Monitor del Sistema del Combustible:
Comprueba que los sistemas que regulan la
cantidad de combustible que es utilizado por el
vehiculo automotor sea la adecuada.

Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo
siguiente:

3.20.9. Monitor del Sistema del Combustible:

Este monitor constantemente verifica la cantidad de combustible
que es utilizado por el vehiculo. A través del uso de un sensor de
oxigeno, el sistema de diagnéstico puede determinar si mayor o
menor cantidad de combustible es requerida.

- Considerando que la definicion en el proyecto
es imprecisa € incorrecta en comparacion con la
definicién que emplea la EPA se propone
ajustar la definicién.

3.20.10. Monitor del Sistema

Evaporativo: Verifica que ocurra el flujo correcto
de vapor de combustible hacia el motor y
presuriza el sistema para comprobar que no
haya fugas.

Se propone ajustar la redaccion de la definicién de acuerdo a lo
siguiente:

3.20.10. Monitor del Sistema Evaporativo:

Verifica que el sistema evaporativo del vehiculo se mantiene en
condiciones que minimizan las emisiones de vapores de gasolina.

- Considerando que la definicion en el proyecto
es imprecisa € incorrecta en comparacion con la
definicién que emplea la EPA se propone
ajustar la definicién.
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10 | 3.20.11. Monitor del Sistema Secundario de Aire: | Se propone ajustar la redaccion de la definicion de acuerdo a lo - Considerando que la definicién en el proyecto
Verifica la integridad de los componentes y el siguiente: es imprecisa e incorrecta en comparacion con la
funcionamiento del sistema del aire secundario, , ) , , definicién que emplea la EPA se propone
asi como realiza pruebas para detectar fallos en | o-20-11. Monitor del Sistema Secundario de Aire: ajustar la definicion.
este. Este sistema esta disefiado con el propésito de introducir una

cantidad de oxigeno extra que reduce la cantidad de emisiones.
Este monitor verifica la integridad de los componentes y el
funcionamiento del sistema del aire secundario.

11 | 3.20.2. Monitor del Sistema de Calentamiento | Se propone ajustar la redaccion de la definicion de acuerdo a lo Considerando que la definicion en el proyecto
?e' Sensor dte 3X|'ge'|“;: Ctomdprlueba el . siguiente: es imprecisa e incorrecta en comparacion con la

uncionamiento del caletactor del sensor de d LR
. . . efinicién que emplea la EPA se propone

oxigeno. 3.20.2. Monitor del Sistema de Calentamiento del Sensor de . g - .,p prop

Oxigeno: ajustar la definicion.

geno:

Algunos sensores de oxigeno incluyen un calefactor eléctrico; si el

vehiculo cuenta con este dispositivo, este monitor comprueba el

funcionamiento del calefactor del sensor de oxigeno.

12 | 4.1.1.1. Para Sistema de Diagnéstico a Bordo del | Se sugiere ajustar los encabezados de los numerales para indicar | Considerando que existen vehiculos que

tipo OBD-II, OBD-II similar y EOBD para
vehiculos automotores EURO 5 y posteriores:

1. Sistema de Deteccion de Condiciones
Inadecuadas de Ignicién en Cilindros.

2. Sistema de Eficiencia del Convertidor
Catalitico.

3. Sistema de Combustible.

4, Sistema de Sensores de Oxigeno.

5. Sistema de Componentes Integrales.

los monitores que puede presentar un vehiculo homologado con
la normativa EURO 4.

4.1.1.1 Para efectos de la presente Norma Oficial Mexicana,
seran obligatorios los siguientes monitores soportados por tipo de
SDB (OBD-Il, OBD-II similar, EOBD y EOBD similar).

1.- Sistema de deteccion de condiciones inadecuadas de
Ignicion en Cilindros

2.- Sistema de Eficiencia del Convertidor Catalitico
3.- Sistema de Combustible
4.- Sistema de Sensores de Oxigeno

5.- Sistema de Componentes Integrales.

cumplen con el nivel de emisiones EURO 4 y
cuentan con cinco monitores se propone ajustar
la redaccién de los numerales 4.1.1.1y 4.1.1.2
del proyecto de NOM con lo cual se evitaran
inconsistencias  durante el proceso de
certificacion y la entrega de la informacion que
establece el articulo sexto transitorio de este
proyecto de norma.
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13 | 4.1.1.2. Para Sistema de Diagnéstico a Bordo del | 4.1.1.2. Para Sistema de Diagnostico a Bordo del tipo EOBD o Considerando que existen vehiculos que
tipo EOBD para vehiculos automotores EURO 3 | similar que por disefio del fabricante no cuenten con el monitor cumplen con el nivel de emisiones EURO 4 y
y 4 0 EOBD Similar: del sistema de combustible seran obligatorios los siguiente cuentan con cinco monitores se propone ajustar

, . . monitores: la redaccion de los numerales 4.1.1.1y 4.1.1.2
|1' Sistema dle I:?e.t’ecmon (.jle Condiciones . . - del proyecto de NOM con lo cual se evitaran
nadecuadas de Ignicion en Cilindros. 1. o S|stecr:r}g de Deteccion de Condiciones Inadecuadas de inconsistencias  durante el proceso  de
9 Sistema de Eficiencia del Convertidor Ignicion en Cilindros. certificacion y la entrega de la informacion que
Catalitico. 2. Sistema de Eficiencia del Convertidor Catalitico. establece el articulo sexto transitorio de este
proyecto de norma.

3. Sistema de Sensores de Oxigeno. 3. Sistema de Sensores de Oxigeno.
4, Sistema de Componentes Integrales. 4, Sistema de Componentes Integrales.

14 | Anexo normativo Il. Procedimiento de Anexo normativo Il. Procedimiento de vigilancia a través del | El proyecto de norma establece en el Anexo

vigilancia a través del método de prueba de
Detecciéon Remota.

Aspectos a considerar por las autoridades
competentes para la identificacion de
vehiculos ostensiblemente contaminantes.

1.4.2 Las autoridades competentes que
determinen como forma de identificacion de
vehiculos ostensiblemente contaminantes, la
visual, podran considerar:

a. Lavelocidad de circulacion del vehiculo.

b. Las caracteristicas de la vialidad en la cual
circule el vehiculo (tramos planos, tramos con
pendiente, condiciones de la superficie de
rodamiento).

c. La coloracion y densidad de la emision de la
pluma de escape, su persistencia y continuidad,
por ejemplo: la emision de humo azul puede
indicar la presencia de aceite en el sistema de

método de prueba de Deteccion Remota.

Aspectos a considerar por las autoridades competentes para
la identificacion de vehiculos ostensiblemente
contaminantes.

Se propone eliminar el numeral 1.4.2 del anexo normativo Il del
proyecto de norma referente a los métodos de determinacion
distintos al sensor remoto

normativo Il. Procedimiento de vigilancia a
través del método de prueba de Deteccion
Remota, una serie de especificaciones para el
sensor remoto, que es el equipo que permite
realizar las mediciones a distancia de los
contaminantes emitidos por el escape de los
vehiculos, adicionalmente se establecen en el
numeral 1.4 los aspectos a considerar por las
autoridades competentes para la identificacion
de vehiculos ostensiblemente contaminantes,
entre éstos, el numeral 1.4.2 indican elementos
a considerar para la determinacién visual como
una forma de identificacién de vehiculos
ostensiblemente contaminantes.

Se propone eliminar el numeral 1.4.2 toda vez
que el sistema de deteccién de vehiculos
contaminantes a través del sensor remoto no se
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combustién y la emisién de humo negro puede
indicar el exceso de combustible no quemado.

puede comparar con otros mecanismos como la
deteccion visual.

Se propone que el numeral 1.4.1 se ajuste al
uso de equipos o tecnologias que determinen a
un vehiculo como ostensiblemente
contaminante a través de una valoracion
cuantitativa de las emisiones provenientes de
dichos vehiculos.

15

SEXTO.- Los vehiculos automotores nuevos para
uso particular, cuyo peso bruto vehicular sea
mayor a 400 kilogramos y hasta 3857 kilogramos,
que utilicen gas natural o gasolina como
combustible de origen y que cuenten con los
monitores obligatorios sefialados en el numeral
4.1.1 de la presente Norma Oficial Mexicana
estardn exentos de la verificacion vehicular
obligatoria por un periodo de 2 afios a partir de su
adquisicion y deberan acudir a la verificacién
vehicular de acuerdo al método SDB sefialado en
la presente Norma Oficial Mexicana al término del
segundo afio de su adquisicién, para que de ser
aprobado, se prorrogue por 2 afios mas esta
exencion.

SEXTO.- Los vehiculos automotores nuevos para uso particular,
cuyo peso bruto vehicular sea mayor a 400 kilogramos y hasta
3857 kilogramos, que utilicen gas natural o gasolina como
combustible de origen y que cuenten con los monitores obligatorios
soportados sefialados en el numeral 4.1.1 de la presente Norma
Oficial Mexicana estaran exentos de la verificacion vehicular
obligatoria por un periodo de 2 afios a partir de su adquisicion y
deberan acudir a la verificacién vehicular de acuerdo al método
SDB sefalado en la presente Norma Oficial Mexicana al término
del segundo afio de su adquisicién, para que de ser aprobado, se
prorrogue por 2 afios mas esta exencion.

Se propone ajustar el articulo sexto transitorio
en su primer parrafo indicando que los
monitores obligatorios deben estar soportados.

16

Anexo normativo | Especificaciones
generales y método de prueba a través del
Sistema de Diagndstico a Bordo.

1-Especificaciones generales del Sistema de
interrogacion al SDB

El Sistema de interrogacion al SDB,
debera leer y registrar los cddigos de
error (DTC), el estado de la luz MIL, la
informacién del vehiculo almacenada en

Anexo normativo |. Especificaciones generales y método de
prueba a través del Sistema de Diagndstico a Bordo.

1-Especificaciones generales del Sistema de interrogacion al
SDB

El Sistema de interrogacion al SDB, debera leer y registrar
los cédigos de error (DTC), el estado de la luz MIL, la
informacién del vehiculo almacenada en el SDB y los
datos de diagnéstico del tren motriz, éstos conforme a los
criterios de las normas SAE J2012 y SAE J1979. Para

Se propone eliminar el calificativo de
“soportado” de los monitores que no son
considerados obligatorios, toda vez que dicha
condicidn seré determinada por la aplicacion
durante la lectura del sistema SDB.




VAVA ALY /N

asociacion mexicana de la industria automotriz, a.c.

Comentarios al PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-167-SEMARNAT-2016

el SDB vy los datos de diagnostico del
tren motriz, éstos conforme a los criterios
de las normas SAE J2012 y SAE J1979.
Para fines de aprobacién, dicho Sistema
deberé leer los monitores considerados
como obligatorios de acuerdo a lo
sefialado en el numeral 4.1.1 de la
presente  Norma Oficial Mexicana.
Adicionalmente y para fines estadisticos,
dicho Sistema debera leer el estado de
cualquiera de los siguientes monitores
soportades en el vehiculo automotor que
no sean considerados como obligatorios
segun lo sefialado en el numeral 4.1.1.

1. Sistema de Combustible.

2. Sistema de Calentamiento de
Convertidor Catalitico.

3. Sistema Evaporativo.
4. Sistema Secundario de Aire.

5. Sistema de Fugas de Aire
Acondicionado.

6. Sistema de Calentamiento del
Sensor de Oxigeno.

7. Sistema de Recirculacion de
los Gases de Escape (EGR).

fines de aprobacion, dicho Sistema deberd leer los
monitores considerados como obligatorios de acuerdo a
lo sefialado en el numeral 4.1.1 de la presente Norma
Oficial Mexicana. Adicionalmente y para fines
estadisticos, dicho Sistema deberé leer el estado de
cualquiera de los siguientes monitores en el vehiculo
automotor que no sean considerados como obligatorios
segun lo sefialado en el numeral 4.1.1.

1. Sistema de Combustible.

2. Sistema de Calentamiento de Convertidor
Catalitico.

Sistema Evaporativo.
Sistema Secundario de Aire.
Sistema de Fugas de Aire Acondicionado.

Sistema de Calentamiento del Sensor de
Oxigeno.

7. Sistema de Recirculacién de los Gases de
Escape (EGR).

o ok w

17

Numeral 3.3 Ciclo de manejo: Conjunto de
condiciones de operacion, incluidas altitud,
temperatura ambiental, y patrones de aceleracién
y desaceleracion, definido por el fabricante del
vehiculo automotor necesarias para que los
monitores del Sistema de Diagnéstico a Bordo
evaluen los componentes de su alcance.

Se propone eliminar la definicion del ciclo de
manejo toda vez que se ha comprobado que
dicho concepto no se emplea en el cuerpo de la
norma.
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18 | 3.2. Catalogo Vehicular: Catalogo Unico de 3.2. Catalogo Vehicular: Catalogo de caracteristicas técnicas Se propone indicar a la CAMe en lugar de
caracteristicas técnicas vehiculares que contiene | vehiculares que contiene la informacién para la aplicacion de los | enunciar a cada entidad federativa o a la ciudad
la informacion para la aplicacion de los métodos | métodos de prueba sefialados en la presente Norma Oficial de México.
de prueba sefialados en la presente Norma Mexicana. El catalogo debera ser Unico y aplicable para todas las
Oficial Mexicana. entidades federativas que integran la CAMe.

19 | 3.5. Codigos de falla (DTC, por sus siglas en | 3.5. Codigos de falla (DTC, por sus siglas en inglés, Se propone ajustar la definicion de codigos de
inglés, Diagnostic Trouble Code): Diagnostic Trouble Code): falla para que sea mas precisa.

Son aquellos definidos en la norma SAE J2012 o | Son aquellos definidos en la norma SAE J2012 o en el estandar
en el estandar ISO 15031-6 y que corresponden | ISO 15031-6 y que corresponden a una averia o falla que se

a una averia o falla que se presenta en el presenta en el vehiculo automotor. Estos codigos son nombrados
vehiculo automotor. Estos cadigos pueden ser conforme la nomenclatura definida en la norma SAE J2012 o en
normalizados o especificos del fabricante y el estandar ISO 15031-6. Un cddigo de error consta de 5
nombrados conforme la nomenclatura definida caracteres (una letra y cuatro nimeros).

en la norma SAE J2012 o en el estandar ISO

15031-6. Un cddigo de error consta de 5

caracteres (una letra y cuatro nimeros).

20 | 3.28. Sistema de Diagndstico a Bordo (SDB): | 3.28. Sistema de Diagnéstico a Bordo (SDB): Conjunto de Es indispensable indicar que el sistema SDB se
Conjunto de rutinas y monitores de sistemas, rutinas y monitores de sistemas, disefiado para que el vehiculo refiere Unicamente a los componentes o
disefiado para que el vehiculo automotor realice | automotor realice un autodiagnéstico del funcionamiento de los sistemas relevantes para el control de
un autodiagnaéstico del funcionamiento de los componentes relacionados Unicamente con el control de emisiones contaminantes.
componentes relacionados con el control de emisiones de contaminantes. Incluye el OBD-II, EOBD o similar.
emisiones de contaminantes. Incluye el OBD-I,

EOBD o similar.
21 | 3.39. Vehiculo ligero nuevo: Vehiculo de 3.39. Vehiculo ligero nuevo: Vehiculo de pasajeros o camioneta | Es importante indicar que existen vehiculos

pasajeros o camioneta con un recorrido de entre
0y 1000 kilémetros, que no excede los 3857
kilogramos de peso bruto vehicular, que se
enajena por primera vez al consumidor por el
fabricante, ensamblador o por el distribuidor
autorizado, en el afio modelo vigente o posterior.

con un recorrido de entre 0 y 1000 kilémetros, que no excede los
3857 kilogramos de peso bruto vehicular, que se enajena por
primera vez al consumidor por el fabricante, ensamblador o por el
distribuidor autorizado, en el afio modelo vigente, anterior o
posterior.

ligeros nuevos que tienen nimero de
identificacion vehicular (NIV) correspondiente a
un aflo modelo anterior al vigente y que
cumplen las condiciones de vehiculo nuevo
(kilometraje y primera enajenacion), por lo que
estos vehiculos también deben considerarse




VAVA ALY /N

asociacion mexicana de la industria automotriz, a.c.

Comentarios al PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-167-SEMARNAT-2016

para obtener la exencion como nuevos y en
consecuencia obtener el holograma doble cero.

22 | 3.40. Vehiculo pesado nuevo: Vehiculo de 3.40. Vehiculo pesado nuevo: Vehiculo de pasajeros o carga Es importante indicar que existen vehiculos
pasajeros o carga con un recorrido de entre 0y | con un recorrido de entre 0 y 5000 kilometros, que excede los ligeros nuevos que tienen ndmero de
5000 kilometros, que excede los 3857 3857 kilogramos de peso bruto vehicular, que se enajena por identificacion vehicular (NIV) correspondiente a
kilogramos de peso bruto vehicular, que se primera vez al consumidor por el fabricante, ensamblador o por el | un afio modelo anterior al vigente y que
enajena por primera vez al consumidor por el distribuidor autorizado, en el afio modelo vigente, anterior o cumplen las condiciones de vehiculo nuevo
fabricante, ensamblador o por el distribuidor posterior. (kilometraje y primera enajenacion), por lo que
autorizado, en el afio modelo vigente o posterior. estos vehiculos también deben considerarse
para obtener la exencion como nuevos y en
consecuencia obtener el holograma doble cero.
23 4.2 4.2 El titulo de la tabla debe ser congruente con el
Titulo de Tabla 2 Titulo de Tabla 2 g?;';?ad;g’lzsg;g‘rfy:f;f”'ar que indica la
TABLA 2. Limites Maximos Permisibles de TABLA 2. Limites Maximos Permisibles de emision de
emision de contaminantes provenientes del contaminantes provenientes del escape de los vehiculos
escape de los vehiculos automotores en automotores en circulacion en los métodos de prueba
circulacion en los métodos de prueba Dinamica y Estatica que usan gas licuado de petréleo, gas
Dinamica y Estatica que usan gas licuado de | natural u otros combustibles alternos y cuyo peso bruto
petroéleo, gas natural u otros combustibles vehicular es mayor de 400 kilogramos y hasta a 3857
alternos y cuyo peso bruto vehicular es kilogramos en el método de prueba Dinamica
mayor de 400 kilogramos.
24 | TRANSITORIO TRANSITORIO Con la finalidad de tener certeza de que el

TERCERO.- Los vehiculos automotores afio
modelo 2006 y posteriores a gasolina o gas
natural como combustible original de fabrica, que
no puedan evaluarse mediante el método de
prueba del Sistema de Diagnéstico a Bordo
(SDB) por no soportar los monitores

TERCERO.- Los vehiculos automotores afio modelo 2006 y
posteriores a gasolina o gas natural como combustible original de
fabrica, que no puedan evaluarse mediante el método de prueba
del Sistema de Diagndstico a Bordo (SDB) por no soportar los
monitores especificados en el numeral 4.1.1 de la presente
Norma Oficial Mexicana, deberan aplicar el método de prueba

supuesto aplica tnicamente a los vehiculos que
cumplen las condiciones que indica el articulo
transitorio, se propone incluir la palabra “estos”
indicada en texto resaltado.
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especificados en el numeral 4.1.1 de la presente
Norma Oficial Mexicana, deberan aplicar el
método de prueba Dinamica o Estatica, segun
corresponda, con los limites maximos
permisibles establecidos en la Tabla 10.
Adicionalmente, con fines informativos, los
vehiculos automotores deberan someterse al
método de prueba del SDB, sin que éste sea un
criterio de aprobacion.

Dinamica o Estatica, segun corresponda, con los limites maximos
permisibles establecidos en la Tabla 10. Adicionalmente, con
fines informativos, estos vehiculos automotores deberan
someterse al método de prueba del SDB, sin que éste sea un
criterio de aprobacion.

25 | TRANSITORIO SEXTO TRANSITORIO SEXTO Con el objetivo de limitar la presentacion de
] . , . » , L evidencia documental Unicamente a los casos
L_os vghlgulos certificados con sistema de Los vehiculos certificados con sistema de dlagnqstlco a b9rdo de vehiculos con sistema EOBD o similares con
diagndstico a bordo europeo (EOBD) en su caso | europeo (EOBD) y que no cuenten con el monitor de Sistema 4 monitores, se propone incluir en el tercer
deberan acreditar documentalmente ante la de Combustible, en su caso deberan acreditar documentalmente . - o
. . o ) . parrafo del articulo sexto transitorio el texto
PROFEPA, que la funcién del monitor del ante la PROFEPA, que la funcién del monitor del sistema de resaltado.
sistema de combustible sera comprobado a combustible sera comprobado a través de los cuatro monitores
través de los cuatro monitores sefialados en el sefialados en el numeral 4.1.1.2, durante el proceso de
numeral 4.1.1.2, durante el proceso de certificacion como vehiculo nuevo.
certificacién como vehiculo nuevo, excepto
cuando tengan soportado el monitor de sistema
de combustible.

26 3.8. Constancia de Verificacion Vehicular: | 3.8. Constancia de Verificacion Vehicular: Documento integrado | Se propone indicar a la CAMe en lugar de
Documento integrado por un informe de prueba | por yn informe de prueba vehicular o certificado, con un holograma | enunciar a cada entidad federativa o a la ciudad
;Eri:]ilt(i:c?cl)ar: Oc; Ee:fﬂg?iggac(;%nmlé,ltgﬂt%géaen;iuqeﬁ Oeg q’ue les emitido por la autoridad competente de acuerqq a !gs de México.
los términos establecidos en los programas de | términos  establecidos en los programas de verificacion
verificacion correspondientes. correspondientes y que tendra validez en las entidades federativas

y la Ciudad de México que integran la CAMe.
27 Anexo normativo I Especificaciones | Aclarar la necesidad de los monitores Es necesario indicar que el disefio de un

generales y método de prueba a través del
Sistema de Diagnéstico a Bordo.

producto por parte del fabricante basado en el
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1-  Especificaciones  generales  del
Sistema de interrogacion al SDB

Inciso ¢

1. Sistema de Combustible.

2. Sistema de Calentamiento de
Convertidor Catalitico.

3. Sistema Evaporativo.
Sistema Secundario de Aire.

5. Sistema de Fugas de Aire
Acondicionado.

6. Sistema de Calentamiento del
Sensor de Oxigeno.

7. Sistema de Recirculacion de
los Gases de Escape (EGR).

Anexo normativo |. Especificaciones generales y método
de prueba a través del Sistema de Diagndstico a Bordo.

1- Especificaciones generales del Sistema de
interrogacion al SDB

Inciso ¢

1. Sistema de Combustible. (este monitor puede estar ausente
en vehiculos con sistemas EOBD o similar de acuerdo con el
numeral 4.1.1.2 de esta norma)

2. Sistema de Calentamiento de Convertidor Catalitico
(Algunos vehiculos cuentan con un calefactor eléctrico en el
convertidor catalitico, por lo que si el vehiculo cuenta con este

calefactor, entonces se tendra el monitor).
3. Sistema Evaporativo (este monitor se encuentra solamente
disponible en vehiculos con sistemas OBD II).

4. Sistema Secundario de Aire. (este monitor puede encontrarse
disponible en vehiculos con sistemas OBD II).

5. Sistema de Fugas de Aire Acondicionado (Este monitor
esta disponible solamente en vehiculos que utilizaban refrigerante
tipo R-12.).

6. Sistema de Calentamiento del Sensor de Oxigeno (Algunos
sensores de oxigeno incluyen un calefactor eléctrico, si el
vehiculo cuenta con este dispositivo entonces presentara el
monitor).

1. Sistema de Recirculacion de los Gases de Escape
(EGR) Algunos vehiculos estan equipados con un sistema de
recirculacion de gases, esto se realiza a través de una valvula
que controla el flujo; En otros casos y a partir del disefio del
fabricante esta funcion se realiza por el sistema VVT.

cumplimiento del nivel de emisiones es la base
para la configuracién del sistema OBD y en
ningun caso es a la inversa. Por tal razén, no
todos los sistemas SDB son idénticos y esa
condicién debe ser reflejada en el proyecto.

Se propone indicar, en el listado de monitores no
obligatorios, en forma genérica la condicion por
la cual podria 0 no estar presente un monitor no
obligatorio en un sistema SDB.

28

Se sugiere ajustar el texto para que por
procedimiento cuando la conexiéon por SDB no

10
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4.1.2 Criterios de aprobacién

(parrafo posterior a la tablal)

Las autoridades responsables de los PVVO,
deberan establecer los procedimientos,
requisitos que deberan aplicarse en los Centros
de Verificacion o Unidades de Verificacion
Vehicular cuando en la aplicacion del método de
prueba a través del Sistema de Diagnostico a
Bordo no puede llevarse a cabo debido a que la
conexién no es exitosa.

Cuando en los vehiculos no pueda aplicarse el método de prueba
a través del sistema de diagnéstico a bordo debido a que la
conexion no sea exitosa, acto seguido se deberé aplicar el
método de prueba dindmica o estatica segun corresponda con los
limites maximos permisibles establecidos en la tabla 10. Los
PVVO deberan establecer el procedimiento especifico para la
aplicacion de la prueba.

pueda realizarse, los vehiculos pasen a prueba
dindmica de manera inmediata y no se les haga
regresar a los duefios o poseedores de las
unidades posteriormente.

29

No Aplica

Incluir un anexo que defina el proceso de
obtencion del holograma doble cero

En relacion con la exencion de vehiculos nuevos
que indica el articulo sexto transitorio, se propone
incluir en la norma el diagrama de flujo que indica
el proceso de obtencién de hologramas doble
cero para vehiculos nuevos exentos de la
verificacion vehicular obligatoria (ver anexo 2)

30

No Aplica

Se propone incluir una especificacion que
indique la obligacion de los verificentros a ser
aprobados y acreditados en los términos de la
Ley Federal de Metrologia y Normalizacion.

Considerando que por diversas circunstancias
ajenas al sistema SBD del vehiculo como son:

= equipos de diferentes origenes ylo
calidades no compatibles con los
sistemas existentes en los vehiculos

= préacticas inadecuadas en relacion a:

11
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o la identificacion de la
localizacién del conector SDB
en el vehiculo

o falta de capacitacion del
personal en cuanto al tiempo
de respuesta del sistema SDB
del vehiculo

o elmodo correcto de lectura de
los monitores del SDB del
vehiculo

= falta de mecanismos que determinen el
origen de la falta de conectividad

Se propone que las autoridades encargadas de
los programas de verificacién en la CAMe, lleven
a cabo una homologacion de los equipos y de los
procedimientos de operacidén relativos a la
prueba SDB.

Asi también que los centros de verificacion se
sometan a un proceso de aprobacion por parte
de la autoridad y a una acreditacion en los
términos de la Ley Federal de Metrologia y
Normalizacién como laboratorios de pruebas con
la finalidad de proporcionar la confiabilidad
requerida por las pruebas que llevan a cabo.

12
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What isa Monitor?

The On-Board Diagnostic (referred throughout this website as OBDII) system keeps tabs on a vehicle s performance through the use
of “Monitors.” A monitor is a specific type of test that the OBDII system performs on a certain component or subsystem of the
vehicle. There are two types of monitors:

Continuous: These monitors run all the time aslong as the key is turned on and/or the engine is running. There are three continuous
monitors that every OBDII equipped vehicle has, they are the Comprehensive Component Monitor, The Fuel Monitor and the Misfire
Monitor.

Non-Continuous: These monitors require certain conditions such as speed, acceleration/deceleration, fuel level, ambient and other
conditions to be met in order for the monitor to run its testing sequence. If the specific conditions are not met, then the monitor will
not perform its tests and cannot report as to whether or not there are any problems. Non-continuous monitors include the Catalyst,
Heated Catalyst, Evaporative System, Secondary Air System, Air Conditioning (A/C) System, Oxygen (O2) Sensor, Heated O2
Sensor and Exhaust Gas Recirculation (EGR) System.

Not all vehicles have all of these monitors. If avehicle is not equipped or not designed with a certain monitor, that monitor is known
as “Unsupported.” Unsupported monitors do not affect the results of the emissions inspection.

Scroll down to see adescription of each monitor used by the OBDII system.
Monitor Statusor “Readiness’

In order for amonitor to perform its testing function, specific conditions must be met. These conditions are collectively called a
“Drive Cycle” and can include starting the vehicle when it is cold, running it until it is at normal operating temperature, driving at
different speeds, and then turning the vehicle off and possibly repeating these sequences. Some monitors only need one complete
Drive Cycle to perform their test; some monitors may reguire more than one Drive Cycle.

If the Drive Cycl€ s requirements are not met, then the monitor cannot run itstest. If the monitor cannot run its test, then it cannot
provide a determination as to whether or not there is a problem with the components or subsystems that are tested by that monitor. In
addition, there may be a malfunction(s) that could prevent the monitors from running to completion even if the drive cycle procedures
are followed. In this case, the cause(s) must be identified and corrected in order for the monitor tests to be successfully completed.

Each supported monitor can be either “ready” or “not ready.”
Ready Indicates that the required Drive Cycle has been completed and the associated tests have been performed.

Not Ready Indicates that the required Drive Cycle has not been run to completion; therefore the monitor has not tested the associated
system(s).

Monitorsand the OBDI I Inspection

During the OBDII inspection process, the emissions inspection analyzer asks the vehicle’s OBDII system to provide the status of al of
its OBDII monitors. If there are too many monitors that indicate “Not Ready,” the analyzer will reject the vehicle from testing. For
most 1996 to 2000 model year vehicles, up to two (2) monitors are allowed to be in a“Not Ready” condition. For most 2001 and
newer model year vehicles, only one monitor is allowed to bein a“Not Ready” condition. If more than the allowed number of
monitors are “not ready,” the vehicle will be rejected from testing. In addition, if the vehicle failed the initial emissions inspection for
a“catalyst related” diagnostic trouble code, then the catalyst monitor must be “ready” in order to complete the re-test, regardless of
the normal allowance of not-ready monitors.

If the vehicle is not ready to be tested —that is, if it has been rejected from testing due to more than the allowed number of monitors
being “not ready” — it will need to be driven in order to meet the necessary Drive Cycle(s) for the monitors that are reported as “ Not
Ready.” Information regarding specific Drive Cycles and what conditions are needed to meet the requirements of certain monitors
may be available from your vehicle manufacturer, repair shops, aftermarket publications or the internet.

Note: Monitors will reset to “Not Ready” when electrical power to the OBDII system is removed such as when the battery is
disconnected, goes dead or is replaced. The monitors can also be reset by a person using an OBDII scanner that can plug into the Data
Link Connector. Through the use of the OBDII scanner, a person can clear or remove any Diagnostic Trouble Codes (DTC's) - but by
doing this, the vehicle's Readiness Monitors are automatically reset to “Not Ready. Of course, any problems that have not been
repaired will cause the OBD Il system to store the DTC' s again after the monitors run. As discussed earlier, if too many monitors are
“Not Ready,” the vehicle will be rejected from testing. Again, some malfunctions could prevent the monitors from completing — the
cause(s) will have to be identified and corrected in order to allow completion of the monitor(s).
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Monitor Descriptions
Below are the basic OBDII monitors and the components and subsystems that they monitor.

Remember, not al vehicles have all of these monitors. If avehicleis not equipped with or not designed to have a certain
monitor, that monitor is “Unsupported.” Unsupported monitors do not affect the results of the emissions inspection.

Misfire: This monitor looks for any engine misfires. A misfire is when the air/fuel mixture in the engine's cylinder does
not ignite. This condition can cause damage to the vehicle's engine and/or catalytic converter. In the case of a severe
misfire condition, the OBDII system will cause the Malfunction Indicator Lamp to flash indicating a serious threat of
damage to the catalytic converter. In the case of aflashing Mafunction Indicator Lamp, the operator should reduce speed
and seek diagnostic and repair services as soon as possible.

Fuel System: This monitor constantly checks the amount of fuel that is used by the engine. Through the use of an oxygen
sensor(s), the OBDII system can determine if more or less fuel is needed. This fuel adjustment is performed many times a
second and helps to maximize fuel economy and minimizes harmful emissions.

Comprehensive Component: This monitor islooking at all of the various switches and sensors that are involved with
engine management. It looks for voltage readings, resistance readings, and other conditions. The monitor records readings
from the vehicle's components and compares them with programmed values that reflect what the readings should be. If
they differ by a certain amount, then that component is determined to be suspect.

Catalyst (also know as catalytic converter): This monitor uses the readings from oxygen sensors located before and after
the catalyst(s) to determine the efficiency of the catalyst. Click hereto learn more about the catalyst.

Heated Catalyst: Some vehicles may have an electrically heated catalyst. This heater helps warm up a cold catalyst faster
so that it can start working sooner which leads to earlier reduction of harmful emissions. This monitor will check to make
sure that the catalyst heater is working.

Evapor ative System: This monitor works to ensure that the Evaporative System is kept in a condition to minimize the
release of gasoline vapors. Click hereto learn more about the Evaporative System.

Secondary Air System: Some vehicles are equipped with a secondary air system, or air injection system. The air
injection system is designed to place extra oxygen into the exhaust stream to reduce exhaust pollutants. This monitor
checks the components, switches, and solenoids that are part of the air injection system. Click hereto learn more about the
Secondary Air System.

A/C (Air Conditioning) System: In some older vehicles, this monitor was intended to monitor the vehicle' sair
conditioning system if it had the older “R-12" style of refrigerant. Since R-12 is harmful to the ozone layer of the earth’s
atmosphere, aleaking air conditioning system needed to be repaired as soon as possible. Several years ago, R-12 was
banned from use; therefore, this monitor will show up as “Not Supported” on most newer vehicles.

02 (Oxygen) Sensor: The O2 Sensor Monitor watches for the performance of the vehicle’ s oxygen sensors. Oxygen
sensors are used to fine tune the amount of fuel that is used by the engine. These adjustments are made several times a
second and have a direct impact on fuel economy and emissions reductions. When an oxygen sensor goes bad, the vehicle
will usually begin to use more fuel than it needs to, thereby increasing the amount of harmful emissions.

Heated O2 (Oxygen) Sensor: Some oxygen sensors include an electric heater to help them warm up quicker and to begin
operating faster. This monitor ensures that the heater circuit of the oxygen sensor is working properly. Since not all
vehicles have a heated oxygen sensor, some vehicles will show this monitor as “Not Supported.”

EGR (Exhaust Gas Recirculation) System: Many vehicles are equipped with an EGR system. This emissions control
system is designed to reduce nitric oxide tail pipe emissions by reducing the temperature inside the engine’ s combustion
chamber. Click hereto learn more about the EGR System. This monitor checks the components of the EGR system to
ensure that it isworking properly and that there is sufficient flow of exhaust gas through the system.
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