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I.- Aspectos Generales.

Desde 1977 Mexico es uno de los Estados Contratantes del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), que es objeto de continuas enmiendas, y se
realizan mediante resoluciones que se aprueban en las reuniones del Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), que es el organismo especializado
de las Naciones Unidas, en promover la cooperacion entre los Estados y la industria del
transporte, para mejorar la seguridad maritima y prevenir la contaminacién marina.

Ahora bien, uno de los objetivos principales del Convenio SOLAS, es establecer regulaciones
de equipamiento para los buques, con el fin de garantizar la seguridad tanto de las
embarcaciones como de las personas que se encuentren abordo, y los paises que hayan
adoptado dicho convenio son responsables de garantizar que los buques matriculados bajo su
pabellén, cumplan con sus prescripciones, mediante el pertinente reconocimiento y emisién de
certificados que reconocen el cumplimiento de dicho convenio.

La OMI reconoce la necesidad de establecer normas internacionales aplicables a los
dispositivos de salvamento prescritos en el Capitulo lll del Convenio SOLAS, por lo que se
aprueba el Codigo Internacional de Dispositivos de Salvamento (Cddigo IDS), el cual a partir del
1 de julio de 1998 es obligatorio y contempla regulaciones generales de evaluacion, de pruebas
y aprobacion de los dispositivos y medios de salvamento como son: los aros salvavidas,
chalecos salvavidas, trajes de inmersion, trajes de proteccién contra la intemperie y ayudas
térmicas.

Por lo anterior, México como Estado Contratante se obliga a tomar las medidas necesarias para
dar al convenio plena efectividad, y asi, garantizar la seguridad de la vida humana en el mar. En
acatamiento a dicho ordenamiento la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT), a
través de la Coordinacion General de Puertos y Marina Mercante (CGPMM), y a fin de disminuir
el riesgo que existe en los accidentes maritimos, en los que sobrevenga la pérdida de la vida
humana, publicé en el Diario Oficial de la Federacion, el 16 de junio de 2006, la Norma Oficial
Mexicana NOM-006-SCT4-2006, Especificaciones técnicas que deben de cumplir los chalecos
salvavidas, en la cual se detallé técnicamente el material, dimensiones, disefio, funcionamiento,
resistencia, flotabilidad, clasificacion, muestreo, método de prueba y evaluacion de la
conformidad, que deben de cumplir los dispositivos de salvamento.

Il.- Identificacion del problema

Con el fin de verificar, que las embarcaciones y artefactos navales cuenten con los dispositivos
de salvamento autorizados, asi como con los certificados y otros documentos vigentes, que
deben tener en virtud de las disposiciones juridicas y de los convenios internacionales, la SCT
realiza inspecciones por medio de la Direccion General de Marina Mercante para verificar su
cumplimiento y derivado del resultado de dichas inspecciones practicadas a las embarcaciones
y artefactos navales, se detectd un bajo cumplimiento a la Norma Oficial Mexicana NOM-006-
SCT4-20086, Especificaciones técnicas que deben de cumplir los chalecos salvavidas, en los
usuarios que realizan navegacion de cabotaje e interior, debido a lo siguiente:

a) La Norma Oficial Mexicana vigente establece en el numeral 4.6 que los chalecos
salvavidas deben mantener a flote a cualquier persona por un minimo de 24 horas sin
importar su talla, peso, edad o sexo, en las condiciones de navegacién de altura,
cabotaje e interior con un indice de flotabilidad minima de 27 kg/fuerza, lo que equivale a
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265 newtons para adultos y para los nifios un indice minimo de 15 kg/fuerza que es un

" equivalente a 150 newtons, lo que ha resultado ser excesivo y da lugar a una
sobrerregulacion, para las embarcaciones que hacen viajes proximos a la costa, esto es
porque en la navegacion interior y en la navegacion de cabotaje, el riesgo imperante es
menor por la cercania que existe de la costa, por esa razoén exige un minimo indice de
flotabilidad, debido a que el tiempo de espera que se requiere para ser rescatado es
menor, ahora bien se puede observar que a nivel internacional operan o existen
diferentes tipo de indices de flotabilidad, por lo que es necesario proporcionar
alternativas de dispositivos acorde al tipo de navegacién, a fin de lograr que las
embarcaciones y artefactos navales cuenten con un dispositivo de seguridad (chalecos
salvavidas) apropiado a su actividad.

b) Ahora bien es necesario proporcionar diferentes alternativas porque la Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos, reglamenta que la SCT debe vigilar la realizacion de
las actividades deportivas, recreativas y cientificas, que se desarrollen en los distintos
tipos de navegacion y que cumplan con las disposiciones internacionales, legales y
reglamentarias aplicables, sin embargo para la actividad de turismo nautico, que es la
navegacion que se realiza con fines recreativos o deportivos, en vias navegables con
embarcaciones de recreo y deportivas, no se encuentra claramente regulada en la
norma y de aplicarle la regulacién vigente.

c) Asimismo, la recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
adoptadas por la Asamblea de la OMI, en las que se reconoce la necesidad de introducir
criterios mas precisos para las pruebas de los dispositivos, ha sufrido diversas
enmiendas, mismas que entraron en vigor el 1 de julio de 2010, las cuales México como
Estado Contratante esta obligado a cumplir, por lo que es necesario incluir los nuevos
metodos de pruebas y al Codigo Internacional de Dispositivos de Salvamento se le
confirié caracter obligatorio, por lo que es necesario realizar las actualizaciones
respectivas.

lll.- Objetivo de la Regulacion.

La seguridad en la navegacion es un tema que corresponde directamente a la SCT, por medio
de la cual se ejerce la autoridad maritima, de conformidad con lo establecido en los articulos 1,
4, 7 fraccion |, 8 fracciones VIl y IX, 72 de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, en
términos de los cuales corresponde a la Secretaria regular y vigilar las vias generales de
comunicacioén por agua y la navegacion, a fin de que se cumpla con las condiciones de
seguridad y sefialamiento maritimo, que garanticen la seguridad en la navegacion y la vida
humana en el mar.

El objetivo del proyecto de regulacion es incrementar el nimero de embarcaciones que cuenten
con un chaleco salvavidas, de acuerdo a la actividad que realicen, y el dispositivo que se utilice,
debe de ser autorizado por la Direccion General Marina Mercante, quien verificara que dicho
dispositivo cumpla con las especificaciones técnicas de disefio, material, dimensiones,
funcionamientos, resistencia y flotabilidad, lo cual se verifica con los resultados gue se
obtengan de las pruebas que se practique a dichos dispositivos, aunado a que la Asamblea de
la OMI, reconoce la necesidad de introducir precisiones a los métodos de pruebas a los que
estan sujetos los chalecos salvavidas, por lo que han surgido diversas enmiendas, mismas que
entraron en vigor el 1 de julio de 2010, y el proyecto de regulacién se actualiza y se da
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cumplimento a las obligaciones adquiridas por México en calidad de Estado contratante de Ia

OML.

A fin de garantizar la vida humana en el mar, la modificacion a la regulacién vigente tiene como
objetivos los siguientes:

a)

Establecer una regulacién basada en riesgos, en razon de ser una norma diferenciada
por que se basa en los diversos escenarios de riesgo que presentan las distintas
actividades y agentes econdmicos, considerando la navegacion en aguas interiores o de
cabotaje, asi como las actividad de turismo nautico y de trabajo, lo que permitira reducir
la perdida de la vida humana en el mar.

El proyecto de regulacion que se presenta considera una clasificaciéon basada en
diferentes indices de flotabilidad, determinando su uso de acuerdo al riesgo, derivado
del tipo de navegacion que podra ser de altura, cabotaje e interior, por lo que, es
necesario adecuar el disefo, a fin de garantizar que con dicho dispositivo el usuario flote
en lo que es rescatado, y lo cual variara de acuerdo al tipo de chaleco salvavidas.

En la nueva regulacion se establece un dispositivo clasificado como tipo IV (50 Newton),
denominado “ayuda a la flotacién”, que sélo es apto para realizar turismo nautico y
actividades de trabajo, destinado para su uso por buenos nadadores o por personas que
estdn cerca de la orilla o que cuentan con ayuda y con medios de rescate en las
proximidades, con una excepcion, en caso de que su uso sea en deportes nauticos de
alto riesgo, por lo cual debera contar con un chaleco salvavidas tipo Il con una
flotabilidad de 150 Newton, esto es con el objeto de incrementar la seguridad del turista
quien es el usuario del servicio.

Reducir el nimero de personas desparecidas o fallecidas en el mar, por falta de uso de
un chaleco salvavidas, o bien por la falta de uso de un chaleco salvavidas adecuado y /o
funcional en la situacion de riesgo.

Al tratarse de una regulacion basada en riegos se crean diversos escenarios en donde
se contempla la falta de uso de chaleco salvavidas el cual se genera en razon de que la
embarcacion no tiene un dispositivo de salvamento al momento de un accidente o
incidente maritimo por no cumplir con lo establecido en la ley y el otro escenarios se
crea en el momento en el cual a pesar de tener un chalecos, este no sea el correcto por
que se requiere que tenga un nivel de flotabilidad alto, el cual ancho por que el rescate
no sera inmediato por encontrarse en navegacion de altura o uno de menor indice por
estar en navegacion interior y que tendra un rescate proximo encontrandonos en los
supuesto de funcional y adecuado.

En razén de lo anterior, y toda vez que se trata de una regulacion basada en riesgos, se
realizé una Matriz de Andlisis de Riesgo (MAR), la cual se anexa a la presente, la cual
arroja como resultado que la forma de reducir el riesgo, es generar una regulacion que
establezca chalecos salvavidas con diferentes indices de flotabilidad, los cuales podran
ser utilizados en navegacion de altura, de cabotaje e interiores, tomando en cuenta la
actividad para la cual seran utilizados, el estado del mar, la ropa que porte el usuario, asi
como el tiempo en el cual podra ser rescatado.
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c) Incrementar el numero de embarcaciones que den cabal cumplimiento a las

especificaciones técnicas establecidas en la NOM, mediante el disefio de una regulacion

" diferenciada, que permita resguardar la seguridad de las personas en el mar, al mismo

tiempo que facilitar el cumplimiento de la NOM segln el nivel de riesgo a los que se

enfrentan las embarcaciones. Lo anterior, derivado de que en los Gltimos afios, se

identifico un bajo cumplimiento de la NOM, en razén de que el dispositivo que la

regulacion actual contempla resultan ser excesivos para las actividades o servicios que

se realizan en la navegacion interior y de cabotaje, ademas es las actividades

relacionadas con turismo nautico y de trabajo, por falta de uso de un chaleco salvavidas
adecuado y funcional en una situacion de riesgo.

La nueva regulacion establece de manera especifica el uso de los chalecos salvavidas,
tomando en cuenta la actividad de turismo nautico y de trabajo, en donde se consideran
los riesgos que implica la realizacion de las diversas actividades y el tipo de navegacion
en la que se realiza, aunado a que el mayor nimero de embarcaciones, navegan en
aguas interiores.

IV.- Obligaciones regulatorias

El objetivo de la nueva regulacion contempla las actividades de turismo nautico y de trabajo, por
lo que se incorporan definiciones como:

3.6 deporte nautico de alto riesgo o deporte nautico extremo

Justificacion.- el nuevo proyecto establece lo que se entendera por deporte nautico de
alto riesgo o deporte nautico extremo, de conformidad con el articulo 638 del
Reglamento de la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos; y se agrega al proyecto en
razon de que el objetivo dela nueva regulacién contempla la modalidad de turismo
nautico. :

3.7 navegacion interior

Justificacion.- se incorpora la definicion de navegacion interior de conformidad con el
articulo 38 fraccion | de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, derivado de que en
la clasificacién y uso de los chalecos salvavidas se establece que su uso sera apto para
determinado tipo de navegacion.

3.8 navegacion altura

Justificacién.- se incorpora la definicion de navegacion altura de conformidad con el
articulo 38 fraccion Ill de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, derivado de que
en la clasificacion y uso de los chalecos salvavidas se establece que su uso sera apto
para determinado tipo de navegacion.

3.9 navegacién de cabotaje

Justificacidn.- se incorpora la definicion de navegacién cabotaje de conformidad con el
articulo 38 fraccion Il la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, derivado de que en la
clasificacion y uso de los chalecos salvavidas, se establece que su uso sera apto para
determinado tipo de navegacion.
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3.11 modalidades de servicio de turismo néutico

Justificacion.- se incorpora en el proyecto las modalidades de servicio de turismo
nautico, las cuales se establecen en las fracciones lll, IV, V y VI de articulo 637 del
Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, y se afiade debido a que el
objetivo de la nueva regulacion contempla el uso de dispositivo de salvamento en las
diferentes modalidades de turismo nautico.

Asi mismo, se incorpora los siguientes numerales:
4.2 denominado “clasificacién y uso”

Tipo 1, 275 Newton, navegacién interior, altura, cabotaje

Tipo Il, 150 Newton, navegacion interior, altura, cabotaje, asi como para deporte nautico
de alto riesgo.

Tipo I, 100 Newton, navegacién interior.

Tipo IV, 50 Newton, ayuda a la flotacion, sélo es apto para realizar turismo néutico %
actividades de trabajo.

Justificacion.- Para minimizar los riesgos que existen de accidentes se requiere la
aplicacion de medidas técnicas, destinadas a eliminar los riesgos y en la utilizacion de
un chaleco salvavidas, no solo hay que tener en cuenta el nivel de seguridad necesario,
sino también la comodidad, la duracién del tiempo de rescate, las condiciones de su
entorno, el tipo de dafios posibles y su constitucidn fisica.

Los chalecos salvavidas de 100 Newtons, 150 Newtons y 275 Newtons, presentan como
caracteristica: mantener al usuario en el agua con una seguridad razonable,
particularmente si la persona no puede nadar, ésta exhausta, herida o incapacitada de
otra forma.

En el caso de los equipos de ayuda de flotacion de 50 Newtons, su funcidén es mantener
al usuario en el agua, suponiendo que sea capaz de ayudarse a si mismo y que sea un
buen nadador, permitiendo al usuario desplazarse sin estar incomodo.

Se contemplan diferentes tipos de chalecos salvavidas de acuerdo al indice de
flotabilidad en donde su uso es acorde al tipo de navegacion en la que se encuentre el
usuario y se ha considerado la estimacion del tiempo de rescate, la temperatura, estado
del mar, tipo de ropa, por lo que el dispositivo con mayor nivel de flotabilidad se ha
considerado en navegacion de altura y el de ayuda a la flotacion sera usado cerca de la

orilla.
4.3 disefio, funcionamiento y resistencia

Contempla la modificacién a los siguientes apartados:

4.3.3 Permitir nadar una distancia de 25 metros y subir a una embarcacion de
supervivencia.

4.3.4 El chaleco salvavidas de inmediato la debe colocar en la posicién boca arriba o
con el nivel de sustentacion correspondiente en atencion al tipo, para el tipo | y Il debe
girar a una persona inconsciente en un tiempo maximo de 5 segundos, para el tipo IlI
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debe girar a una persona inconsciente en un tiempo maximo de 10 segundos, para el
tipo IV debe de aportar sustentacion sin tener capacidad significativa de giro boca arriba.
4.3.5 Los colores deben de ser muy visibles en la gama de amarillo, naranja o rojo y los
tonos fluorescentes a excepcion del tipo IV que puede ser de diversos colores.

4.3.6 Debe de tener cinta retro-reflejante sera de acuerdo al tipo y debe cumplir con
resolucion A.658 (16) OMI.

4.3.7 Debe de contar con un silbato unido al chaleco por medio de un cordén, a
excepcion del tipo IV.

4.3.8 Debe de contar con una lampara, con excepcion del tipo V.

4.3.9 Si la luz es de destello, debe de contar con un conmutador manual.

Justificacion.- Las caracteristicas de disefio, funcionamiento y resistencia, se
constituyen en cumplimiento a lo establecido en el capitulo Il del Convenio Internacional
para la vida humana en el mar, (SOLAS), al capitulo Il del Cddigo Internacional de
dispositivos de salvamento (Cédigo IDS); parte | de la Recomendacién revisada sobre
las pruebas de los dispositivos de salvamento, Resolucién MSC.81(70), y Resolucion
A.658 (16), todos los ordenamientos antes sefialados son emitidos por la Organizacion
Maritima Internacional.

5 muestreos, sera de la siguiente forma:
5.1 Doce chalecos para adulto o seis para nifio
5.2 Ocho muestras del material de flotabilidad.

Justificacion.- Con el objeto de verificar la resistencia de las caracteristicas de los
dispositivos se someteran a las pruebas establecidas por la Organizacién Maritima
Internacional, por lo que se da cumplimiento a los apartados 2.2.1.6 del Capitulo 1| del
Cédigo Internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) y a los numerales 2.6,
2.8.2, de la parte | de la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos
de salvamento, Resolucion MSC.81(70), en relacion con los nimero de chalecos
utilizados para las pruebas asi como el material de flotabilidad.

6 métodos de prueba,
La secuencia de pruebas sera de acuerdo al anexo 1 seglin sea el caso, adicionando las
siguientes pruebas: '
6.1.4 Prueba de los componentes que no sean materiales de flotacion.
6.1.11 Prueba de cinta retro-reflejante.
6.1.12 Prueba de luces de los chalecos salvavidas.

Asi mismo, las siguientes pruebas fueron modificadas en lo que respecta al
procedimiento para cada tipo de chalecos salvavidas.

6.1.2 De flotabilidad,

6.1.5 De resistencia del cuerpo o del collar de izada del chaleco salvavidas,
6.1.6 De resistencia de izado del hombro del chalecos salvavidas,

6.1.7 De colocacion,

6.1.8.2 De enderezamiento para chalecos salvavidas tipo I, Il y lll,

6.1.8.3 De enderezamiento para chalecos salvavidas tipo IV,

6.1.13 De los chalecos salvavidas para nifios y para bebés
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Justificacion.- Derivado de las enmiendas a la resolucion A.689 (17) sobre las pruebas
de los dispositivos de salvamento, asi como a la resolucion MSC.81 (70), denominada
Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, ambas
emitidas por la Organizacion Maritima Interna Nacional, se actualiza la norma
incorporando las modificaciones a fin de que los dispositivos de salvamiento sean
sometidos a las pruebas adecuadas para garantizar que satisfacen lo prescrito en el
capitulo Il del Convenio SOLAS.

7 marcado o eliquetado

Se incorpord en el 7.1 y 7.2 la informacién: la razon social, tipo de chaleco, marca y
modelo.

Justificacion.- En razon de que el tramite que se realiza ante la Direccion General de
Marina Mercante es otorgar un registro a la persona fisica o moral, que fabrique el
dispositivo de salvamento, esté debe de contener en la etiqueta la razén social de la
empresa a la cual se le otorgo el registro, a fin de identificar el nombre oficial y legal que
aparece en |a documentacion que permitio constituir a la persona juridica en cuestién y
que fue la que solicito el registro, esto es diferente a la marca o modelo, con el que
comercialmente, se conocera en el mercado, informacion que de igual manera se solicita
se coloque en la etiqueta del chaleco a fin de tener una correcta identificacién del
dispositivo. Asimismo, y como la nueva regulacién contempla diferentes tipos de
chalecos salvavidas es importante que la etiqueta contenga dicha informacion para que
los usuarios finales tenga la certeza de que estan usando el dispositivo correcto.

7.3 establece que los chalecos salvavidas para nifios deberan ilevar la informacién de gama de
pesos que soporta el chaleco y su autorizacion, asi como el signo de nifio utilizado y
reconocido internacionalmente.

Justificacion.- Es importante que los chalecos salvavidas para los nifios se encuentren
plenamente identificados, dando a conocer a los usuarios finales el peso que soporta el
chaleco, para su correcto uso. La forma de identificar los dispositivos para nifios es
mediante el signo que se maneja a nivel internacional, como lo establece la Resolucién
A.760 (18) Signos Relacionados con los dispositivos y medios de salvamento, emitida
por la OMI de conformidad con la regla 111/9.2.3 del Convenio SOLAS.

7.4 en donde los chalecos salvavidas tipo 1V ademéas de lo establecido en los numerales 7.1 y
7.2 deben contener una etiqueta de informacién de advertencia de ser un dispositivo de
ayuda a la flotacion.

Justificacion.- Derivado de la clasificacion de los chalecos salvavidas, es importante
establecer en el etiquetado que los chalecos salvavidas tipo IV contenga informacion
especifica en razon de que es un dispositivo disefiado como ayuda de flotacion y bajo
qué condiciones se debe usar a fin de evitar que el usuario final no cuente con el
chaleco salvavidas correcto o adecuado para la actividad que realizan, teniendo en
cuenta que la regulacién esté basada en riesgos y el objetivo principal es la seguridad
en la navegacion.
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9.2. y 9.3 la evaluacion de la conformidad podra realizarse por tipo, linea, lote o partida de
productos, en la cual se verificara de forma ocular, mediante muestreo, medicién, pruebas y
examen de documentos.

Justificacion.- De conformidad con lo dispuesto en el articulo 3° fraccion IV-A y 68 de
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se establecen la evaluacién de la
conformidad, la cual es la determinacién del grado de cumplimiento de una Norma
Oficial Mexicana y comprende el procedimiento para comprobar que el producto cuenta
con las especificaciones requeridas, que el muestreo, las pruebas y los resultados
obtenidos por el laboratorio, se realizaron como lo estable la norma.

9.4 La Direccion General de Marina Mercante otorgara un certificado de registro de validez de
un ario con posibilidad de cuatro renovaciones, a quien cumpla con lo establecido en la norma.

Justificacion.- Como conclusion de la evaluacion de la conformidad v a fin de hacer
constar por escrito el cumplimiento de la Norma Oficial Mexicana, la dependencia
encargada de verificar el cumplimiento expedira un certificado otorgando un nimero de
registro que se colocara en el marcado o etiquetado de los chalecos salvavidas, con el
fin de que el usuario tenga conocimiento de que es un dispositivo que cumple con la
Norma Oficial Mexicana.

V.- Otras alternativas de regulacion y no regulatorias.

La problematica que motiva la modificacion de dicha regulacion se encuentra en la falta de uso
del chaleco salvavidas adecuado, derivado de que la normatividad vigente establece que el
dispositivo debe de tener caracteristicas especificas, las cuales son excesivas para
determinado tipo de actividades, por lo cual, se proponen las siguientes alternativas de
solucion:

a)

c)

El cumplimiento obligatorio de la norma vigente.- Forzar a los usuarios que les aplica
la norma, a que cumplan con lo establecido en ella; es importante sefialar que la NOM
es aplicable al total de la flota maritima, lo cual generara un costo excesivo para los que
navegan en cabotaje, en aguas interiores, independientemente del tipo de servicio que
realicen, ademas genera que no se regulen las modalidades de turismo nautico y las
actividades de trabajo, lo que genera una sobrerregulacion.

Emitir otra regulaciéon para actividades especiales:- La regulacion vigente no
contempla de manera especifica las actividades de turismo nautico y de trabajo, para las
cuales resulta excesiva la regulacion vigente, por lo cual se podria considerar una
regulacion especial o una norma especifica que regule o contemple dichas actividades.

Actualizar la regulacion vigente.-Genera un cumplimiento a nivel internacional en
razon de que Meéxico es uno de los Estados Contratantes del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), el cual tiene como objetivo
principal definir normas de equipamiento para los buques, con el fin de garantizar la
seguridad tanto de la embarcacién como de las personas que se encuentren abordo, y
los paises que hayan adoptado dicho convenio son responsables de garantizar que los
buques matriculados bajo su pabellon, cumplan con sus prescripciones, mediante los
pertinentes reconocimientos y emision de los certificados que establece el mismo, éstos
como prueba de dicho cumplimiento.
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Por lo anterior, es necesaria la intervencion del gobierno a través de la emision de una
regulacion la cual cumpla con la normatividad internacional (actualizada) y resuelva el problema
de falta de uso de chalecos salvavidas adecuado, al establecer diversos indices de flotabilidad,
clasificando los chalecos salvavidas por tipo y uso, contemplando la modalidad de turismo
nautico y actividades de trabajo, que hagan accesible su cumplimiento, en tanto que el
dispositivo sea adecuado a la actividad y uso que se le dé.

VI.- Representacion Grafica de Estadisticas

A fin, de poder analizar la problematica existente, se grafica la flota nacional matriculada de
conformidad con lo establecido en la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos, por lo que las
embarcaciones y artefactos navales se clasifican de la siguiente manera:

Por su uso en:

a) Transporte de pasajeros;

b) Transporte de carga;

c) Pesca;

d) Recreo y deportivas;

e) Extraordinaria especializacion
f) Mixto de carga y pasaje; y

g) Dragado.

Por la navegacién que realizan en:
I Interior.- Dentro de los limites de los puertos o en aguas interiores mexicanas, como
lagos, lagunas, presas, rios y demas cuerpos del mar territorial, de agua tierra
adentro, incluidas las aguas ubicadas dentro de la linea base del mar territorial:

Il. Cabotaje.- Por mar entre puertos o puntos situados en zonas marinas mexicanas y
litorales mexicanos; y

IIl. Altura.- Por mar entre puertos o puntos localizados en territorio mexicano o en las zonas
marinas mexicanas y puertos o puntos situados en el extranjero, asi como entre
puertos o puntos extranjeros.

Ahora bien el total de la flota nacional matriculada hasta el mes de junio de 2014 es de 172,214
embarcaciones representado de la siguiente manera:

NUMERO DE EMBARCACIONES
POR TIPO DE NAVEGACION

Altura
692

o Cabotaje
5,974

Total
Interior 172,214

165,548
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En la gréfica anterior, se observa que el mayor nimero de embarcaciones se encuentran en la
navegacion que se realiza en aguas interiores, ahora bien, de acuerdo al servicio que realizan
en los diferentes tipos de navegacion se observa lo siguiente:

NUMERO DE EMBARCACIONES POR TIPO DE SERVICIO
NAVEGACION INTERIOR
E
121
M 140000 - 21,004
B 120000 -
A
R 100000
C 80000
g 60000 - 35,939
1 40000
o 6.825 1,122 '
20000 .
N e = .
E 0 RS | T ¥ '|'
S PASAJE CARGA PESCA RECREO ...
SERVICIO Total: 165,548
B Recreo y deportiva, especiales, arlefaclos navales,
mixto carga y pasaje, draga y extraordinario especial.

NUMERO DE EMBARCACIONES POR TIPO DE SERVICIO
NAVEGACION CABOTAJE

E 3,519
M 4000 -

B 3500 -
A

R 3000 -
€ 2500 -
A

¢ 2000 -
I 1500 -
o}

N 1000 - 223 196

E 500 |
s (e |

0 T T T T
PASAJE CARGA PESCA RECREO

SERVICIO

2,036

B Recreo y deportiva, especiales, artefactos navales, Total: 5,974

mixto cargay pasaje, draga y extraordinario especial
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NUMERO DE EMBARCACIONES POR TIPO DE SERVICIO
NAVEGACION ALTURA

E 294
M 300 -
B 226
A 250 7
R 200 - 152
(o
A 150 A
c
[ 100 1 20
(o]

5 -
N 0
E o T T T
8 PASAJE CARGA PESCA RECREO. .

SERVICIO
B Recreo y deportiva, especiales, artefactos navales, mixto carga
pasaje, draga y extraordinario especial

Total 692

PORCENTAJE POR ACTIVIDAD

RECREQ

PASAJE_CARGA
4% 1%

Se puede concluir de las graficas anteriores que el mayor nimero de embarcaciones navega en
aguas interiores y que la principal actividad o tipo de servicio es el de pesca.

12
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Del cuadro comparativo anterior se puede concluir que la nueva regulacién esta basada en
riesgo, tomando en cuenta los diversos supuestos que se dan en los diferentes tipos de
navegacion, con la finalidad de que los usuarios cuenten con un dispositivo de salvamento
adecuado a las actividades que se realizan.

VIIl.- Analisis costo beneficio.
4+ COSTOS SIN REGULACION.

En el periodo de 2009 a 2013, se tiene registro del fallecimiento de 40 personas por
ahogamiento en accidentes maritimos, en los que se ha visto involucrada la seguridad en Ia
navegacion. A efecto de obtener una cifra por afio, dicho nimero se divide entre los afios del
periodo los cuales son cinco, obteniendo como resultado la pérdida de 8 vidas por afio.

En razon de lo anterior, es importante cuantificar el COSTO de las pérdidas humanas,
derivadas de un accidente o incidente maritimo, utilizando el promedio por afio antes sefialado,
para el caso de NO EMITIR LA REGULACION, de esta manera, se proyecta que, sin
regulacion, pueden, aproximadamente, ocurrir 8 pérdidas de vidas humanas, derivados de
accidentes maritimos por afio, siendo necesario establecer el valor estadistico de la vida.

El valor estadistico de la vida se determina mediante la siguiente ecuacién estimada por el
“International Road Assassment” (iRAP)

Ln (VEV)=2.1519 + 1.125 * LN (PIB per capita) + 0.496* (Mé&todo)

Dénde:

VEV= Valor Estadistico de la Vida

PIB= Producto Interno Bruto

Método= 1 si se utiliza el método de la disposicion a pagar o 0 si se
utiliza el método del capital humano como perdida del producto*

B per capita | Log ‘I nen
Mexico Ci Hi a)
(dolanes)

$10,307.00 9241 12.915 _ $406,220.29

*En este caso se utiliza el método del capital humano.
**Fuente: Banco mundial. EL PIB per cépita corresponde al 2013 y la cifra

esta expresada en ddlares.
1 fuente: McMahon. K. and S. Dahdah, 2008. The true cost off road
crashes, Valulng Life and the Cost of Serious International Road

Assessment Programme.

De no emitirse la nueva regulacion propuesta, se estima que en el afio se podrian perder 8
vidas humanas, de conformidad con la tendencia proyectada en los Gltimos 5 afios.

El valor unitario estadistico de la vida, seria de $406,220.29 doélares (U.S.A), por lo que,
aplicando el tipo de cambio publicado en el Diario Oficial de la Federacion del 15 de junio del
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2015 ($15.4129 pesos), dicho monto corresponde a $6,261,032.71 (seis millones doscientos
sesenta y un mil treinta y dos pesos 71/100 M.N.).

Por lo que, considerando que el valor por cada vida humana es de $6,261,032.71, y que la
proyeccion referida arroja 8 pérdidas en un afio, se obtiene un COSTO de:

Costo de vida Perdida de Total por afio
humana vida
$6,261,032.71 8 $50,088,261.7

4+ COSTO CON REGULACION

En este punto, se cuantifican los costos que se tendrian en caso de emitir la regulacion,
valiéndonos de la informacion del rubro anterior, en donde se proyectd la ocurrencia de
pérdidas humanas sin proyecto por afio.

Con dicha regulacion se pretende prevenir la pérdida de vidas humanas, al evitarse el
ahogamiento en los accidentes maritimos, por lo que es necesario cuantificar el costo de Ia
vida, cuya perdida se evitaria con la emisién y cumplimiento de la regulacién que se propone. El
ideal seria evitar la perdida de las 8 vidas humanas antes mencionadas, pero se debe
considerar que los accidentes maritimos no soélo son por el error humano, la impericia, Ia
negligencia, el descuido o temeridad de la tripulacion de las embarcaciones, sino también, por
caso fortuito o fuerza mayor, como las condiciones del clima, entre otros factores.

Para determinar el costo con regulacion debemos de considerar que los accidentes se registran
en diferentes tipos de servicios como son de pasaje, pesca y recreo, en donde la causa
principal es el hundimiento, con un total de 29 pérdidas de vidas humanas en el periodo de
cinco afnos lo que representa 6 personas por afio y las 2 restantes son por accidentes
relacionados con colision de embarcaciones, en donde no necesariamente la causa de la
pérdida de la vida humana esta relacionada con la falta 0 con el uso inadecuado de un
dispositivo de salvamento, por lo que, se estima que se podria evitar la pérdida de 6 vidas
humanas al afio por ahogamiento de las 8 perdidas por afio que se tienen registradas.

Situandonos en la hipétesis de que al emitir la regulacion, se evitaria la pérdida de 6 vidas en
un afo, se tiene que sblo se generarian los costos de 2 pérdidas de vidas humanas por ano,
por lo cual, las cantidades que se obtienen serian las siguientes:

Costo sin proyecto Costo con proyecto
por afio que no se podria evitar de
2 personas
$50,088,261.7 $12,522,065.4

En razén de lo anterior, el total de los costos que no se podrian evitar, es equivalente a
$12,522,065.4

Por lo que, de esta manera el costo disminuye de $50,088,261.7 a $12,522,065.4 en el
supuesto de emitir la regulacidn propuesta.
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+ BENEFICIOS.
Los beneficios se obtienen del resultado de dos rubros los cuales son los siguientes:

1. Beneficio Bruto.
El beneficio bruto se obtiene de considerar de manera monetizada los aspectos benéficos de la
regulacion, por un lado la diferencia de los costos con regulacion y los costos sin regulacion,

mas los beneficios directos.

Por tanto, de la diferencia de los costos con regulacion y los costos sin regulacion, se obtiene lo
siguiente:

Tipo de Proyeccion Costo de vidas perdidas (M.N)
Proyeccion de costo sin regulacion $50,088,261.7
Proyeccion de costo con regulacion $12,522,065.4

| Beneficio Bruto $37,566,196.3 ]

2. Beneficio indirecto

Asimismo, un beneficio indirecto de la regulacion, es la diversificacion en la produccion de los
chalecos salvavidas, debido a que los nuevos tipos de chalecos salvavidas que la regulacién
contempla, da lugar a que se fabriquen dispositivos, en donde los requerimientos de fabricacion
o de produccion son menores, en razén de que las especificaciones técnicas y accesorios que
requiere un chaleco salvavidas de 275 Newtons, no son iguales a las que requiere un
dispositivo de salvamento de 50 Newtons, por lo que existe un ahorro de recursos en razon
de que es una regulacion basada en riesgo, y no se requieren las mismas exigencias
(gastos) para un chaleco que para otro, debido a los diferentes tipos de navegacién y uso o
actividad incluidos en la regulacién propuesta.

Ahora bien, en base al promedio de personas con las que se opera una embarcacion y a la
actividad que realizan, se estima que el requerimiento minimo de chalecos salvavidas en
navegacion interior, de cabotaje y altura es aproximadamente el siguiente:

Arqueo bruto Numero de Numero Total de
(toneladas) embarcaciones promedio de chalecos
personas
0-20 165,158 2 330,316
21 a100 4,484 6 26,904
101 a 199 1392 6 8,352
200 a 299 165 12 1,980
300 a 399 122 15 1,830
400 a 499 151 16 2,416
500 a 599 97 18 1,746
600 a 699 51 18 918
700 a 799 41 18 738
800 a 899 22 18 396
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900 a 999 12 20 240
1,000 a 4,999 392 20 7,840
5,000 137 - 25 3,425
Total 387,101

En razdn de lo anterior se estima que la produccién minima aproximada es de 387,101
chalecos salvavidas.

Ahora bien, la regulacion vigente contempla Unicamente un tipo de dispositivo (275 Newtons),
que en el mercado tiene un costo econdmico aproximado de $1,400.00 pesos, por lo que
multiplicado por el nimero de unidades antes sefialadas genera un costo de;

COSTO CON REGULACION VIGENTE

387,101 x $1,400.00 = $541,941,400.00 pesos

De esta manera, debemos obtener el costo con la nueva regulacién a fin de poder determinar
un monto econémico, es importante mencionar que ahora se contemplan tres tipos de chalecos
y uno de ayuda a la flotabilidad, los que tienen un costo aproximado en el mercado de la

siguiente manera:

Tipo | $1,400.00
Tipo Il $800.00
Tipo Il $600.00
Tipo IV $400.00

Dado lo anterior y la complejidad para determinar el nimero de chalecos salvavidas por tipo y
con el objeto de aproximar el beneficio por ahorro de recursos, se decidié tomar el costo
promedio de un dispositivo de salvamento, el cual es de $800.00 pesos, y se multiplicara por el
nimero minimo de dispositivos que se considera se produciran, lo que da como resultado la
cantidad siguiente:

COSTO CON NUEVA REGULACION

387,101 x $800.00 = $309,680,800.00 pesos

Por lo anterior, la diferencia entre el costo con regulacién vigente y la propuesta de regulacion
es de: $232,260,600.00 pesos, existiendo un ahorro de recursos, por ser una regulacién
basada en riesgo diferenciados, esto en razén de las diferentes actividades y de
navegacion, en la gque el tipo de chaleco salvavidas garantiza la seguridad siendo
funcional y adecuado en un momento de riesgo.

Ahora bien, la diferencia de los costos sin regulacion y costos con regulacion se agregan los
beneficios directos y los indirectos para obtener un beneficio total por la cantidad de:
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$37,566,196.3
$232,260,600

Beneficio Bruto
Beneficios directos

| Total de beneficio | $269,826,796 |

2.- Beneficio Neto

El beneficio neto resulta de restar al beneficio bruto, los costos de cumplimiento que la
regulacion generaria al obligado, por lo que es necesario, conocer los costos de cumplimiento.

Ahora bien, a la regulacion propuesta contempla la expedicion de un certificado de registro del
dispositivo con motivo del cumplimiento, el cual se obtiene al realizar o siguiente:

a).- Pruebas a los dispositivos de salvamento.

La regulacion propuesta obliga a los usuarios que quieren obtener un certificado de registro del
dispositivo, a someter los chalecos de salvavidas a diferentes pruebas en un laboratorio
certificado, entre las cuales se encuentran las de ciclo de temperatura, flotabilidad, resistencia,
exposicion al fuego, colocacion, comportamiento en el agua, enderezamiento, carga, resistencia
a la traccion, etc., al dispositivo como a los materiales que los componen.

Las pruebas se efecttan por un laboratorio certificado por la Entidad Mexicana de Acreditacion,
lo cual tiene un costo aproximado de: $35,000.00 (treinta y cinco mil pesos 00/100 M.N.), por
todas las pruebas que la regulacion exige y las cuales se deben de practicar a cada tipo de
chaleco salvavidas que deseen certificar.

Para poder efectuar las pruebas, el fabricante debe de presentar en el laboratorio 12 chalecos
salvavidas, segun sea el caso y se requieren ocho muestras de material de flotabilidad, lo que
arroja los siguientes datos:

Tipo |
Pruebas de Laboratorio $35,000.00
12 chalecos salvavidas | $1,400x 12 | $16,800.00
8 muestras material $120x 8 $960.00
Total $52,760.00
Tipo Il
Pruebas de Laboratorio $35,000.00
12 chalecos salvavidas $800x 12 | $9,600.00
8 muestras material $100 x 8 $800.00
Total $45,400.00
Tipo IlI
Pruebas de Laboratorio $35,000.00
12 chalecos salvavidas $600 x 12 $7,200.00
8 muestras material $80 x 8 $640.00
Total $42.840.00
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Tipo VI
Pruebas de Laboratorio $35,000.00
12 chalecos salvavidas $400 x 12 $4,800.00
8 muestras material $60 x 8 $480.00
Total $40,280.00

b).- Solicitud de aprobacion de dispositivos y medios de salvamento.

Ademas la modificacion a la regulacién considera un nuevo etiquetado y la aplicacion de una
norma ISQO, costos que debe de absorber el fabricante para el debido cumplimiento de la norma.

El tramite de certificacion/renovacion de chaleco salvavidas (aprobacion de dispositivos y
medios de salvamento), es con el fin de que la Direccién General de Marina Mercante emita al
fabricante (por tipo de chaleco salvavidas) el registro del dispositivo, para ser comercializados
en México, ahora bien el pago de los derechos de dicho tramite en el 2015, para obtener dicho
certificado es por la cantidad de $2,884.00 por tipo de chaleco salvavidas.

El proyecto de regulacion contempla que el certificado de registro del dispositivo tendra una
vigencia de un afio, con posibilidad de cuatro renovaciones y debiendo someter nuevamente al
proceso de pruebas al quinto afio, por lo que el gatos principal es al momento de solicitar el
certificado de registro y posteriormente el gasto que se debe de cubrir, es el pago de derechos
por concepto de renovacion por cuatro afios mas, en el cual se presupone que existira
aproximadamente un incremento de $200 pesos cada afio, por lo que se calculara por un
periodo de cinco afio como gasto total y este se dividira por el mismo nimero de afios para
obtener el promedio de costo por afio, en razén de que el calculo de la pérdida de vidas se ha

hecho por un afo.

De lo anterior se desprende lo siguiente:

Tipo | Pruebas Tramites 1ISO Total
Certificado $52,760.00 $2,884 $2,514.14 $58,158.14
12 Renovacion $3,084 $3,084
24 Renovacion $3,284 $3,284
3 Renovacion $3,484 $3,484
4ERenovacion $3,684 $3,684

Total $71,694.14
Porafic | $14,338.82
Tipo 1l Pruebas Tramites ISO Total

Certificado $45,400.00 $2,884 $2,514.14 $50,798.14
172 Renovacion $3,084 $3,084
2492 Renovacion $3,284 $3,284
3 Renovacion $3,484 $3,484
4'2aRenovacion $3,684 $3,684

Total $64,334.14
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Por afno $12,866.82
Tipo Il Pruebas Tramites ISO Total
Certificado $42,840.00 $2,884 $2,514.14 $48,238.14
12 Renovacion $3,084 $3,084
2492 Renovacion $3,284 $3,284
3@ Renovacion $3,484 $3,484
4=Renovacion $3,684 $3,684
Total $61,774.14
Por afio $12,354.82
Tipo IV Pruebas Tramites ISO Total
Certificado $40,280.00 $2,884 $2,514.14 $45,678.14
12 Renovacion $3,084 $3,084
248 Renovacion $3,284 $3,284
3 Renovacion $3,484 $3,484
4BRenovacion $3,684 $3,684
Total $59,214.14
Por afio $11,842.82

Actualmente se tiene un registro de 5 empresas o fabricantes de chalecos salvavidas por lo que
se presume o se estima que se recibiran 20 solicitudes al afio, cada una de las empresas podra
solicitar la aprobacion de los cuatro tipos de chalecos salvavidas, por lo que se presumen los

siguientes costos:

Tipo | $14,338.82 x5 | $71,694.1
Tipo !l | $12,866.82x5 | $64,334.1
Tipo Il | $12,354.82 x5 | $61,774.1
Tipo IV | $11,842.82x5 | $59,214.1
Total por afio $257,016.4

c).- Costo de Etiqueta

Es importante considerar que el nuevo proyecto de regulacion contempla incorporar nuevos
datos en la etiqueta de chalecos salvavidas y se considera que aproximadamente tendra un
consto de $30 pesos por unidad, por lo que dicho importe se multiplicara por el nimero total de

chalecos salvavidas que se considera se requieren, dando un total de:

Numero de chalecos Costo de
requeridos etiqueta
387,101 $30
Total $11,613,030
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El costo de cumplimiento total es de la cantidad siguiente:

COSTO REGULATORIO

Costo de aprobacion de $257,016.4

dispositivo por afo
Costo de Etigueta $11,613,030
Total $11,870,046

CONCLUSIONES:

De la comparacion de las cifras obtenidas de beneficio bruto y los costos de cumplimiento se
concluye que LOS BENEFICIOS SON AMPLIAMENTE SUPERIORES A LOS COSTOS,
resultando un beneficio neto al momento de implementa la nueva regulacion de la siguiente
manera:

Beneficio bruto $269,826,796
Costo regulatorio $11,870,046
| Beneficio neto |  $257,956,750 |

Por lo que existe un ahorro de recursos, por la publicacién de la nueva regulacion de
$257,956,750

IX. Implementacion de la regulacién.

El campo de aplicacion de la norma en primer término es para los fabricantes de chalecos
salvavidas y en su elaboracién participaron las empresas o los fabricantes involucrados con el
sector, quienes conocen las nuevas obligaciones, caracteristicas y condiciones con las que
deben de contar los dispositivos de salvamento ademas se podréa consultar la norma en el
portal de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Asimismo, en dicho portal se actualizaran y daran a conocer los requisitos que deben de reunir
los interesados en obtener el certificado de registro, quienes podran iniciar el tramite respectivo
una vez que la norma entre en vigor y una vez que cuenten con el certificado, se publicara el
nombre de los fabricantes autorizados.

En segundo término el campo de aplicacion de la regulacion establece que los dispositivos de
salvamento seran utilizados en embarcaciones y artefactos navales mexicanos, por lo que a los
propietarios, navieros, armadores u operadores, se les dara a conocer la regulacién y la lista de
los fabricantes autorizados, con los recursos e infraestructura de la Secretaria a través a las
Capitanias de Puerto, a fin de que conozcan la nueva reglamentacién y utilicen en sus
embarcaciones y artefactos navales el tipo de chalecos salvavidas acorde a la navegacion que
realicen de conformidad con lo establecido en la norma.

Ahora bien, la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos asi como su Reglamento, establecen

gue el servicio de inspeccion es de interés publico y que la autoridad maritima esta facultada
para inspeccionar y certificar en las embarcaciones y artefactos navales mexicanos, el

23



Manifestacion de Impacto Regulatorio del Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-
008-SCT4-2012 Especificaciones 1écnicas que deben de cumplir los Chalecos Salvavidas

cumplimiento de las normas oficiales mexicanas en materia de seguridad en la navegacién y
dichas inspecciones se realizan con el fin de expedir el certificado de seguridad.

En razén de lo anterior, se informara a los propietarios, navieros, armadores u operadores de
embarcaciones y artefactos navales mexicanos, a través de los inspectores de las Capitanias
de Puerto, asi como en el portal de la Secretaria en lo referente al tramite de solicitud de
inspeccién que en la inspeccion se verificara que se cuentan con un chaleco salvavidas
fabricado por una empresa certificada conforme a la nueva regulacion y que dicho dispositivo
sea el acorde a su actividad y al tipo de navegacion que realicen, conforme a lo establecido en
la Norma Oficial Mexicana.

X. Evaluacion de la regulacion.

Como se sefialo en lineas precedentes, el cumplimiento de la nueva regulacién se evaluara
primeramente con el nimero de empresas o fabricantes de chalecos salvavidas que obtengan
el certificado de registro que establece la norma y conforme a lo establecido en la Ley de
Navegacién y Comercio Maritimos y su Reglamento, el servicio de inspecciéon a las
embarcaciones y artefactos navales lo realizara la autoridad maritima quien certificara que las
embarcaciones y artefactos navales mexicanos, cumplan con las legislaciones nacionales y con
los tratados internacionales, en materia de seguridad en la navegacion y de la vida humana en
el mar.

Ahora bien, la norma establece que las embarcaciones y artefactos navales mexicanos, que se
encuentran en aguas de jurisdicciébn nacional, deben de contar con chalecos salvavidas
fabricados por empresa que tengan un certificado de registro emitido por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, por lo que una vez que se tenga el listado de los fabricantes de
chalecos salvavidas autorizados, se informara a las Capitanias de Puerto, para que por su
conducto se comuniquen a los propietarios, navieros, armadores u operadores de
embarcaciones y/o artefactos navales, que en las inspeccion que se realicen posteriores a la
entrada en vigor de la norma se verificara el cumplimiento de la misma, por lo que deberan de
contar con chalecos salvavidas o equipos de ayuda a la flotabilidad, fabricados por una
empresa certificada y autorizada por la autoridad maritima, aunado a que el tipo y el uso que se
les de a los mismos sea el correcto, a fin de disminuir el riesgo.

Derivado de las inspecciones que se realicen a las embarcaciones y artefactos navales y con el
fin de contar con estadisticas para verificar el correcto cumplimiento de la norma, las capitanias
de puerto rendiran un informe mensual a la Direccion de Seguridad Maritima, con el resultado
de las inspecciones realizadas, en el cual indicaran cuentas embarcaciones han dado debido
cumplimiento a la norma, sefialado el tipo de chaleco salvavidas que utilizan, la navegacion y
servicio que realizan y quien ha fabricado los dispositivos, dicha informacion seré concentrada,
para obtener el numero de embarcaciones que cuenta con el dispositivo de salvamento
adecuado.

Al afo de haber entrado en vigor la regulacion, se medira su cumplimiento con el porcentaje de
embarcaciones o artefactos navales que cuenten con dispositivos de salvamento acorde a la
norma y a fin de observar si la regulacion cumplio en la totalidad con el objetivo para el cual fue
emitida, se debe presentar una reduccidon en el numero de personas fallecida que se
encuentren relacionadas con accidentes derivados por la falta de uso de un chaleco salvavidas
adecuado y funcional. Asi mismo, se podra determinar si las personas fallecidas en un
accidente maritimo ha sido consecuencia de la falta de uso de un chaleco salvavidas.

24



Y4

11 odi 8 Z lousjul
1| odi] 9 Z alejoqed easad
I1A]odi| z Z EInyE
lii odiL 9 Z 10113)ul www_%wﬂ“_
{1 odil ¥ z z alejoges ebieo 093eUd
1A |odi| z z einje uod JBJUO0D
1] odi ] 9 4 lousju
|| odi 9 b4 ROARaCE i K i alejoqes olesed
1141 odip L einje
(ewuoyeleld)
| oeLL v <k eimie 0J)UBp B JBW pepiun sewnjew
111 odi ] 9l e e SEJA Ud epIA
Il odil cl aleloqeo 034981 e| ap epipsad
1A odL 8 Z einjje
1] odiL 9L Jo1BI
Il odi] ZL alejoqeo eosad
|| A odiL 8 e einje SepiABAleS
I odi zl JousUl G wwm% e
|| odil ) Z alejoqeo eblieo
lAjodig 8 Z einjje
11l odiL ar e Joua)Ul
[[ odi] 8 Z aleloqed alesed
1A odiL 1% einjje
(ewnuiw) SINOIDVOUVEN3
viRioLvInoy | (0. | anuNovw | avariavaoud NOLOVOILYN | 3a soiinuas ooSI g | oosan
NOID OV 3d SOdIL :
09S31Y 3a SISITYNY 3d ZIYLYIN
I OX3NY
SEPIARAIES S0D3EYD s0| Hidwing ap usqap snb sesiuog)

SGUOIVEINIDHAST Z10Z2-710S-900-WON-AOYd BUBIIXS [2I0I( BUION ap 0}08A0.d [op ouDlg|nbay oloediu] 8p UuoIoeisajiue)y




9¢

11 odi

©
—

| odi|

o
=

1A odi

0]

1] odi].

(o]
=

Il odiL

[
2

11 A|odig

Il odiy

Il odi|

I1Aodi}

I odip

11 odif

[1 A odit

| odi]

111 odi

[l odiL

1A odi

1l odiL

Il odiL

1 A|odi|

11l odi}

Il odi|

b

A ]odiL

|1l odiL

.,..h., hr.. 4 “7.,»

|| odi|

It A odig

| odif

111 odi|

[} odi|

I A}odi]

SGUOILEOIIOGdS:

Nj©|o| + [t||o|o|<|m|o|o|t|olo|s| ¢+ |<|[o|No|o|N o

<k

Jousjul
slejoqes 08l08l
einye
1o1zul
m.WMHMo Eos=d sepmenes | (PepIIGEION)
_ 099]240 enbe |a ua
louau U0 JEJU0d oU Blouaaialedns
alejoqes ebieo eleq
einje
Jouayul
alejoged olesed
einjje
emye (ewulosereld)
OJJUSp B Jew pepiun
Joua)ul
slejogeo 081031
einje
JoLa)ul
alejogen eosad |[euoiouny oood
einjje seplAeA|eS
1018yl 009|eyo
alejoges efieo uoo Jejuos
BIN}jE
Jousyul
alejoqeon slesed
einjje
einye (euuojere|d)
0Jjusp e lew pepiun
Jousul
alejogen 091931
einyje

SUDIABAIESG S008|EYD SO| MidWng sp Uagep anb seoiuss)

ZL02-FLOS-900-NCN

-AOHd BUBDIXOA E

1O BLWION 80 LUBACIY 8P ouoleInbo g ojoedw| ap uoloeISs|IUR|A|




£z

"0)|e
$O Seugluny Sepin ap sepipiad 8p 0JaWNU |3 0ad 'SOPEINOLEW SI[BABU OJOBJOUE BP OJBWNU |9 od ‘Bleq so pnyubew el .l

ewlojeield

fodiL v cimIe o._E%v e hm:“ u__umvv_cs

11 odi} 2 JoLaul

| odi] 9 slejoqes 091081
I A odi 8 einjje

1l odiy. t J0U3)UI

{1 odi| 9 alejoqeo eosad [euoiouny 0oo0d
11 A odi| 8 einjje sepineajes

[l odi| ¢ 1oLa1ul 028jeyd

il odi| v slejoqed efie uo9 Jejuod
Il A odiL g einjje

111 odi] £ JoL)ul

j[odi] ¥ Z Z alejoqen slesed
I1Aodi| ¥ einjje

ewuojeleld

lodiL k =4 SIE o._Emmv e LMCW “_umwu_:z

1] odip ¥ Jousul

ifodiL 6 alejoqen 081081
I1A]odiL 8 z BIN)|Ee

lIl odiy 4 Jouelul

] odiL 6 alejoqes eosad openospeul
1A 1odiL 8 4 einjje SepIABA[eS

1] odr] € & Jougyul 028|BYD

Il odi} 9 % ‘ | elejoges ebleo uod Iejuod
1 A1 odi| g Z _ einje

11 odiL € : Jou8ul

1 odi| 9 & e ey alejoqen alesed
IA]odiL 4 einje

[ odi] 12 ol BIN}|E (ewuoyere|d)

S B s ‘onusp e ew peplun

St PIABAIEG S008jRYD sO| Mjdwing op usgap anb sesiuug)

SHUOILEDDAUST Z1L0Z-P L OS-900-WON-AOYHd BUEDIXS [BIDYO BLUION 9P 0199A0.4 [ep ouole|nbey vioedw| ap ugluelsaiue|y



8¢

sauoeIvodsT

N 06 :o_oﬂ\ﬁ”“h %aw ._va:\ﬁ(
N 001 11 odiL
N 0SL [1odi
N G2 | odil

pnyubew e| A pepljigeqoud |
Jeojidijnw ap susnqo as :obsary

0

(seuoioedIBqWS Bp OJBWNUY 0BSBL [8p BIOUBLINDO :pnjlubey

“lezi|in agsp os anb ownujw sepireales oosjeyo ap ody [ so :eLIOje|NBBL uooy +
"BAIND0 anb ap pepijigisod e| s :pepijigeqold S

"opeaud 8Ny |end je esed o}isodoud |o uod a|dwno o ‘Jeuciouny osod odJsjeyn
‘08N 8p sauoIvIpuod se| e opeldo.de |9 s8 OU :opengapeul oosjeyy T+

SEPIABAIES 008D SU| HjGLIND 9 UBGBP aNb SESIUDS)

CLOZ-P LOS-900-INON-AO¥H d BUEdIXSY |RISIID BLUION 3P 0}09ACIY [op ouolg|nBoy vioedw] sp uoiDesaLEp




