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DR. AARON DYCHTER POLTOLAREK
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE

SECRETARIA RE COMUNICACIONESY TRANSPORTES
PRESENTE.

Me refiero a su oficio 4.- 988 de fecha 30 de noviembre de 2000, por el cual envi6 a esta
Comisién las ampliaciones y correcciones de la Manifestacion de Impacto Regulatorio
(MIR) del anteproyecto PROY-NOM-012-SCT-2-2000 Peso y Dimensiones maximas con
los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en los caminos y
puentes de jurisdicciOn federal, con ei fin de que se dictaminara ei anteproyecio en
comento y su respectiva MIR.

Con fundamento en fos articulos 69-E, 69-G y 6S-H de la LFPA, me permito informarle
gue esta Comision considera que la MIR del instrumento juridico citado, si bien incluye la
mejor informacion disponible sobre los efectos de los pesos y dimensiones de los
. vehiculos de autotransporte de carga en la infraestructura carretera nacional, no permite
determinar con claridad los efectos que pudiera tener una reduccion del peso bruto
vehicular de 6ton (de 72.5ton a 66.5ton) para camiones tipo T3-S2-R4 en la calidad de la
infraestructura carretera nacional. A continuacion, se presenta la lista de informacion
consultada para llegar a esta conclusion.

Asociacion Nacionalde Transportistas Privados
Documento relativo al efecto econémico de lareduccion de 6 toneladas
Documentorelativo a la conservacién de la infraestructura carretera
Documentorelativo a la seguridad
Documentorelativo a la productividad, eficienciay competitividad
Documento relativo al analisis del impacto por modificacionesa la norma
Opinion del Instituto de Ingenieria de la UNAM sobre el comportamiento estructural de fos
“puentes mayores a 25 mis. de longltud en carreteras tipo "A"y "B* '
7. Cartas de diferentes organizaciones que requieren se mantengan 81.5 toneladas en forma
permanente en unidades doblemente articuladas
8. Proyectode normade peso y dimensiones vigencia afio 2005
9. Documentosde la Coalicion contra camiones méas grandes.
10. Posicion de la ANTP sobre el full o doble trailer
11. Pesos permitidos por estado en USAy permisos especiales por estado para cargade mas de
80,000 Ibs.
12. Especificaciones de fabricacion de vehiculos para cargar 81.5 tons
13. Formula de puentes, clausula del abuelo y efectos econémicos en los USA si se bajael peso
14. Normade pesos y dimensiones actual (NOM-012-SCT-2-1995)
15. Propuesta ANTP
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Documentos del Departamento de Transporte (DOT) de Estados Unidos descargados del sitio de
. Internet de la DOT (http://www.thwa.dot.gov////i/ireports/tswstudy/TSWiinal.htm)

1. Comprehensive Truck Size and Weight (CTS&W)

2. Study TS&W FinalReport

3. Impact Analysis Areas CTS&W

Secretariade Comunicacionesy Transportes

« Manifestacion de Impacto Regulatorio correspondiente al anteproyecto de norma oficial
mexicana NOM-012-SCT-2-2000, remitidaa laCOFEMER el 30 de noviembre de 2000.

o Carpeta "Proyecto de Norma de Peso y Dimensiones’, presentada a la COFEMER por la
Direccién General de Autotransporte Federal el 25 de enero de 2001, misma que contiene la
siguiente informacion:

I.- Antecedentes
In.- Situacion Actual
A) Regulacion FederalMéxico
i) Pesoy dimensiones autorizados
i) Deterioro de la infraestructura carretera
iii)) Niveles de desempefio
iv) Rentabilidad del consumo de combustible del T3-S2-R4 comparado con el T3S2
V) Opinidn del Institutode Ingenieriade la UNAM
B) Regulacion Interestatal EUA
i} Peso y dimensiones =torizadas
ii) Combinaciones dobles permitidas por estado
if) EstudioDOT
iv) Indice de Accidentabilidad de los vehiculos comerciales
v) Opinidn de organismos no gubermnamentales
C) Regulacién Nacional Canada
i) Pesoy Dimensiones autorizados
. ii) Opinion de organismos no gubernamentales
D) Regulacion Nacional Espariola
i) Pesoy dimensiones autorizados en la Red Nacional
ilL.- Propuestas, alternativas o sugerencias del estudio.
V.- Anexos

Cabe aclarar que mediante oficio COFEME/01/057, de fecha 26 de enero de 2000, se le
solicité a la SCT que enviara a esta Comision cualquier informacion adicional que pudiera
contribuir al andlisis del anteproyecto en cuestion, particularmente en lo que se refiere al
impacto especifico de la propuesta de reduccion de peso bruto vehicular para los
vehiculos tipo T3-S2-R4 de 72.5ton a 66.5ton, a la fecha se recibié un correo electrénico
del Instituto Mexicano del Transporte en el que se hacen algunas referencias en materia
de seguridad en & red carreterafederal..

Adicionalmente, esta Comision consultd al Dr. Francisco J. Sanchez Sesma Director del
Instituto de Ingenieria de la Universidad Nacional Autbnoma de México y al Dr. Roberto
Goémez investigador del mismo Instituto, quienes sefialaron que no existen los suficientes
elementos técnicos para pronunciarse en algun sentido y recomendaron la elaboracion de
estudios técnicos que permitan la modificacion de la norma de pesos y dimensiones
conforme a los resultadosde los estudios (se anexa copia).

Por lo anterior, y de conformidad con el Articulo 69-J, de la LFPA, le comunico que esta

Comision emite el dictamen del anteproyecto mencionado con las siguientes
observaciones: e



En

Se recomienda modificar el articulo transitorio primero del anteproyecto en cuestion
con ef fin de permitir el incremento en peso bruto vehicutar hasta 72.5ton hasta el 8 de
enero de 2005 para camiones que incorporer: los dispositivos de seguridad
contemplados (frenos ABS o equivalente, “Dolly H” o equivalente, etc.), tal y como
estaba plasmado en el anteproyecto que la SCT envi6 a esta Comision el afio pasado
y del que se emitié dictamen mediante oficio 103.00.169, de fecha 28 de abril de 2000.
El proposito de lo anterior seria permitir a la SCT y/o los particulares interesados el
tener tiempo necesario para realizar los estudios que evalien claramente la relacién
entre las caracteristicas de los vehiculos T3-S2-R4 y los dafios a las carreteras y
puentes nacionales.

Si dichos estudios establecieran que no existe un costo substancial (mayor a los
beneficios econdmicos derivados de mayor eficiencia en el transporte nacional)
producido por del dafio a la infraestructura carretera nacional derivado de las 6ton
adicionales de peso bruto vehicular en los camiones tipo T3-S2-R4, se podria
extender el plazo del articulo transitorio indefinidamente.

De lo contrario el peso bruto vehicular permitido revertiria a 66.5ton.

atencioén a lo anterior y con fundamento en el articulo 69-L, segundo parrafo de la

LFPA _Se anexa una version del anteproyecto debidamente sellada y rubricada por la

Ccp.

Ing. José Aguilar Alcérreca. Director General d e Autotransporte Federal. SCT. Para su conocimiento.
Ing. Alberto Mendoza. Instituto Mexciano def Transporte. Igual fin.
Arturo Monforte Ocampo. Director Técnico, DG de Conservacion de Carreteras, SCT. Igual fin.
\/&2. Bernardo Rojas N§jera. Coordinador Ejecutivo de la Comisidn Federal de Mejora Regulatoria - igual fin.
ing. Afll B. Haddou Ruiz. Coordinador de Manifestaciones de Impacto Reguiatorio de 1a Comisidn Federal d e Mejora Regulatoria.-
Igual fin.
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Dr. Aaron Dychter Poltolarek
Subsecretario de Transportes

Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Presente

En relacion con la comunicacion que le dirigié el Ing. Victor Mejia Garza, Presidente de
la Asociacion Nacional de Transporte Privado A.C., de la que me marcaron copia, me
permito aclararle que la recomendacion de este Instituto, expresada por el Dr. Roberto
Gomez Martinez investigador del mismo, no debe interpretarse como un dictamen del
actual Reglamento de Pesos y Dimensiones, Sino como una recomendacion para, en su
Caso, modificar fa 'Norma Oficial Mexicana NOM 012-SCT-2-1995 en su parte

correspondiente a los pesos brutos vehiculares maximos, si asi lo indicaran los resultados -~
de los estudios que Se amerite realizar.

El programa de investigacion a desarrollar que propone este Instituto incluiria estudios
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informacién bibliograficay en la experiencia de los investigadores que participen. Con los
resultados del citado programa de investigacion se tendria un mejor conocimiento del
comportamiento estructural de los puentes y se permitiria avanzar hacia mejores
reglamentos, incluido el de pesos y dimensiones de los vehiculos. Es atribucién de la
Secretaria de Comunicacionesy Transportes, el definir en tiempo y forma la realizacion de
. los estudios que se proponen, en aquellos puentes de la red federal que asi lo requieran, asi

como considerar otros aspectos como son los sobrepesos observados en los vehiculos, las
practicas observadas de operacion, etc.

Por otra parte, a efecto de ubicar en su verdadera dimension las opiniones externadas por el
investigador mencionado, le adjunto copia del escrito entregado a la ANTP el 23 de febrero
pasado. En dicho escrito, en ningiin pérrafo, se cuestiona laaplicabilidad actual de la norma
vigente, ni se hace pronunciamiento alguno respecto a los pesos brutos vehiculares

actualmente autorizados en la Noma NOM-012-SCT-2-1995, ni a su temporalidad de
aplicacion, o al incremento de pesos brutos vehiculares a partir del afio 2002.

Atentamente,

Dr. Fr-utisco J. Sanchez Sesma
Director

Cep  Lic. Carlos Ruiz Sacristin, Secretario de Comunicaciones y Transportes
Dr. Herminio Blanco Mendoza, Secretario de Comercio y Fomento Industrial
Dr. Fernando Salas Vargas, Director General de CFMER (antes UDE/SECOFT)
Lic. Alejandro Martinez Gallardo, Presidente de CONCAMIN
. C.P. Francisco Lépez Barredo, Presidentede la Comisi6én de Transporte de CONCAMIN
Ing. Victor Mejia Garza, Presidente de la Asociacion Nacional de Transporte Privado, A.C.
Ing. José H. Aguilar Alcérreca, Director General de Autotransporte Federal

CIUDAD UNIVERSITARIA, APARTADQ POSTAL 70-472, COYOACAN 04510, MEXICO. D. F.
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PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA, PROY-NOM-012-SCT-2-2000, SOBRE EL
PESO Y DIiMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR LOS
VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES
DE JURISDICCION FEDERAL.

PREFACIO

En la elaboracién del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana participaron las
siguientes dependencias del Gobierno Federal y Organismos del Sector Privado.

ASESORIA EMPRESARIAL CORPORATIVA

ASOCIACION DE TRANSPORTISTAS DE CARGA DE LA ZONA CENTRO DEL ESTADO
DE VERACRUZ, AC.

ASOCIACION NACIONAL DE LA INDUSTRIAQUIMICA

ASOCIACION NACIONAL DE INDUSTRIALES DE ACEITES Y MANTECAS COMESTIBLES,
AC.

ASOCIACION NACIONAL DE PRODUCTORES DE AUTOBUSES, CAMIONES Y
TRACTOCAMIONES, A.C.

ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE PRIVADO, A.C.

ASOCIACION MEXICANA DE TRANSPORTISTAS, AC.

AUTO CONVOY MEXICANO, S.A. DE C.V.

AUTO TRASLADOS SIN RODAR, S.A. DE C.V.

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIAAZUCARERA Y ALCOHOLERA

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIA DE LA CELULOSAY DEL PAPEL

CAMARA NACIONAL DEL CEMENTO

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIA DE LA LECHE

CAMARA DE LA INDUSTRIADE TRANSFORMACISN DE NUEVO LEON

CAMARA MEXICANA DE LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION

CAMARA MINERA DE MEXICO

CAMARA NACIONAL DE AUTOTRANSPORTE DE CARGA

CAMARA NACIONAL DE AUTOTRANSPORTE DE PASAJEY TURISMO

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIA DE TRANSFORMACION

CAMARA NACIONAL DE LA INDUSTRIADEL HIERROY DEL ACERO

CERVECERIA CUAUHTEMOC MOCTEZUMA

COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD

CONFEDERACION DE CAMARAS INDUSTRIALES DE LOS ESTADOS UNIDOS
MEXICANOS

CONFEDERACION NACIONAL DE TRANSPORTISTAS MEXICANOS, A. C.
DICONSA

DIRONA COMISION FEDERAL
FLETESHESA, S.A. DEC.V. DE MEJORA REGULATORIA
INDUSTRIA SALINERA

INTER MEX, S.A. DEC.V.
% ENE 20 2000 Sk
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INTER MG, S.A. DE C.V.

LECHE INDUSTRIALIZADA CONASUPO, SA.

PETROLEOS MEXICANOS

SUDISA

SU TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

TRANSPORTES JOSE GUADALUPE JIMENEZ, SA. DEC.V.
TRANSPORTES MONTERREY, S.A. DE C.V.

SECRETARIA DE COMERCIO Y FOMENTO INDUSTRIAL

Subsecretariade Normatividady Servicios a la Industriay al Comercio Exterior
Direccion General de Industrias

Direccion General de Normas

Unidad de Desregulacién Econémica

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
Subsecretaria de Transporte

Subsecretariade Infraestructura

Direcciéon General de Autotransporte Federal

Direccion General de Servicios Técnicos

Direccion General de Asuntos Juridicos

Direccion General de Conservacion de Carreteras : _
instituto Mexicano del Transporte e et oa o 5
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CONTENIDO
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5.1.2 PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO
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6.1. VEHICULOS DE FABRICACISON NACIONAL
6.2. VEHICULOS DE IMPORTACION
6.3. VEHICULOS EN OPERACION

7. SANCIONES
8. VIGILANCIA

9.TABLAS

9.1 PESOS MAXIMOS AUTORIZADOS POR TIPO DE EJE Y CAMINO
(TONELADAS)

9.2 PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR TIPO DE VEHICULO
Y CAMINO (TONELADAS)

93 LARGO MAXIMO AUTORIZADO POR TIPO DE VEHICULO Y CAMINO
(METROS)

PROCEDIMIENTO PARA EVALUAR LA CONFORMIDAD DEL PRESENTE PROYECTO DE
NORMA OFICIAL MEXICANA

10.- BIBLIOGRAFIA COZISIaN FEDERAL
411.- CONCORDANCIA CON NORMAS INTERNACIONALES DE MEJORA REGULATORIA

12.- TRANSITORIOS -
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PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-012-SCT-2-2000, SOBRE EL
PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR LOS VEHICULOS
DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES DE
JURISDICCION FEDERAL.

1. OBJETIVOY CAMPO DE APLICACION

E! presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana establece las especificaciones de peso,
dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte que transitan en los caminos y
puentes de jurisdiccion federal, dentro de los Estados Unidos Mexicanos.

2. REFERENCIAS

E! presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, se complementa con las siguientes Normas
Oficiales Mexicanas y Normas Mexicanas vigentes o las que la sustituyan:

INOM-0DR-SCF! | Sistema General de Unidades de Medida |Publicada en el Diario Oﬁciaﬂ

de la Federacidon ei 14 qe
octubre de 1993.

NMX-D-225-SCF! |Autotranspories de carga - Peliculas|Titulo Publicado en el Diario
Refiejantes — Especificaciones y Métodos| Oficial de la Federacion el 25
de Prueba de abril de 1997

3. DEFINICIONES

Para los propositos del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana se establecen las
siguientes definiciones:

3.1 Ancho
Distancia transversal de un vehiculo, no mayor de 2,60 m., comprendida entre los claros de un

costado y otro, que incluye la carroceria y la carga que se transporta, sin considerar los
componentes de sujecién y espejos laterales.

3.2 Autobus (B)

Vehiculo-automotor de seis 0 masillantas, estructura-integral o convencional con capacidad de
mas de 16 personas.

3.3 Autotanque
Vehiculo cerrado, camiéon tanque, semiremolque o remolque tipo tanque, destinado al
transporte de liquidos, gases licuados o sélidos en suspension.

3.4  Camion Unitario{C) COMISION FEDERAL
Vehiculo automotor de seis o mas llantas, destinado a tlansﬂmmmmummac bruto
vehicular mayor de 4 toneladas.

st NG oo 2001
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3.5 Camibn- Remolque (C-R)
Vehiculo destinado al transporte de carga, constituido por un camion unitario y un remolque,
acoplados mediante un mecanismo de articulacion.

3.6  Capacidad

NuUmero maximo de personas, mas peso del equipajey paqueteria, que un vehiculo destinado al
servicio de pasajeros puede transportar y para € cual fue disefiado por € fabricante.

3.7 Carga dtil y Peso util

Peso maximo de la carga que un vehiculo puede transportar en condiciones de seguridad y para
e cual fue disefiado por el fabricante.

3.8  Condiciones de operacion del vehiculo

Cuando € vehiculo se encuentra con tanque de combustible lleno, lubricantes y sistemas de
enfriamientoy accesorios a nivel.

3.9 Contenedor

Embalaje metalico de dimensiones normalizadas, de uso continuo en e transporte de
mearcancias, gue simptifinz su traslado entre modos de transperte y provisto de cantoneras para
su sujecion.

3.10 Dimensiones

Alto, ancho y largo méaximo, expresados en metros, de un vehiculo en condiciones de operacion
incluyendo la carga.

3.11 Eje

Componente mecanico que en cada extremo cuenta con una o dos llantas, las cuales transmiten
el peso del vehiculo al pavimento.

3.12 Noma
Norma Oficial Mexicana.

3.13 Peso

Fuerza que ejerce sobre la superficie terrestre un vehiculo, expresado en kilogramos-fuerza
(kgf).

3.14 Peso Bruto Vehicular

Suma del peso vehicular y el.peso de la carga, en el caso de.vehiculos de carga; 0 suma del

peso vehicular y € peso de los pasajeros, equipaje y paqueteria, en € caso de los vehiculos
destinados al servicio de pasajeros.

3.15 Peso por Eje

Peso, expresado en kilogramos - fuerza (Kgf), que un eje transmite a través de todas Sus llantas
a la superficie de rodamiento.

3.16 Peso Vehicular

Peso de un vehiculo 0 combinacion vehicular con accesorios, elJ ﬁgr&ﬁﬁg&;ﬁ%? sin
carga.

B Ene 99 2001 B
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. 3.17 Portaconteredor
Semirremolgue 0 remolque de bastidor metélico que conforma la suspension, ejes; llantas,
frenos y sistema de acoplamiento; equipado con elementos de sujecion para fijar y soportar
contenedores.
3.18 Remolque (R)
Vehiculo con eje delantero y trasero, no dotado de medios de propulsion y destinado a ser
jalado por un vehiculo automotor, 0 acoplado a un semirremolque.
3.19 Revolvedora
Camidn unitario equipado con un recipiente metélico tipo conico, que se apoya en dos puntos
del chasis, lo que le permite girar sobre su eje longitudinal.
3.20 Semirremolque (S)
Vehiculo sin eje delantero, destinado a ser acoplado a un tractocamién de manera que sea
jaladoy parte de su peso sea soportado por éste.
3.21 Suspensién Mecanica
Elementos mecanicos elasticos y estructurales que unen a los ejes con € chasis, en la que

principat elemento gue absorbe las deformaciones es un muelle.

3.22 Suspension Neuméatica o
Elementos mecanicosy estructurales que unen a los ejes con € chasis, en k que d principal
elemento que absorbelas deformaciones es una bolsa d e aire tipo camara.

3.23  Suspension Mixia _ _

. Elementos mecanicos elasticos y estructurales que unen alos ejes con € chasis, en la que €
principal elemento que absorbe las deformaciones es un conjunto de muelles y bolsa de aire tipo
camara.

3.24  Suspension torsional de hule

Elementos mecanicos elasticos y estructurales, que unen a los ejes con € chasis, en la que d
principal elemento que absorbe las deformaciones es una barra de hule, trabajando a torsion.
3.25 Tolva Cerrada

Semirremolque 0 remolque, autotanque con embudos 0 conos de descarga, hermético,
presurizado, con aditamentos para la carga y descarga mediante ductos de interconexion.

3.26 Tractocamiéon (T)
Vehiculo automotor destinado-a soportary arrastrarun semirremolque.

3.27 Tractocamién - Semiremolque( T-S )

Combinacion vehicular, constituida por Un tractocamién y un semirremolque, acoplados por un
mecanismo de articulacion.

3.28 Tractocamién - Semirremolque - Remolque ( T-S-R )
Combinacién vehicular, constituida por un tractocamion, un

_ | : que
acoplados mediante dos mecanismos de articulacion. éﬁ%@qﬁueﬁgﬂmﬁnﬂc

'3.29 Tractocamién - Semirremolque —Semirremolque ( T-S-S )

' Combinacién vehicular constituida por un tractocamién y dgs ﬁemlr!gmolques a%pl
mediante dos mecanismos de articulacion EHE. 29 2001
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3.30 Vehiculo Extralargo _ _
Configuracion vehicular de tractocamion — semirremolque de longitud maxima de 23.00 m.,
tractocamion — semirremolque — semirremolque Yy camion remolque, de longitud maxima de

31.00 m.
4. CLASIFICACION DE VEHICULOS

Para los fines del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana los vehiculos se clasifican en:
4.1 ATENDIENDO A SU CLASE

SRENSEREI T Y CLASE T [T "NOMENCLATURAZ®
AUTOBUS
|CAMION UNITARIO

B
C

CAMION REMOLQUE , B C-R
TRACTOCAMION T
=
T
=

TRACTOCAMION - SEMIRREMOLQUE
TRACTOCAMION - SEMIRREMOLQUE - REMOLQUE

TRACTOCAMION — SEMIRREMOLQUE - SEMIRREMOLQUE

4.2 ATENDIENDO A SU CLASE, NOMENCLATURA,NUMERO DE EJES Y LLANTAS

TABLA 4.2.1
b e o SUAUTOBUS (B) i oot o i
NOMENCLATURA NUMERO DE NuMERO DE CONFIGURACION DEL
EJES LLANTAS VEHICULO

B2 2 6

B3 3 8 610

P T = -

B4 4 R b

-
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TABLA 4.2.2

CAMION UNITARIOZCE ot _

NOMENCLATURA NUMERODE | NUMERODE | GONFIGURACION DEL
EJES LLANTAS
VEHICULO

C2 2 6

C3 3 8-10

TABLA 4.2.3
77 L CAMION =REMOLQUE:(.Ci

NOMENCLATURA NUMERO DE NUMERO D CONFIGURACION DEL
EJES LLANTAS

VEHICULO

C2-R2 4 14

C3-R2 5 18

C2-R3 5 18

C3-R3 6 22

$  Ene 29 001 K
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NOMENCLATURA NUMERO | NGUMERODE |  CONFIGURACION DEL
DE EJES LLANTAS VEHICULO
T2-S1 3 10
T2-S2 4 14
T3-S2 5 18
T3-S3 6] 22
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TABLA4 2 5

MR TRACTOCAMI ONRSEMIRRET

NOMENCLATURA NUMERO NLLJI%\TTC'Z\ SDE CONFIGURACION
DE EJES DEL VEHICULO
T2-S1-R2 5 18
T3-S1-R2 6 29
T3-S2-R2 7 26
T3-S2-R3 8 30
T3-S2-R4 9 34
TABLA 4.2.6

i '»-wﬁn‘:‘w'V Bt Rt 3 e m I i R s B i 5 e S5 e TR o B S e R i o4

B RAGTOCAMIONZSEMIRREMOL Q) V,._'_F-—"SEMIRREM@LQUE‘ S SHE ;;m

~NOMENCLATURA - -~ -NUMERO ... |... _NUMERODE . | . GONFIGURACION -
DE EJES LLANTAS
DEL VEHICULO

13-83-52 8 30 0O oo

COMISION FEDERAL
DE MEJORA REGULATORIA

e oo 2000 ok
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. 4.2.1 De conformidad con to que establece e Articulo 51 de la Ley Federal sobre Metrologia
y Normalizacion, cuando se requiera incluir nuevas configuraciones a las autorizadas, su
incorporacion estara sujeta a los resultados que determine la Secretaria con base en los
estudios técnicos y econdmicos que presente €l interesado.

5. ESPECIFICACIONES
5.1 DEPESO
5.1.1 PESO POREJE

5.1.1.1 Ef peso maximo por eje, que se autoriza de acuerdo al tipo de camino en que transitan,
es € indicado en la tabla 9.1.1 del apéndice normativo

5.1.1.2 El peso maximo por eje que se autoriza para € tractocamion - semirremolque -remolque

y para el tractocamioén - semirremolque — semirremolque, Se rigen de acuerdo con la férmula
puente.

-« P P T T " b H ante ile. 1 A Aa £ 1
5.1.1.3 Asimismc iz caiga Gsos estar uniformemente repartida v colocada de forma tal, que al

cumplir con € peso bruto vehicular autorizado, la concentracion de carga por eje no exced lo
establecido en la tabla 9.1.1 de cargas por eje, 0 bien cumpla con la férmula puente.

5.1.2 PESO BRUTO VEHICULAR

. 5.1.2.1 El peso bruto vehicular méximo autorizado a cada vehiculo o combinacion vehicular,
segun d tipo de camino por @ que transita, se indica en las tablas de la 8.2.1 ala 9.26 y
para los vehiculos extralargos en las tablas 9.4.1 y 9.4.2, sin que se exceda el peso maximo
de disefio que indique d fabricante.

5.1.2.1.1 El peso bruto vehicular maximo autorizado, podra incrementarse en 1,5 ton por cada
eje motriz y 1,0 ton por cada eje de carga, cuando todos los ejes del vehiculo o combinacion
vehicular cuenten con suspensién neumatica, excepto d eje direccional.

5.1.2.1.2 El peso bruto vehicular maximo autorizado, podré incrementarse en 0,50 ton por
cada eje motriz 0 de carga, cuando todos los ejes del vehiculo 0 combinacién vehicular

cuenten con suspension mixta (camara de aire y muelles) excepto en el eje direccional; 0
mixta y neumatica, excepto-en elejedireccional.

5.1.2.1.3 El peso bruto vehicular maximo autorizado para autobuses B2 y B3, podra
incrementarse en 1,0 ton en aquellos ejes que cuentan con suspension torsional de hule.

5.1.2.1.4 El peso bruto vehicular maximo autorizado para los vehiculos tipo revolvedora C3,
puede alcanzar un peso maximo de disefo de 31.50 ton, sj-cuentan-con-suspensign
neumatica en los ejes traseros y con llantas super sencillas o super agchasioide-fioEddion gn
el eje direccional o de 26,00 ton si no cuenta con este equipamien|d:E F.EJOR4 REGULATORIA




PROY-NOM-012-SCT-2-2000
12/27

. 5.2 DIMENSIONES
5.2.1 DIMENSIONES AUTORIZADAS

5.2.1.1 El ancho méaximo autorizado para toda clase de vehiculo que transite en los diferentes
tipos de caminos, seré de 2,60 m.

5.2.1.1.1 Para d caso de las combinaciones vehiculares que utilicen para sujecion de la carga
accesorios tales como: trinquetes, perchas, ganchos u otros elementos, éstos no deben
considerarse en el ancho maximo de 2,60 m gue se indica en € punto anterior.

5.2.1.2 La altura maxima autorizada para toda clase de vehiculo que transite en los diferentes
tipos de caminos, sera de 4,25 m. Podra permitirse hasta 4,50 m siempre y cuando €
transportista seleccione la ruta adecuada, tomando en cuenta los galibos de los puentes,
peraltes de curvas, sefializacion, cableado, entre otros. Ei transportista sera responsable de los
dafios causados por k carga 0 el vehiculo, de acuerdoa lo que establece d articulo 68 de la Ley
de Caminos, Puentes v Autotransporte Federal.

5.2.1.3 La longitud méxima autorizada de la defensa delantera a la defensa trasera para los
vehiculos clase autobus se indica en la tabla 8.3.1., y para camion unitario en la tabla 9.3.2.

5.2.1.4 La longitud total méxima autorizada para la configuracion vehicular camion-remolque
@ (C-R). segun dtipo de camino por donde transita, se indica en las tablas 9.3.3. y 9.4.1.

5.2.1.5 La longitud méxima autorizada para la configuracion vehicular tractocamion -
semirremolque (T-S), segun €l tipo de camino por donde transita, se indica en las tablas
9.3.4.y9.4.1.

5.2.1.6 Los remolques y semirremolques deben ostentar su longitud mediante un letrero fijo
(rétulo o calcomania)en fondo blanco reflejante con caracteres rojos, con una altura de 0,28
m en la parte superior delantera, de los costados izquierdo y derecho de la unidad.

LONGITUD DE SEMIRREMOLQUES

~ |BESISTEMAMETRICO(m) S 3 S| STEMAAINGIE SY R ES I I B R RV A TN EE |
12.20 40' FL VALOR QUE SE INDICA
1372 , EN EL SISTEMA METRICO,
: 45 DEBE ROTULARSE COMO
14,62 . 10 LO INDICA EL PUNTO
| 5.2.1. Ji_LA_EBESE.NIE
) 16,16 .- 53" NOR ; oo
ue mmm ‘nteumum

5.2.1.7 Los vehiculos: camion unitario, remolque y semirremolqje : -a~quessexrefiere el
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, deben portar cintas H oflejantes de-colo r010 12
blanco en ambos costadosy en la parte posterior del semirremolque] ENE. 29 2001

SE SELLA PARA LDS ErECTGS

Rubrics
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. 5.2.1.8 La longitud total méxima para las configuraciones vehiculares tractocamion -

semirremolque - remolque (T-S-R), segun el tipo de camino por donde transitan, se indicaen la
tabla 9.3.5.

5.2.1.9 La longitud total maxima para las configuraciones tractocamion - semirremolque —

semirremolque (T-S-S), segun el tipo de camino por donde transitan, se indica en las tablas
936.y94.2

5.2.1.9.1 Las combinaciones vehiculares a que se refierenlos puntos 5.2.1.8 y 5.2.1.9, deben
cumplir con las siguientes disposiciones de seguridad:

a) Portar en la parte posterior de la combinacion vehicular, un letrero fijo (rétulo o
calcomania) de acuerdo a las caracteristicas del udltimo semirremolque, con

dimensiones (080 x 060 m) con la leyenda “PRECAUCION DOBLE
SEMIRREMOLQUE”", en fondo amarillo reflejante y letras negras.

b) No podra transitar este tipo de unidad cuando se presenten condiciones climatolégicas
desfavorables como son: niebla y lluvia intensa: para lo cual se debe estacionar la

unidad en un lugar adecuado, que no presente peligro para la circulacion de los otros
usuarios del camino.

C) Deben ceder el paso a los demés vehiculos cuando la via de circulacion se encuentre
congestionada.

. d)  No podran circular en convoy.

5.2.1.10 Para la combinacion vehicular que traslada automaviles sin rodar y que transite en

caminos tipo "A, "B"y “C", se permite un metro de carga sobresaliente en la parte posterior
del Gltimo semiremolque o remolque de la combinacion.

5.2.1.11 Parala combinacion vehicular tractocamion - semirremolque que transporta tubos,
varillas, laminas, postesy perfiles, en plataformas; se permite 2,50 m de carga sobresaliente
en la parte posterior del semirremolgue de la combinacién, cuando transiten por caminos tipo

"ET", "A,"B"y "C", siempre y cuando la longitud de la carga sobresaliente mas el largo de la
plataforma no exceda de 14,63 m. _

5.2.1.12 Para las combinaciones vehiculares de tractocamion — semirremolque y camion
remolque, mencionadas en los puntos 5.2.1.4 y 5.2.1.5 a las cuales se permite transportar
carga sobresaliente, deben cumplir con las siguientes disposiciones de seguridad:

.- En la carga sobresaliente, llevar un indicador de peligro en forma rectangular de 0 30.m de.
altura y con ancho equivalente al vehiculo, firmemente sujeto y plntado L Sr?y\gi; c&gﬁdas
EL%‘L A

a 45° alternadas en colores negro y blanco reflejante, dei0,10 m de q?t% 5673 REGULATORIA
. H Giin U S i

“ ) B - -
I1.- Cuando el vehiculo circule con luz diuffia, colocar en sus extrefnos dos banderolas rojas

de forma cuadrangular, de 0,40 m por lado, sujetas firmemente. o 7 oop eyt

SE SELLA PARA LOS EFECTOS ¢
{ DEL ARTICULZAT SO b
P oparmepd oyl ol
|3
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[l1.- Cuando € vehiculo circule en horario nocturno, colocar en la carga sobresaliente, dos
reflejantes y/o dos lamparas que emitan luz roja, ademas de dos indicadores de peligro que

emitan luz roja visible desde 150 m.

6. OBSERVANCIA OBLIGATORIA DE ESTA NORMA

6.1 VEHICULOS DE FABRICACION NACIONAL

6.1.1 De conformidad con € articulo 3o. fraccién XI, 40 fracciones i, Ill y XVI, 41 y demas
relativos de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, el presente Proyecto de Norma
Oficial Mexicana es de caracter obligatorioy en consecuencia los fabricantesde las unidades de
autotransporte a que se refiere en el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, deben
producirlos en forma tal que cumplan con las especificaciones de peso, dimensiones y

capacidad que establece la misma.

6.2 VEHICULOS DE IMPORTACION

6.2.1 Tratandose de vehiculos de procedencia extranjera que se internan al pais legalmente
para prestar un serviclo publico o privado de autotransporte,deben cumplir con las disposiciones

que establece el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

6.3 VEHICULOS EN OPERACION

6.3.1 Los vehiculos de autotransporte de mas de 4 toneladas de peso bruto vehicular que no
cumplan con d peso, dimensiones y capacidad, no podran transitar por los Caminos y Puentes

de Jurisdiccion Federal.

7. SANCIONES

El incumplimiento a: {as- disposiciones-contenidas -en @ presente -Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, seran sancionadas conforme a lo dispuesto en fa Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal, € Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los
Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal y

demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables.

8. VIGILANCIA

De conformidad con lo que establece e Articulo 70 de la Ley
Autotransporte Federal, la Secretaria de Comunicaciones y Tra

competente para vigilar d cumplimiento dd presente Proyecto de No

)

OMISION F 'DE%
@E&eﬁswgg s?aE ggtondad

a Oficial Mexicana.
e o9 ¥

RA LOS EFECTOS
CE SELLA PA CEGUNDO

DEL ARTICULO BB
pARF .
Rubrica F -
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9.1 PESOS MAXIMOS AUTORIZADOS POR TIPO DE EJEY CAMINO (TONELADAS)

TABLA 9.1.1 \ __
CONFIGURACION DE EJES  TIPOBECAMING
ET4YET2 | AYA2 | BAYB2 |. " C .
I | SENCILLO 6,50 6,50 | 650 | 550 | 5,00
® DOS LLANTAS
I I SENCILLO 10,00 | 10,00 | 10,00 | 9,00 | 8,00
I | © CUATRO LLANTAS
n m  m  MOTRIZ SENCILLO 11,00 | 11,00 | 11,00 | 10,00 | 9,00
M ¥ CUATRO LLANTAS ;
—yl @® MOTRIZDOBLEO 1550 1550 1550 1400 1250
——1 ® TANDEM
® SEIS LLANTAS
| DOBLE O TANDEM 18,00 18,00 18,00 16,00 14,00
II I g OCHO LLANTAS
| | MOTRIZ DOBLE O 1950 19,50 1950 17,50 1550
II——H g TANDEM
OCHO LLANTAS
Il ® TRIPLEO TRIDEM 2250 2250 2250 20,00 18,001
||-.-—|I g DOCE LLANTAS :

Rabrica

COMISIGH FEBERAL

DE MAEJCRA RECULATORIA

 ENE 29 2000
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9.2 PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR TIPO DE VEHICULO Y
CAMINO (TONELADAS)

TABLA 9.2.1

e S

— AJTOBUB (B)

. e e o e e i

CONFIGURACION

DEL NUMERO
VEHIGULO Y DE TIPO DE CAMINO
NOMENCLATURA LLANTAS
ET4YET2 ALY A2 B4Y B2 C D
52 el
6 17,50 1750 | 1750 | 15,50 | 14,00
[Ty
R~
B3
M 8 2200 | 2200 | 2200 | 19,50 | 17,50
© O 10 26,00 | 2600 | 26,00 |23,00|20,50
B4 .
m 10 30,50 | 30,50 | 3050 |27.50 | 24,50
(&)@ (0)®)
—

Rdbrica
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TABLA9.2.2 S
CONFIGURACION NUMERO TIPO DE CAMINO
DEL - DE
VEHICULOY NOMENCLATURA | LLANTAS |ETAYET2 |A4YA2 | B4YB2 C D
Cc2
6 17,50 17,50 17,50 | 15,50 | 14,00
C3 8 22,00 22,00 22,00 | 19,50 | 17,50
10 26,00 26,00 26,00 | 23,00 | 20,50

TABLA9.23

CONFIGURACION DEL

NUMERO

VEHICULO Y NOMENCLATURA DE TIPO DE CAMINO
LLANTAS AdY A2 B4Y B2 C D ]
C2-R2
E “ i’ 3750 3750 3350 NA
. C2-R3
18 4550 4550 4050 NA
.8 46,00 4600  41.00 NA
5400 54,00 CEAISHBGEOERAL *\
22 GRIA

e F -

DE MEJCRA REGULAT

NA = NO AUTORIZADO

4

EHE. 2Q 2001

b

EFECTOS
ZUND
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CONFIGURACION NUMERO
DEL DE
VEHICULO Y LLANTAS TIPO DE CAMINO
NOMENCLATURA
A4Y A2 B4Y B2 |
: 72-S1
10 27.50 27,50 24,50
o ﬁ-i%

14 3550 3550 31.50 NA
18 44,00 44,00 39,00 NA
22 48,50 48.50 43,00 NA

NA = NO AUTORIZADO

Lo g ';":'nam

% I TSR =

s owpoog 2001

LDS EFCCTUS
SE SELLA PARA E GUNDO
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TABLA 9.2.5
CONFIGURACION NUMERO
DEL DE
VEHICULO Y LLANTAS TIPO DE CAMINO
NOMENCLATURA
ET4Y ET2 AdY A2 B4Y B2 C D
T2-S1-R2
_ 18 47,50 47,50 4750 | 42,50 NA |
5 T ‘o-l%
T3-S1-R2
, : - o 58,00 00 56,00 !enng  NA
LL ! : g \
T © s
T3-S2-R2
| g L@@ 26 60,50 60,50 60,50 |5250| NA
T @ 00 00
T3-S2-R3
\ l . 63,00 63,00 63,00 |5500| NA
o0 - © 60 " o'ov% 30 '
T3-S2-R4
34 66,50 66,50 66,50 |98.00| NA

NA = NO AUTORIZADO

s ENE 28 7200

SE SELLA PARA LGT
DEL ARTICULQ.ESS=L T
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TABLA9.2.6
CONFIGURACI(')N NUMERO
DL "DE
VEHICULO Y LLANTAS | - TIPO DE CAMING
NOMENCLATURA
ALY A? B4Y B2 C D
T3-S3-S2 |
60,00 60,00 51,50 NA
%ﬁ o000 d'oﬂ% 30 > '

NA = NO AUTORIZADO

9.3 LONGITUD MAXIMA AUTORIZADA POR TIPO DE VEHICULO Y CAMINO

(METROS)
_ TABLA 9.3.1
® SR A TOBUSY (BB e
CONFIGURACION NUMERO TIPO DE CAMINO
DEL DE EJES
VEHICULO Y
NOMENCLATURA
] ET4AYET2 | AdYA2 | B4YB2 c D
2 14,00 14,00 14,00 14,00 12,50
3 14,00 14,00 14,00 14,00 12,50
coumleion FonEqaL
4 e 1400 4 14005 1dp 1400 1o oABSP
ofr e oog 200t W
: SE SELLA PAPA LCJFT'_ TE5 E*
} DEL ARTIL P EEn, Baslhel
: L ; ‘K N Z
g Rubrica p > - ;
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TABLA9.3.2

. g BN NPt ogh hevg H RS
CLEANEONN IR RS

UUNHGQHAUION DEL NUMER TiPO DE CAMINO
VEHICULO Y DF FIFES —
NOMENCLATURA ET4YET2 | AYA2 | B4YB2 c D
C2
2 14,00 14,00 14,00 14,00 12,50
14,00 12,50
3 14,00 14,00 14.00 14,00 12,50

CONFIGURACION DEL [ NUMERO | TIPO DE CAMINO
VEHICULO Y DE EJES
NOMENCLATURA ALY AZ B4Y B2 c D
C2-R2

E__,_ l j& 4 28,50 28,50 22,50 NA

: C2-R3
Jh 5 28,50 28,50 22,50 NA

- C3-R2

l ¢] lE 5 28,50 28,50 22,50 NA

C3-R3

e s 7
%—.ﬂ%& 28,50 2850 COMIS2ZBO0TOERAL NA |
° | OC 1i3JCRA REGULATGRIA|
NA = NO AUTORIZADO
3*7 [Nl
SE SELLA PAR

E
E
;

Rdbrica
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CONFIGURACION DEL | NUMERO
VEHICULO Y DEEJES
NOMENCLATURA
Ad4Y A2 B4Y B2 C D
{ T2-51
R 20,80 20,80 18,50 NA
. 20,80 20,80 18,50 NA
. 20,80 20,80 18,50 NA
. 20,80 20,80 18,50 NA
NA= NO AUTORIZADO o
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1 "2 MOL c“)["E'"f:' TSR

CONFIGURACION DEL | NUMERO TIPO DE CAMINO
VEHICULO Y DE EJES
NOMENCLATURA , ,
ETAYET2 | AAYA2 | BAYB2 C D
T2-51-R2 5 31,00 31,00 28,50 23,50 NA
(<) T 0 ‘O'ﬂ% : - -
T3-S1-R2 6
| l - @ 31,00 31,00 | 2850 2350 NA
T3-52-R2 7 31,00 31,00 28,50 23,50 NA
—[a— N
T3-S2-R3
8 31,00 31,00 28,50 23,50 NA
° 31,00 31,00 2850 2350 NA
TABLA 9.3.6
CONFIGURACION DEL | NUMERO TIPO DE CAMINO
VEHICULC Y DE EJES
NOMENCLATURA ALY A2 B4 Y B2 c D
T3-S3-S2
8 25,00 2500 | 2% | __na_
‘ME.R[;E.

NA= NO AUTORIZADO

DF (540 [eBLETCRIR

R

SE SELLA

sfe

A LS EFECTES

ENE. 20 2001
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. TABLA 9.4.1

PESO BRUTO VEHICULAR Y LONGITUD MAXIMA AUTORIZADA PARA LOS
- VEHICULOS EXTRALARGOS EN EJES DE TRANSPORTE

. : VEECULE BCTRALARGE (WoF)

CONFIGURACION | NUMERO _ | ET4yET2

DEL PBV LONGITUD
VEHICULO Y NOMENCLATURA EJES LLANTAS
(ton) (m)
T2-S1
3 10 27,50 23,00
4 14 35,50 23,00
5 18 44 00 23.00
6 22 48,50 23,00
4 14 37,50 31,00
5 18 45 50 31,00
5 18 46,00 31,00

6 22

TABLA 9.4.2
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PESO BRUTO VEHICULAR Y LONGITUD MAXIMA AUTORIZADA PARA LOS
VEHICULOS EXTRALARGOS EN EJES DE TRANSPORTE

\]“' ](E\,ULWWWM

. NUMERO ET4yET2
CONFIGURACION
DEL PBV LONGITUD
VEHICULOY NOMENCLATURA EJES LLANTAS
(ton) (m)
T3-S2-83
. . 8 30 60,00 31,00
ol

PROCEDIMIENTO PARA EVALUAR LA CONFORMIDAD CON LA PRESENTE NORMA
OFICIAL MEXICANA

Con fundamento en los Articulos 38 fraccion V, 68 y 73 de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion; 35 y 39 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 19 fracciones
I, X, y XXli del Reglamento Interior de la Secretariade Comunicaciones y Transportes y 8o del
Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, la verificacion del cumplimiento de
la presente Norma Oficial Mexicana, se realizara de acuerdo a io siguiente:

1-  VERIFICACION

Para el control del Peso y Dimensiones de los vehiculos, se utilizaran sistemas de medicion,
manuales o electrénicos, o bien, las tecnologias mas avanzadas que se dispongan en el
mercado.

El control se debe efectuar considerando los siguientes aspectos:

- La verificacion se efectuara en puntos estratégicos que previamente haya determinado la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, sobre la Red Carretera Federal.

- Esta verificacion se aplicara a todas las unidades de autotransporte a que se refiere /a
presente Norma Oficial Mexicana que transiten en los Caminos y Puentes de Jurlsd|CC|on

Federal. _,“,.._,;-.
iz LRIy T t

L

La verificacion se efectuara de tal forma que no se originen qongestlonamlentos qe,ﬁﬁr sito
sobre la via de circulacion. ;

Ay s
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11. CONCORDANCIA CON NORMAS INTERNACIONALES

El presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, fue elaborado con fundamento en las
condiciones de la infraestructura carretera nacional, el objetivo de seguridad enlas carreterasy
tomando en cuenta las caracteristicasy especificaciones del parque vehicular existente, por lo
gue NO es necesariamente congruente con ninguna reglamentacion internacional sobre la
capacidad, pesoy dimensiones de los vehiculos.

12. TRANSITORIOS

ah
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PRIMERO - El peso bruto vehicular maximo autorizado, para el tfractocamion - semirremolque -
remolque (T3-S2-R4), que traslade carga seca o fluida por caminos fipo *ET", "A" y "B",
independientementedel tipo de suspensién con que cuente, Si presenta un sistema auxiliar de
frenos, podra incrementarse hasta 72,50 ton. Esta disposicién estara vigente hasta el 7 de
enero del 2002; y a partir del 8 de enero del 2002 € peso bruto vehicular deberéa ajustarse a lo
indicado en el punto 5.1.2.1 del presente proyecto de Norma Oficial Mexicana.

SEGUNDO.- Se deroga la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-1995, sobre el peso y
dimensiones méaximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que
transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 7 de enero de 1997 Yy demas disposiciones, administrativas y técnicas, que se

opongan al presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, una vez que entre en vigor como
Norma Oficial.

TERCERO.- Todos los vehiculos que se encuentran en operacion, asi como los que se den de
alta a partir de la entrada en vigor del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, deben
cumplir con las disposiciones que en ella se contienen, una vez que entre en vigor como

.. Norma definitiva conforme-a la legislacion correspondiente.

Dada en la Ciudad de México. a los 16 dias del mes de noviembre del afio 2000.

EL PRESIDENTE DEL COMITE CONSULTIVO
NACIONAL DE NORMALIZACION DE
TRANSPORTE TERRESTRE

AARON DYCHTER POLTOLAREK
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ANEXO

MANIFESTACION DE IMPACTO REGULATORIO DEL PROYECTO DE NORMA OFICIAL
MEXICANA PROY-NOM-012-SCT-2-2000, PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS
CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR LOS VEHICULOS DE
AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES
DE JURISDICCION FEDERAL

DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL




