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De: Paloma Cano Castrocerio <pacano@amanac.org.mx>
Enviado el: martes, 31 de mayo de 2016 01:33 p. m.

Para: Cofemer Cofemer

CcC: Cofemer Cofemer; Mario Emilio Gutiérrez Caballero;

eduardo.romero@cofemer.gob.mx; Nicolas Pedro Falkner Gonzalez; 'Oscar Daniel
Moreno'; '"MIGUEL ANGEL ANDRADE GOMEZ'

Asunto: Comentarios a las Respuestas a la informacién solicitada en el Oficio No.
COFEMER/16/1212, de fecha 10 de marzo de 2016, mediante el cual se solicitd
informacion adicional con respecto al formulario de la Manifestacion de Impacto
Regulatorio Ex Post.

Datos adjuntos: Comentarios AMANAC MIR EXPOST NOM 12.pdf

Buenas tardes

Por medio del presente, me permito anexar escrito por parte de esta Asociaciéon con comentarios respecto
al documento denominado: Respuestas a la informacidon solicitada en el Oficio No.
COFEMER/16/1212, de fecha 10 de marzo de 2016, mediante el cual se solicité informacion
adicional con respecto al formulario de la Manifestacion de Impacto Regulatorio Ex Post
sobre los efectos que la aplicacion de la Norma Oficial Mexicana NOM-012- SCT-2-2014 ha
tenido desde su entrada en vigor, el cual se encuentra en la siguiente liga:
http://www.cofemersimir.gob.mx/mirs/40336/pdf

Lo anterior, para los efectos conducentes.
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“Este mensaje de correo electrdnico y cualquiera de sus anexos contiene informacion confidencial y/o privilegiada dirigida
gnicamente para el destinatario. £n caso de que usted no sea el destinatario de este correo electrénico, significara que lo ha recibido
por error y por tanto le esta prohibido leerlo, copiario, retransmitirlo, difundirlo, distribuirlo, o cualquier otro uso que pudiera darle
a esta informacion y/o a sus documentos anexos, asi come cualquier copia o respaldo del mismo, si usted recibi6 por error este
mensaje, le pedimos atentamente notificarlo de inmediato al remitente al correo electrénico o a la Asociacion Mexicana de Agentes
Navieros A.C., y/o sus delegaciones, le suplicamos eliminar este mensaje y/o archivos adjuntos pues no garantizamos que el
presente esté fibre de interferencias, o virus, por lo que su lectura, recepcion y retransmision seré responsabilidad de quien fo haga.
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se encuentra disponible en la p3gina web wWww.amanac.org.mx, gracias”.

“La informacion de este correo asi como la contenida en los documentos que se adjuntan, puede ser objeto
de solicitudes de acceso a la informacion”



Ciudad de México a 30 de Mayo de 2016

Mario Emilio Gutierrez Caballero

Titular de la Comision Federal de Mejora
Regulatoria

COFEMER

Asunto: Comentarios a las Respuestas a la informacién solicitada en el
Oficio No. COFEMER/16/1212, de fecha 10 de marzo de 2016, mediante el
cual se solicitd informacion adicional con respecto al formulario de la
Manifestacion de Impacto Regulatorio Ex Post sobre los efectos que la
aplicacion de la Norma Oficial Mexicana NOM-012- SCT-2-2014 ha tenido

desde su entrada en vigor. http://www.cofemersimir.gob.mx/mirs/40336/pdf

La Asociacion Mexicana de Agentes Navieros A.C AMANAC, es una institucién que defiende
los intereses de los Agentes Navieros y funge como drgano de representacion ante autoridades,
prestadores de servicios, sindicatos de trabajadores maritimos — portuarios, asociaciones y
camaras gremiales nacionales e internacionales en lo referente al sector maritimo portuario y por
ende del comercio maritimo internacional.

En AMANAC agrupamos a 167 Agentes Navieros Mexicanos los cuales atienden y representan a
los buques nacionales y extranjeros que escalan en los puertos mexicanos, los cuales movilizaron
durante el 2015 del orden de 217, 284,760 millones de toneladas de mercancias y 5,423,270
millones de TEU'S tanto de importacién como de exportacion, asi como el transporte de
hidrocarburos y personas. Brindamos también servicios a 175 empresas de Agentes de Carga
Internacional y contamos con 15 Delegaciones Portuarias con lo que tenemos un contacto directo
con transportistas y usuarios de todos los modos de transporte; ya que los agentes navieros
contratan a los autotransportistas para que trasladen las mercancias a su destino final o a los
puertos para que sean embarcadas en los bugues que los llevaran a los paises de destino final
por lo que la Norma Oficial Mexicana NOM 012 SCT -2 2014 sobre el peso y dimensiones
maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en vias
generales de comunicacion de jurisdiccién federal y en el caso concreto sobre las autorizaciones
especiales de conectvidad son de suma importancia para el Sector Maritimo Portuario en razén
de que las empresas navieras estarian en el supuesto de usuarios del servicio de autotransporte
de carga.
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Sobre el particular me permito hacerle llegar los siguientes comentarios respecto al document en
cuestion:

A Definicion del problema y objetivos generales de Ia regulacion

En el apartado que hace referencia a la definicién del problema y objetivos generales de Ia
regulacion, este Organo Desconcentrado solicita a la SCT Ia siguiente informacién:

1. En el numeral 3.1 del formulario de la MIR Ex Post, indicar cémo ha cambiado Ia
situacion que dio origen a la necesidad de emitir Ia Norma.

Como se ha sefialado con antelacién, con la finalidad de promover la productividad y
competitividad de las configuraciones sencillas y vehiculos unitarios se eliminé Ia
diferenciacion de los vehiculos unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que operan
con suspensiéon neumatica o suspensidon mecanica, lo que permite establecer un peso
unico en estas configuraciones con los establecidos en la NOM-012-SCT-2-2008 que, en
forma diferenciada, sélo se autorizaban al incremento en el PBV a vehiculos con
suspension neumatica.

Con la informacién con que se cuenta se tiene que, de las distintas estaciones de pesaje
que esta Secretaria instala en varios puntos de la red carretera se obtuvieron, de aquellas
localizadas en caminos Tipo ET Yy A, informacion del Peso Bruto Vehicular (PBV) promedio
para los afios 2013-2015, en las principales configuraciones vehiculares a los que les aplico
la regulacion: C-2, C-3, T3-S2 y T3-S3, como se muestra:

Tabla 1
Peso Bruto Vehicular promedio de los vehiculos cargados
Caminos Tipo ET y A

Afio PBV (toneladas) por tipo de vehiculo

C2 C3 T3-S2 T3-S3
2013 10,2 19,7 35,4 49,4
2014 10,4 19,8 36,1 50,6
2015 10,2 20,1 36,3 50,0

La configuracion que presenta un |i
decir, a mayor PBV mas productiva
de Datos, el percentil
012-SCT-2-2008, que
mayor PBV en su circu

gero incremento en su PBV promedio es Ia T3-S2, es
la unidad. Adicionalmente, se obtuvieron sobre la Base
que se ubique considerando el PBV méximo autorizado en la NOM-
pudiera dilucidar si un porcentaje de la flota en efecto presenta un
lacion en caminos ET Y A, en suerte de incrementar su productividad

y competitividad, acogiéndose a los beneficios de la nueva regulacion (NOM-012-SCT-2-

2014).
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Abajo se muestran los resultados obtenidos:

Tabla 2
Percentil para el PBV detectado en las estaciones en caminos ET y A, para distintos
Afio vehiculos/configuraciones, para los afios 2010-2015
C-2 C-3 T3-S2 T3-S3
Percentil Percentil Percentil Percentil
(PBV=17.5) (PBV=24.5) (PBV=41.5) (PBV=48.0)

2013 97,2 80,3 73,7 39,1
2014 95,2 79,1 73,0 33,0
2015 94,3 76,8 71,1 42,4

La estabilidad en los promedios del PBV para los vehiculos/configuraciones C-2,C-3,T3-S2y
T3-S3 (Tabla 1), en los afios 2014 y 2015, permite identificar que la medida no generé un
incremento importante que pudiera afectar en un dafio anticipado a la infraestructura carretera
y, adicionalmente, la reduccion del percentil para los vehiculos/configuraciones C-2, C-3 y T3-
S2 en el afio 2015, en comparacion con el afio 2014, permite inferir que existe un porcentaje
de flota que si esta accediendo a un mayor PBV aprovechando el beneficio de la medida en la
regulacion, incrementando de esta manera su productividad y competitividad.

Otra medida relevante de la nueva Norma fue la restriccion de circulacion de los tractocamiones
doblemente articulados (fulles) en caminos Tipo “B”. Para ello se presentara a esa Comision,
una vez que se cuente con la informacion, el volumen de circulacion de estas configuraciones
en dichos caminos durante el afio 2015 toda vez que, no obstante esta restriccion, los
tractocamiones doblemente articulados (fulles) pueden circular en este tipo de caminos Tipo “B”
al amparo de la Autorizacion de conectividad para circular en un camino de menor clasificacién
que en su caso se emita.

2. En el numeral 4, actualizar las estadisticas que reflejaron la problemaética en el
momento en que se analizé la propuesta regulatoria y compararlas con las
de la situacién inicial.

Se obtuvieron los resultados de la distribucién de circunstancias de los accidentes en los
que participaron vehiculos del Autotransporte Federal de carga (SPF y privados) para el
ano 2014, especificando las principales causas que los originaron, por tipo de camino: ET y
A B, CyD.
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Por otro lado, se actualiza Ia grafica de la participacién de los tractocamiones doblemente
articulados (fulles), por vehiculo-kildémetr » por tipo de carretera, para el afio 2014, de
conformidad con la informacion aportada inicialmente:

Fulles por tipo de Carretera

2014
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En lo que se refiere a infracciones, se presenta la distribucion mensual de las mismas por

violaciones a la NOM-012-SCT-2-2014, correspondiente a los tractocamiones de tres ejes, para
los anos 2014-2015.

Distribucién mensual de las 1,098 infracciones que corresponden a las disposiciones de
la NOM-012-SCT-2-2014 de la clase “TRACTOR DE TRES EJES”
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Asimismo, cabe mencionar que al realizar las migraciones al Sistema no es posible
desagregar por concepto de infraccién, no obstante, se realizan las acciones con el area
de informatica para estar en condiciones de remitir la misma, por concepto de infraccion.

Respecto a la informacion de siniestralidad correspondiente al afio 2015 se informa que, si
bien esta Secretaria ya cuenta con las Bases de Datos de accidentes en carreteras
federales de 2015, antes de poder ser utilizada requiere de un trabajo de revisién y
homologacién. Esta Dependencia se apoya en el Instituto Mexicano del Transporte y
estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones de obtener los resultados que
se le remitirdn a esa Comision; acompaiados del ejercicio de comparacién. Situacion
similar se presenta con la informacién respecto a los vehiculos-kilometro, donde esta
Dependencia se apoya con la Direccion General de Servicios Técnicos, quien ha informado
que esta en proceso de elaboracion la correspondiente al ejercicio de 2015.

3. En el numeral 4.1 del formulario de la MIR EXx Post, actualizar (el) los indicador (es) que
reflejan (n) la obtencion del objetivo regulatorio y compararlos con los de la situacién
inicial.

Se observd, sobre la presencia de accidentes en caminos y puentes de jurisdiccion federal,
la participacion de vehiculos de autotransporte federal. Para los afios 2013 y 2014, se tiene
registro de los siguientes accidentes, con sus respectivas secuelas.

Saldos 2013 y 2014
Concepto 2013 2014
Accidentes 6,633 5,464
Muertos 989 1,070
Lesionados 4,301 3,717
Accidentes con victimas 2,580 2,246
Darios materiales (millones de pesos) 757.7 676.5

Adicionalmente, para el afio 2014, se presenta el volumen de vehiculos-kilémetro, por tipo de
vehiculo/configuracién, y por tipo de camino:

Vehiculos - Kildmetro (en millones)

ANO 2014
Vehiculo/Configuracion
Vehicular ET A E
B 3,416.5 215.3 298.4
C2 6,172.8 643.0 904.9
C3 2,164.7 181.1 226.7
T3-S2 7,107.5 508.5 443.6
T3-S3 1,866.8 158.1 206.1
T3-S2-R4 2,324.2 171.6 118.9
ASOCIACION MEXICANA DE AGENTES NAVIEROS A.C. 3
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Como ya se ha precisado, respecto a la informacién de siniestralidad correspondiente al
ano 2015 se informa que, si bien esta Secretaria ya cuenta con las Bases de Datos de
accidentes en carreteras federales de 2015, antes de poder ser utilizada requiere de un
trabajo de revision y homologacion. Esta Dependencia se apoya en el Instituto Mexicano
del Transporte y estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones de obtener
los resultados que se le remitiran; acompanados del ejercicio de comparacion. Situacion
similar se presenta con la informacién respecto a los vehiculos-kilometro, donde esta
Dependencia se apoya con la Direccién General de Servicios Técnicos, quien ha informado
que esta en proceso de elaboracién la correspondiente al ejercicio de 2015.

/A Impacto de Ila regulacion

En el apartado relativo al impacto de Ia regulacion, esta Comision solicita a esa Secretaria Ia
siguiente informacion:
a. Anadlisis de riesgo

4. En el numeral 10, actualizar la informacién de los riesgos que son mitigados o
prevenidos con la aplicacion de Ia regulacion, después de la implementacién de Ia
regulacion.

Riesgo#1.

Antes de la Implementacion de la
Regulacion

Después de la Implementacion de
la Regulacion

Poblacion, grupe o industria
potencialmente afectada

Todos los usuarios de [os caminos W
puentes de jurisdiccion federal

Todos los usuarios de 1os caminos v
puentes de jurisdiccion federal,

Tipo de riesgo. afectacién o
dano probable
fenfermedades.

fallecimientos. accidentes

dafios ambientales. dafios
materiales. afectacicnes
economicas,  etc: v su

magnitud

Otros.  Accidentes {Lesionados ¥
Muertos.  La  probabilidad de
ocurrencia se considera bajo. si se
considera el numero de unidades de
autotransporte  que  diariamente
circulan por la red carrstera federal
(lo que representa un 25% de todos
los accidentes). en relacidn con el
numero de accidentes ocurridos, que
generen danos en 1a salud y en la
propiedad de las usuarios

Otros. Accidentes (Lesionados ¥
Muertos. Se presenta la siguiente
tabla que muestraia participacion de
los vehiculos de carga del
Autotranspaorte Federal con respecto
al total registrado por la Policia
Federal en las carreteras vigiladas
poresa Corporacion, para los afios
2013 ¥ 2014 como sigue:

Aho | Accidentes
(%)
2013 30.15
2014 3034

Origen y area geografica del
riesgo

Todo elterritorio nacional.

Todo elterritorio nacional

Probabhilidadde ocurrencia del
riesgo

Categorna

Aceptable

Baja

Moderado

Alto

Catastrofico
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Riesgo # 2.

Antes de la Implementacién de la
Regulacion

Después de la Implementacion de 1a
Regulacion

Poblacién, grupo o industria
potencialmente afectada

Usuarios de las vias generales de
comunicacion.

Usuarios de las vias generales de
comunicacion.

Tipo de riesgo, afectacion o

dano probable
(enfermedades,
fallecimientos, accidentes
dafios ambientales, dafios
materiales, afectaciones
economicas, etc.) y su
magnitud

Seguridad en la poblacién. Al
respecto el problema de
accidentalidad se caracteriza por el
numero de muertos, lesionados y
dafios materiales. Esto implica un
costo economico significativo para la
economia nacional, por lo que esta
Secretaria considera que mitigar el
riesgo de la accidentalidad es
fundamental por Ia importancia del
transporte de carga en el pais y para
preservar la vida de la poblacion, su

Seguridad en |Ia poblacion.  Se
presenta las siguientes tablas que
muestran la participacion de los
vehiculos de carga del Autotransporte
Federal con respecto al total
registrado por la Policia Federal en las
Carreteras  vigiladas por esa
Corporacion, para los afios 2013 y
2014, para los saldos de siniestralidad
(muertos, lesionados, accidentes con
victimas y dafios materiales), como
sigue:

salud, y costos econdmicos

significativos. Al respecto resulta Afio Muertos | Lesionados
interesante caracterizar la (%) (%)
infraestructura del transporte en 2013 26.82 21.14
México _para _establecer  su

Importancia econdmica en el pais. 2014 | 2828 | 2129
México se encuentra comunicado. a

lolargo y ancho del pais, por la red

carretera federal conformada por

43,998 kilometros, que permiten la

transportacién y movilizacién de Accidentes Nadne
cargay de pasajeros, ya que sequn . e
datgs yde I’: Dijrecciéi (?eneralgde Afio vic‘;ior:as Materiales
Autotransporte  Federal En los ey {%)
ultimos seis afios el Autotransporte 5 a- sr
Federal ha movilizado 477 millones | 2943 2283 ppes

de toneladas en promedio anual.

Representa el 82% de Ia carga

terrestre y el 56% del total de |a

Ca_rga nacional. En los (ltimos Adicionalmente. se muestran los
seis  afios el Autotransporte volumenes de carga transportada por
Federal  ha movilizado  3.391 | ¢ Autotransporte  Federal su
millones de pasajeros en 2013, participacion de movimiento como
cifra  que carga terrestre y como carga nacional
Represento el 97% del total de respecto a los demds modos de

pasajeros transportados a nivel
nacional Enconclusion el transporte
por carretera es un factor
determinante para el desarrolio
econdmico en nuestro pais, ya que
brinda una comunicacion
permanente entre los centros de
pobiacién con los polos regionales
de desarrollo, centros de produccién
y consumo, facilita el acceso a
servicios de educacion, salud ¥
laborales, entre otros: a través del
transporte por carmeteras de

transporte

Igualmente se presenta la
actualizacion  del  volumen de
pasajeros y su participacion a nivel
nacional

Aho Carga transportada
{millones de ton)
2013 502
2014 511
2015 523
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lunsdiccion federal, diariamente se
movilizan diversos productos o
personas, siendo la transportacién
de bienes y personas una necesidad
inaplazable, ya que se requiere de
insumos para la industria, asi como
de bienes de consumo para la
sociedad; la movilizacién constante
por las carmeteras de jurisdiccion
federal pueden derivar en algtn
accidente en la operacién de los
servicios de autotransporte, lo cual
puede incidir en la generacion de
dafios alasalud y a la propiedad de
los usuarios de las vias generales de

Comunicacién terrestre de
jurisdiccion  federal. Con la
implementacién de las

especificaciones de seguridad que
se establecen en la NOM, se
pretende que la probabilidad de
ocurrencia de accidentes y sus

consecuencias econdmicas
Disminuya
Dafios materiales. Bajo, si se

considera el nimero de unidades de
transporte que diariamente circula

Ano % Part. Cargaterrestre
2013 81.8%
2014 814 %
2015 81.4%
Ano % Part. Carga nacional
2013 55.6 %
2014 559%
2015 55.9%
Aho Pasajeros transportados
{millones)
2013 3.391
2014 3.459
2015 3558
Aho % Part.a nivel nacional
2013 96.7
2014 96.5
2015 965

relacion al numero de accidentes
que generan dafios en la salud y en
la propiedad de los usuarios.

Origen y area geografica del
riesgo

Todo el territorio nacional.

Todo el territorio nacional.

Probabilidad de ocurrencia
del riesgo

Categoria

Aceptable

Bajo

Moderado

Alto

Catastrdfico
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Riesgo # 3.

Antes de la Implementacion de la
Regulacion

Después de la Implementacion de la
Regulacion

Poblacién, grupo o industria
potencialmente afectada

Usuarios de los caminos y puentes de
jurisdiccién federal

Usuarios de los caminos y puentes
de jurisdiccion federal

Tipo de riesgo, afectacion o

dafo probable
(enfermedades,
fallecimientos, accidentes
dafios ambientales, dafios
materiales, afectaciones
economicas, efc.) y su
magnitud

Seguridad en el trabajo. Usuarios de
los caminos y puentes de jurisdiccion
federal, por la posible afectacion de
dafios anticipados a la red carretera
federal, que consta de 49,998
kilbmetros, por la circulacién
constante de unidades o
configuraciones vehiculares para las
cuales no fueron disefados los
caminos y puentes, por lo tanto
pudiera generarse un desgaste
prematuro. Con la implementacioén de
las especificaciones de la NOM se
pretende la disminuciéon del dafio
anticipado de los caminos y puentes
de jurisdiccion federal. En este
sentido  esta Secretaria ha
identificado que la problematica
implica en términos generales un
riesgo econémico al pais, que
consiste en costos por muertos y
lesionados, dafios materiales y dafios
anticipados en la infraestructura
carretera, principalmente en puentes.

Dafios en infraestructura.

Seguridad en el trabajo. Como se ha
sefialado con antelacién, con la
finalidad de promover la
productividad y competitividad de las
configuraciones sencillas y vehiculos
unitarios se elimin la diferenciacién

de los vehiculos unitarios y
tractocamiones articulados sencillos,
Que operan con  suspension

neumatica o suspension mecanica,
lo que permite establecer un peso
dnico en estas configuraciones con
los establecidos en la NOM-012-
SCT-2-2008 que, en forma
diferenciada, solo se autorizaban a
vehiculos con suspension
neumatica.

Con la informacién con que se
cuenta se tiene que, de las distintas
estaciones de pesaje que esta
Secretaria instala en varios puntos
de la red carretera se obtuvieron, de
aquellas localizadas en caminos
Tipo ET y A, informacion del PBV
promedio para los afios 2013-201 5,
en las principales configuraciones
vehiculares a los que les aplicé la
regulacién: C-2, C-3, T3-S2 y T3-S3,
como se muestra:
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Peso bruto vehicular promedic de los vehiculos cargados
Afio PBYV (toneladas} por tipo de vehiculo

c2 C3 T3-82 13-83
2013 10 2 197 354 49 4
2014 10 4 198 36 1 50 6
2015 10 2 20 1 36 3 50,0

La estabilidad en los promedios del PRV para los vehiculos/configuraciones
C-2 C-3 T3-82 y T3-83 permite identificar que la medida no genero un
Incremento importante que pudiera afectar en un dafio anticipado a la
infraestructura carretera

Ongen v area geografica del | Todo al territorio nacional Tado el ternitorio nacional
rnesgo

Probabilidad de acurrencia del
riesgo

Categoria

Aceptable X
Bajo
Maoderadao X
Alto
Catastrofico

Foblacion grupo o industria
potencialmente afectada

Como ya se ha precisado, respecto a la informacion de siniestralidad correspondiente al
afno 2015 se informa que, si bien esta Secretaria ya cuenta con las Bases de Datos de
accidentes en carreteras federales de 2015, antes de poder ser utilizada requiere de un
trabajo de revision y homologacién. Esta Dependencia se apoya en el Instituto Mexicano
del Transporte y estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones de obtener
los resultados que se le remitiran.

5. En el numeral 11, indicar las acciones regulatorias, obligaciones, requisitos,
especificaciones técnicas, certificaciones, esquemas de supervision o inspeccién o
cualquier ofra medida aplicable a cada uno de los riesgos identificados, como
consecuencia de la implementacién de la NOM, asi como algun indicador (estadisticas,
estimaciones, etc.) que muestre como se ha modificado el mismo, a raiz de la
implementacion de dichas acciones.

Tipo |Seleccione Grupo, sector o Accion Indicador de Indicador de
de poblacion sujeta implementada impacto (al impacto (actual)
riesgo al riesgo inicio de
la regulacion) Afio 2015
Ano 2014
Accidentes Usuarios de los 1. Eliminacién de la 5,464 Como ya se ha
Enfermedades caminos y puentes diferenciacion de los precisado, respecto
— vehiculos unitarios y a la informacion de
Fallecimientos 1,070
ASOCIACION MEXICANA DE AGENTES NAVIEROS A.C. %
C Ejército Nacional Mexicano No. 115 Col. Verénica Anzures, C.P. 11300, México, D.F. Q
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Pérdidas materiales

Afectaciones economicas

Daros ambientales

Otros riesgos o
afectaciones potenciales
(especifique)

Lesionados

de jurisdiccion
federal

. Restringir el transito

. Las autorizaciones

tractocamiones

676.5 MDP

articulados sencillos,

que operan con
suspension

neumatica o
suspension
mecanica, lo que
permite establecer
un peso Unico en
estas
configuraciones con
los establecidos en
la NOM-012-SCT-2-
2008 que, en foma
diferenciada, sélo se
autorizaban a
vehiculos con
suspension
neumatica.

de tractocamiones
doblemente
articulados (fulles)
en caminos Tipo “B”.

Se autoriza la
circulacion de
vehiculos
doblemente
articulados por
caminos tipo “B”,
sélo con
autorizaciones
especiales de
conectividad y
medidas de
seguridad.

especiales de
conectividad estan
sujetas a un
dictamen de las
areas técnicas de la
SCT, dando certeza
juridica a su emision,
con los
subsecuentes
beneficios en la
seguridad de los
demas usuarios de
las carreteras y la
conservacion de la

infraestructura.

3,717

siniestralidad
correspondiente al
ano 2015 se informa
que, si bien esta
Secretaria ya
cuenta con las
Bases de Datos de
accidentes en
carreteras federales
de 2015, antes de
poder ser utilizada
requiere de un
trabajo de revisién y
homologacién. Esta
Dependencia se
apoya en el Instituto
Mexicano del
Transporte y estima
que en un lapso de
3 meses se estara
en condiciones de
obtener los
resultados que se
remitiran.

6. En el numeral 12, sefalar si para determinados grupos o sectores especificos existen
riesgos que varian en magnitud dependiendo del sujeto, objeto o situacion en el que se
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presentan y si se ha venido aplicando una regulacion diferenciada para cada nivel de
riesgo aplicable o, en su caso, las razones por las que no se ha hecho. Asimismo, ordenar
dichos riesgos del mayor al menor y justificar la necesidad de establecer medidas
regulatorias similares para ellos o, en su caso, sefalar si en la actualidad puede ser
aplicable una propuesta en la que se apliquen medidas diferenciadas para cada nivel de
riesgo aplicable.

Del numeral anterior, los indicadores de impacto estan asociados a la siniestralidad y sus
secuelas que se presentan en las carreteras de jurisdiccion federal. Como ya se ha precisado,
respecto a la informacion de siniestralidad correspondiente al afio 2015 se informa que, si bien
esta Secretaria ya cuenta con las Bases de Datos de accidentes en carreteras federales de
2015, antes de poder ser utilizada requiere de un trabajo de revision y homologacién. Esta
Dependencia se apoya en el Instituto Mexicano del Transporte y estima que en un lapso de 3

meses se estara en condiciones de obtener Ios resultados que se remitiran.

7. En el numeral 13, para el riesgo referido por esa Secretaria adicional a los identificados
en la problematica inicial, sefialar si éste es mayor o menor a los que pretendia mitigar y
las medidas que esa Dependencia considera podrian implementarse para mitigarlo.

En el envio de la MIR Ex post, esta Dependencia expuso que en el caso de las Autorizaciones
de conectividad, los usuarios de autotransporte podrian desistir de obtener la Autorizacion por
la complejidad del tramite o bien, no lo soliciten por considerar que no es su responsabilidad
y por lo tanto, los transportistas transiten sin autorizacion, generando un riesgo y ademas, sin
atender medidas de seguridad adicionales que se establecen en las Autorizaciones para una
circulacion segura en carreteras de menor clasificacion.

Se estima que el riesgo no sera mayor al que se pretende mitigar por las siguientes razones:

1. No se identifica una negativa sistematica de los usuarios en Ia obtencién de la Autorizacion
de conectividad;

2. Muchos de los tramites de conectividad son derivados del vencimiento de su vigencia de
uno previo, siendo una practica comdn, que el transportista continde aplicando las medidas
de seguridad y;

3. El volumen del transito en carreteras de jurisdiccion federal es sensiblemente superior en
caminos tipo ET y A (de mayores especificaciones) al que se presenta por aquéllos
vehiculos/configuraciones que circulan en caminos de menor clasificacién, tal como se
muestra en las siguientes graficas, para las principales vehiculos/configuraciones en los
que se solicita autorizacion de conectividad.
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COMENTARIOS AMANAC:

Respecto al numeral 7 me permito comentar lo siguiente:

De conformidad con la norma vigente de peso y dimensiones los usuarios del autotransporte, es
decir aquéllos que contraten su servicios, seran los responsables de tramitar y obtener las
autorizaciones de conectividad para que ftransiten sus prestadores de servicios y de
administrar, monitorear y supervisar su cumplimiento y por ende seran corresponsables del
buen uso de dichas autorizaciones.

Para las empresas navieras representadas por AMANAC esta medida representa la carga
administrativa y la obligacion de gestionar dichas autorizaciones especiales cuando es el
autotransportista el que conoce las rutas, la clasificacion de carreteras, ubicacion de puentes,
limites de Peso Bruto Vehicular, dimensiones de sus equipos y caracteristicas de su
configuracion vehicular, situacién que es desconocida para quien contrata el servicio.

Anteriormente, durante la vigencia de la NOM-012 2 2008 los obligados para tramitar los
permisos de conectividad eran los transportistas, por tal razén, consideramos que la obligacién
para tramitar las autorizaciones especiales de conectividad se puede ampliar tambien a los
transportistas y no sea solamente una obligacién exclusiva para los usuarios, y pueda ser uno u
otro indistintamente quien realize el tramite con lo cual se abriria un mayor abanico de
solicitantes tomando en consideracion que ya muchos transportistas contaban con dicho
permiso antes de la entrada en vigor de la nueva norma.

Cabe sefialar, que la Camara Nacional del Autotransporte de Carga, CANACAR, organismo
gremial que representa a la industria del autotransporte de carga en México, a través de su
escrito de fecha 23 de marzo de 2016 dirigido al Director General de las COFEMER el Maestro
Mario Emilio Gutierrez Caballero, en el segundo punto de su solicitud se pronuncia a favor de
este planteamiento cuando sefala lo siguiente:

** Autorizacion Especial de Conectividad para utilizar un camino de menor clasificacion, cuando no
estén conectados dos ejes o para conectar dos tramos de un mismo eje. Pedimos lo pueda solicitar
también el permisionario dado que es ¢l quien define la ruta optima a circular considerando que

conoce la clasificacion carretera.
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Punto en el cual coincidimos ya que como bien sefialan, el permisionario es quien define la ruta
optima a circular considerando que conoce la clasificacion de las carreteras.

Ahora bien, respecto al inciso 1 del numeral 7, la Autoridad sefiala que ‘no se identifica una
negativa sistemética de los usuario en la obtencion de |a Autorizacién de conectividad”.

Sobre el particular, me permito comentar que la AMANAC presenté un escrito con fecha 8 de
abril de 2015 a la COFEMER mediante el cual emite comentarios a la NOM-012 en especifico al
al AVISO por el que se hacen del conocimiento a los usuarios del autotransporte, permisionarios
y conductores de vehiculos de autotransporte federal y transporte privado de carga, pasajeros y
turismo, asi como a las camaras, asociaciones y confederaciones de autotransportistas del pais,
los formatos que deberan utilizar para solicitardiversas autorizaciones especiales y permisosque
se establecen en la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2014, sobre el peso y
dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan
en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 14 de noviembre de 2014, sin ser tomados en consideracién.

Por lo anteriormente expuesto, las empresas navieras no se oponen a que se tramiten y existan
estas autorizaciones especiales de conectividad que buscan generar una circulacién segura en
carreteras de menor clasificacién, sin embargo, nuestra propuesta como sector va enfocada a
que este tramite tambien lo puedan llevar a cabo los transportistas de carro por entero que
como ya se ha expuesto son los que tienen conocimiento de la conectividad y especificaciones
de las carreteras en el pais y eran los obligadosanteriomente a hacer el tramite.

b. Analisis de cargas administrativas

8. Respecto a las cargas administrativas que conlleva la aplicacién de Ia regulacioén,
enlistar los tramites que se encuentran dentro de la regulacién e indicar su
frecuencia, es decir la cantidad de veces que se han realizado en el periodo de
aplicacion de la regulacion. Asimismo, sefialar para cada uno de los tramites las
areas de oportunidad que se considera pueden mejorar la aplicacion de éstos.
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COMENTARIOS AMANAC:

Respecto al numeral 8 sobre los tramites: Solicitud de Autorizacion Especial de
Conectividad para utilizar un camino de menor claificacién para llegar o salir de una
PLanta Productora o Centro Logistico y/o de Transferencia y Solicitud de Autorizacién
Especil de Conectividad para utilizar un camino de menor clasificacién, cuando no estén
conectados dos ejes o tramos de un mismo eje, me permito comentar lo siguiente:

Como lo hemos manifestado anteriormente, consideramos que la obligacién para
tramitar éstas autorizaciones especiales de conectividad se pueden ampliar a los
transportistas de carro por entero Yy no sea solamente una obligacion exclusiva para
los usuarios y sea uno u otro indistintamente quien pueda hacer el tramite, toda vez que
el autotransportista es el que conoce las rutas, la clasificacion de carreteras, ubicacion
de puentes, limites de Peso Bruto Vehicular, dimensiones de sus equipos vy
caracteristicas de su configuracion vehicular, situacion que es desconocida para quien
contrata el servicio y para el transportista representa un valor agregado a los
servicios que oferta a sus diversos clientes.

Para la industria de los agentes navieros de carga la tramitacion y administracion de las
autorizaciones especiales de conectividad implica el implementar controles que permitan
identificar por cada empresa transportista cada una de las unidades contratadas, su
peso vehicular mas su carga Util, dimensiones de ancho y largo, si cuenta o no con las
especificaciones técnicas que le permitan acceder o no al maximo peso bruto vehicular
como en el caso del doble semirremolque o full, instalar equipos o enlace de rastreo
satelital en cada vehiculo para detectar y aplicar medidas de correccion y reaccion para
el caso de desviaciones de la ruta asignada con cada uno de los transportistas que se
contraten asi como sus altas y bajas de su parque vehicular, lo cual va a generar un
to de cumplimiento relevante incrementara los ¢ eracioén de |
empresa navieras en el orden de $172,313.040 Dolare American aunado a los
costos que se generan para que cuenten con los elementos para deslindar su
responsabilidad y en su caso tener los elementos para evidenciar y notificar a la
autoridad el mal uso de dicha autorizacion de Ia cual es titular por cada incidencia.

Las empresas navieras no se oponen a que se tramiten y existan estas autorizaciones
especiales de conectividad que generan una circulacion segura en carreteras de menor
clasificacion, sin embargo nuestra propuesta como sector va enfocada a que se abra la
posibilidad de que este tramite tambien lo puedan lievar a cabo los transportistas de
carro por entero que, como ya se ha expuesto, son los que tienen conocimiento de Ia
infraestructura carretera, su conectividad y especificaciones de las carreteras en el pais
y eran los obligados anteriormente a realizar dicho tramite durante la vigencia de Ia
anterior norma oficial mexican de peso y dimensiones.
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¢. Andlisis de acciones regulatorias

9. En relacion con el numeral 14 del formulario de la MIR Ex Post, indicar las acciones
regulatorias, obligaciones, requisitos, especificaciones técnicas, certificaciones,
esquemas de supervisién o inspeccién o cualquier otra medida distinta de los tramites, y
adicionales a las reportadas en el anélisis de riesgos, que se establecen en la regulacion
implementada. Asimismo, sefialar el (los) indicador (es) que podrian medir el desemperio
e impacto de cada accién regulatoria.

A este respecto, se adectan los indicadores para utilizar indicadores asociados al mercado;
mientras que en la seccion e. Andlisis de costo beneficio, se abordaran los impactos en costos
y beneficios.

Accién regulatoria (traer Grupo, sector ¢ poblacien Accién implementada (MIR exante)
ment desplegable de MIR sujeta a la accion
exante)

Establece especificaciones|Subsector Autotransporte|Se elimina la diferenciacion de los vehiculos
técnicas Federal y Transporte Privado qye unitarios y tractocamiones articulados
opera con wvehiculos tipo camipn sencillos que operan con suspension
unitario (C} v las configuraciones{neumatica o suspension mecanica, lo que
yehiculares tractocamion permyite establecer un peso unico en estas
articulade ({T-S} v los usuarios configuraciones con los actualmente
del Subsector Sector publico Pgr establecidos en la NOM-012.SCT.2.2008
la infraestructura carretera. asi que. en forma diferenciada, soélo se
camo los demas usuarios de las |autorizaban a vehiculos con suspensién
carreteras neumatica Lo anterior. con la finalidad de
promover la productividad v competitividad
de las configuraciones sencillas v vehiculos

ynitarios

EX ANTE Dato del indicador de Impactos esperados de la accion
Indicador de desempeiio desempeiio al inicio de la regulatoria en la economia o mercado
{nombre) regulacién (sefialar dato y nombre)
Peso Bruto Vehicular Para el afio 2014 Incremento en la productividad del vehiculo
promedioc con el que ¥ competitividad del permisionario v del
circulan en carreteras Tipo |C-2 =104 sector en su conjunto
ETvy A C-3=198

T3-S2 =36 1

T3-8S3 =506

Percentil detectado en las Percentil czrzvi75=952

estaciones en caminos ET  |Percentil o.s= =791

v A para el PBV maximo Percentil ~a. £=730

autorizado en la regulacion |Percentil 2. 2=330

previa

EXPOST Dato de indicador de Impacto real de la accién regulatoria en

Indicador de desempeiio |desempefio actualizado la economia o mercado {celocar dato

(nombre} actualizado)

Peso Bruto Vehicular Para el afio 2015 La configuracidon que presenta un ligero

proamedio con el que incremento en su PBYV promedio es la T3-

C2=102 S2
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circulan en carreteras Tipo
ETyA

C-3=20.1
T3-S2=36.3
T3-S3 =50.0

Percentil c2pevi75 = 94.3
Percentil c.3pav245 = 76.8
Percentil 13-s2 pavats = 71.1
Percentil 13.s3pavaso = 42.4

La estabilidad en los promedios del PBV
para los vehiculos/configuraciones C-2, C-
3, T3-82 y T3-S3, permite identificar que la
medida no generd un incremento
importante que pudiera afectar en un dafio
anticipado a la infraestructura carretera Y,
adicionalmente, la reduccion del percentil
para los vehiculos/configuraciones C-2, C-3
y T3-S2, permite inferir que existe un
porcentaje de flota que estan accediendo a
un mayor PBV aprovechando el beneficio
de medida en la regulacion, incrementando
su productividad y competitividad.

Accion regulatoria (traer
menu desplegable de MIR

Grupo, sector o poblacion
sujeta a la accién

_exante)
. . Sector publico por la Lo

E’sta‘blece especificaciones nfraestructura carretera, asi Accion Fmpleme_antada. ,(MIR exante) 3
técnicas Fomo los demas usuarios de las Se restringe la circulacion del tractocamién

Larreteras doblemente articulado en caminos Tipo “B”.
EX ANTE Dato del |Pd|c|a_d¢_)r_d¢2 | Impactos esperados de la accién
Indicador de d io |desempeiio al inicio de la egulatoria en la economia o mercado

ndicador de desempefio regulacién -

(nombre) 9 sefialar dato y nombre)

Vehiculos-kildmetro de la
configuracién T3-S2-R4 en
caminos Tipo “B".

12383 mittomesde—~veh=km-

(2013).

118.9 millones de veh-km.

Disminucién del volumen de vehiculos-
kildmetro circulando en caminos Tipo “B” de|
tractocamiones doblemente articulados.

(2014).
EXPOST
Indicador de desempefio Dato de indicador de Impacto real de la acci6n regulatoria
P desempeiio actualizado N la economia o mercado (colocar dato
{(nombre) l

ctualizado)

Vehiculos-kildmetro de la
configuracion T3-S2-R4 en

Respecto a los vehiculos-

No obstante la restriccién, de acuerdo a la
misma regulacion, esta configuracién podra

kilémetro para el afio 2015, esta
Dependencia se apoya con la
Direccion General de Servicios
Técnicos, quien ha informado
que esta en proceso de
elaboracién la correspondiente
al ejercicio de 2015.

caminos Tipo “B”. circular en caminos Tipo “B” cuando no
estén conectados dos ejes o tramos del
mismo eje; asimismo, por la excepcion para
acceder a Plantas de Produccion, asi como
Centros Logisticos y/o de Transferencia, al
amparo de la Autorizacién de conectividad
que en su caso se emita.

d. Anilisis de los efectos econémicos de Ia regulacion
10. En el numeral 15, justificar cada una de las acciones regulatorias que restringen o

promueven la competencia o eficiencia del mercado. En especifico, para cada una de las
acciones regulatorias identificadas en este supuesto:

-e@—

FONASBA
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i) Identificar de la lista de verificacion de impacto competitivo la accion que esta

afectando la competencia.

Lista de Verificacion de impacto compefitivo Opciones de

respuesta

1. . Otorga derechos especiales 0 exclusivos a los agentes para prestar seryicios u ofrecerbicnes? Si{ +No (X}

2. (Establace procedimientos de abtencion da licencias, permisos ¢ autorizaciones como requisito Si{X}No(;

parainiciaroperacionas. o bien iniciar alguna actividad adicional?

3. ¢Creaesquemas preferandales en las compras de Gobiemc a efectoda promowver o beneficiar a Si{3No (X}

algunos agentes?

4. cEstablece requisitos técnicos, administrativos o detipo econémico paraque los agentes participen [ SitXiMo(;

enelilos: mercadois)?

5. ¢Establece condiciones o delimita areas o zonas geograficas para ofrecer bienes o servicios? Si(XyNoi }

6. ¢Establece canales de venta o de distribucion exclusivos Ipresenciales. porinternet, telefdnicas. Si{ Mo (X}

porcitar algunos)?

7. c.Establece normas o reglas de calidad para los productos o servicios? Si{¥No (X

8. ¢Otorga preferencias o ventajas de cualquiertipo a algun agente? Si{ yMNo (X}

9. ¢Determina eluso obligatorio de algun estandar, modelo. platafoma o tacnologia en particular. o Sii rNo (X}

ds algun producto o servicio protegido por derechos de propiedad intelectual ?

10. L Restringe de algunaformala capacidad de los productos o vendedores de innovar u ofrecer Si{FNoX)

nuewos productos?

11. ¢ Establece o influye de manera substancial en la determinacion de precios maximos. minimos. Si{¥NaoiX:

tarifas o en general. cualquier otro mecanisma de control de precios v/0 cantidades de bienes o

servicios?

12. (Exime del cumplimiento de otra normativa o regulacidna una o a ciertas empresas, Si{ )y NoX:

incrementando de este modo los costos de competidores ¥ nugvos proveedores?

13. ¢Hace o haria mas dificil al0s consumidoras cambiar de proveedor o compafiia? Si{} No (X}

14 ¢ Modificao disminuye 1a informacion indispensabie para que los consumidores puedantomaruna Si{ Mo (X

decision de cansumo informada?

15, tExime del cumplimiento de 1a LeyFederal de Competencia Econémica? Si(;MNoiX}

18. ; Crea o fomenta un regimen de autorregulacion o co-regulacion? Si{}No(X;

17..Obliga, faculta o favorecs que los participantses en el (losymercado(s;intercambien. comparano Si{ ) No (X}

hagan publica informacidn scbre costos, precios. ventas. produccion otros datos detipo confidencial?

ii) Indicar de manera especifica la accion o mecanismo regulatorio que considera

restringe o promueve la competencia.
Restriccion de la circulacién de configuraciones de tracto
caminos tipo “B”.

iif) Serialar los articulos aplicables de la regulacién para dicha accion.
Numeral 6.1.2.1, Tabla B-2.
Numeral 6.2.1.4, Tabla C-2.

camiones doblemente articulados por

iv) Describir cémo esta accién restringe (limita) o promueve Ia competencia o

eficiencia del mercado.

No se permite prestar el servicio de transporte de carga para
tractocamion doblemente articulado, desde o hacia los centros de pr
de consumo que se encuentren conectados por caminos Tipo “B”; salvo casos de

las configuraciones de
oduccioén, distribucion o

excepcion
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previstos en el Capitulo 6.4 de Casos de Conectividad, esto es, que cuenten con la
Autorizacién de conectividad.

Comentarios AMANAC:

En relacion al parrafo anterio, es importante ampliar la facilidad administrativa para que la
posibilidad de tramitar éstas autorizaciones especiales de conectividad se conceda tambien
a los transportistas de carro por entero y no sea solamente una obligacion exclusiva para los
usuarios, toda vez que el autotransportista es el que conoce las rutas, la clasificacién de
carreteras, ubicacion de puentes, limites de Peso Bruto Vehicular, dimensiones de sus
equipos y caracteristicas de su configuracion vehicular, situacion que es desconocida para
quien contrata el servicio el servicio en su calidade de usuario, ademas de que agregaria
valor a los servicios que brindan los autotransportistas.

v) Otorgar evidencia de los efectos que ha generado esta accién desde su
implementacién a la fecha de su evaluacion, en el mercado o mercados
relacionados.

La medida implica la reduccion del volumen de tractocamiones doblemente articulados en
caminos Tipo “B”, debido a la restriccién de su circulacién en este tipo de caminos, salvo
aquellos que cuenten con Autorizacién de conectividad para circular en un camino de menor
clasificacion. El efecto en los mercados debiera reflejarse cuando estas Autorizaciones son
negadas o declaradas improcedentes que implique al usuario recurra a otros tipos de
vehiculos o configuraciones vehiculares, como puede ser el camién unitario o el tractocamion
articulado.

Si bien es cierto que la regulacion restringe la circulacion de los vehiculos doblemente
articulados por los caminos Tipo "B", en la Manifestacién de Impacto Regulatorio del
Anteproyecto de Norma presentada ante esa Comision, se sefalaron los siguientes beneficios
que se obtendrian por esta restriccion:

1. Los ahorros por rehabilitacion y/o sustitucion de puentes para las carreteras tipo B, liberara
recursos de inversion por $14,835.7 millones.

2. Los ahorros en costos por dafio a pavimentos genera un beneficio, pasando de unidades
T3-S2-R4 a unidades T3-S3, que oscila entre $ 5 y $ 9 millones de pesos al afio,
dependiendo del porcentaje de vehiculos vacios.

3. Ahorro por siniestralidad. Es importante destacar que se tendria un beneficio tomando en
consideracion los saldos de accidentes, esto es, muertos, lesionados y dafios materiales,
que asciende a $ 472,018 pesos.

C ASOCIACION MEXICANA DE AGENTES NAVIEROS A.C.
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Cabe hacer mencién que esta restriccion favorece a la seguridad de los demas usuarios de
las vias generales de comunicacion y ademas, esta contenida en una de las recomendaciones
del Panel de Expertos constituido en 2013 para analizar la NOM-012-SCT-2-2008.

No obstante lo anterior, como ya se menciond, esta configuracién podra circular en caminos Tipo “B”
cuando no estén conectados dos ejes o tramos del mismo eje; asimismo, por la excepcién para
acceder a Plantas de Produccion, asi como Centros Logisticos y/o de Transferencia.

En caso de considerar que existe alguna otra alternativa regulatoria respecto de la accién o
mecanismo que se analiza que pudiera tener efectos mas procompetitivos o de mayor eficiencia
para el o los mercados, sefalar cual es ésta y justificar si seria oportuno cambiar la regulacion
adoptando la alternativa propuesta.

No se considera que exista otra alternativa regulatoria respecto de la accion o mecanismo que se
analiza que pudiera tener efectos mas procompetitivos o de mayor eficiencia para el o los
mercados.

Comentarios AMANAC:

Respecto a lo anterior sefialado, como otra alternativa para dar cumplimiento a la obligacion para
tramitar éstas autorizaciones especiales de conectividad, se propone se abra tambien a los
transportistas de carro por entero Yy no sea solamente una obligacion exclusiva para los usuarios,
toda vez que el autotransportista es el que conoce las rutas, la clasificacion de carreteras,
ubicacién de puentes, limites de Peso Bruto Vehicular, dimensiones de sus equipos y
caracteristicas de su configuracion vehicular, situacion que es desconocida para quien contrata el
servicio.

Como se puede apreciar del siguiente formato o cheklist los numerales de la solicitud de
autorizaciéon especial de conectividad para utilizar un camino de menor clasificacion, o para llegar
0 salir de una planta productora o Centro logistico y/o de transferencia identificados como 3.1 3.2,
3.3,34;4.1,4.2, 43,44, 45. 4.6; 9, 6 y 7 correspoden a informacién que es conocida y esta en
poder del transportista.
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7. Condiciones de seguridad

Nombire de la carcetera confarme
| alRPDY:

Kilemetraje
1lacanaruente
de ubizaciar|

No.

13
14
18

{ 1T3s2R2
JT3-52-R4
1352 R3
(T3.53 52

) To-62-52

1 T3-52-52
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e. Analisis costo beneficio

11. Con relacién al numeral 18 del formulario de la MIR Ex Post, indicar los costos de
cumplimiento y beneficios tanto monetarios como no monetarios que, hasta el momento,
ha representado la regulacion para los sujetos regulados. Adicionalmente, en su caso,
presentar los costos y beneficios que la regulacion ha generado para la sociedad en base
a alguna de las metodologias enunciadas en el formulario Y, para cada una, indicar su
descripcion y sus resultados.

Una de las variables clave para la estimacion de los costos de cumplimiento y beneficios
monetarios que, hasta el momento ha representado la regulacion para los sujetos obligados, son
la determinacion de los vehiculos-kilémetro, de los distintos vehiculos/configuraciones, en los
tipos de camino, segln corresponda. Para esta informacion, esta Dependencia se apoya con la
Direccion General de Servicios Técnicos, quien ha informado que estd en proceso de
elaboracién la correspondiente al ejercicio de 2015. Una vez que se cuente con ella se estara
en condiciones de realizar los calculos correspondientes que se le remitiran.

Asimismo, otras variables tienen que ver con datos de siniestralidad ocurridos en caminos Tipo
“B”, informacién que como se ha sefialado con antelacion, si bien esta Secretaria ya cuenta con
las Bases de Datos de accidentes en carreteras federales de 2015, antes de poder ser utilizada
requiere de un trabajo de revision y homologacién. Para ello, esta Dependencia se apoya en el
Instituto Mexicano del Transporte y estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones
de obtener los resultados que se le remitiran.

12. En el numeral 19, brindar una estimacion sobre los efectos, en términos de los beneficios
o ahorros que, en su caso, se han generado con motivo de la aplicacién de una
diferenciacion regulatoria con base en lo indicado en las secciones de anélisis de riesgos
y de los efectos econémicos de Ia regulacion, con base en los niveles de riesgo o en
sectores o grupos a los que esta dirigida la regulacion (por ejemplo, MIPYMES).

Como se sefald en la MIR remitida a esa Comisién junto con el Proyecto de la regulacion, la
propuesta de regulacién es de caracter general. Cabe sefalar que el grupo o industria a la que
le beneficia o impacta la regulacion es el Autotransporte Federal y Transporte Privado que opera
sus vehiculos en caminos y puentes de jurisdicciéon federal. Una de las principales
modificaciones a la regulacion, beneficio a aquellos permisionarios que operan con camiones
unitarios o tractocamion articulado sencillo, con un incremento en su productividad y
competitividad, asi como a sus usuarios.

Sin embargo, en la operacion del subsector autotransporte federal y transporte privado, los
denominados hombres-camién, pequefias, medianas y grandes empresas, operan de diversas
maneras, sea con camiones unitarios, tractocamiones articulados sencillos y doblemente
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articulados, por lo que la propuesta de regulacién no contempla esquemas que impacten de
manera diferenciada a sectores o agentes econdmicos especificos.

No obstante lo anterior, como se ha identificado, al eliminarse la diferenciacién de los vehiculos
unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que operan con suspension neumatica o
suspension mecanica, permiti® establecer un peso Unico en estas configuraciones con los
establecidos en la NOM-012-SCT-2-2008 que, en forma diferenciada, sélo se autorizaban a
vehiculos con suspensién neumatica. Esto se ha traducido en una mayor capacidad de carga
uatil y por lo tanto la obtencién de un mayor beneficio econdémico para los transportistas,
incrementandose la productividad y competitividad del Sector.

Eventualmente podra calcularse y se le remitira, una vez que se cuente con la informacién de
una de las variables clave para la estimacion de los beneficios o ahorros que se han generado
con motivo de la aplicacion de la regulacién Yy que tiene que ver con los vehiculos-kilémetro, de
los distintos vehiculos/configuraciones, en los caminos Tipo “ET” y “A”. Para esta informacion,
esta Dependencia se apoya con la Direccién General de Servicios Técnicos, quien ha informado
que esta en proceso de elaboracion la correspondiente al ejercicio de 2015.

13. En el numeral 20, brindar una estimacion de los costos y beneficios que considera se
seguiran generando como resultado de Ia aplicacion de la regulacién, con base en la
informacién disponible a la fecha.

Como se ha sefialado, una de las variables clave para la estimacion de los costos y beneficios
que se consideran se seguirdn generando como resultado de la aplicacion de la regulacién, son
la determinacion de los vehiculos-kilémetro, de los distintos vehiculos/configuraciones, en los
tipos de camino, segun corresponda. Para esta informacion, esta Dependencia se apoya con la
Direccion General de Servicios Técnicos, quien ha informado que estd en proceso de
elaboracion la correspondiente al ejercicio de 2015. Una vez que se cuente con ella se estara
__en condiciones de realizar los calculos correspondientes que se le remitiran.
Asimismo, otras variables tienen que ver con datos de siniestralidad ocurridos en caminos Tipo
“B”, informacién que como se ha sefialado con antelacion, si bien esta Secretaria ya cuenta con
las Bases de Datos de accidentes en carreteras federales de 2015, antes de poder ser utilizada
requiere de un trabajo de revisiéon y homologacién. Para ello, esta Dependencia se apoya en el
Instituto Mexicano del Transporte y estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones
de obtener los resultados que se le remitiran

14. En el numeral 21, brindar una evaluacién cualitativa de los costos y beneficios que no
haya sido posible cuantificar hasta el momento, justificando las razones por las que no ha
sido posible efectuar dicha cuantificacion. Ademas, comparar dicha evaluacién con los
costos y beneficios cualitativos que originalmente se estimaron para la NOM.

Como se ha sefialado, una de Ias variables clave para la estimacién de los costos y beneficios
que hasta el momento ha representado la regulacion para los sujetos obligados, son Ia
determinacién de los vehiculos-kildémetro, de los distintos vehiculos/configuraciones, en los tipos
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de camino, segun corresponda. Para esta informacion, esta Dependencia se apoya con la
Direccién General de Servicios Técnicos, quien ha informado que esta en proceso de
elaboracion la correspondiente al ejercicio de 2015. Una vez que se cuente con ella se estara
en condiciones de realizar los célculos correspondientes que se le remitiran.

Asimismo, otras variables tienen que ver con datos de siniestralidad ocurridos en caminos Tipo
“B”, informacion que como se ha sefialado con antelacion, si bien esta Secretaria ya cuenta con
las Bases de Datos de accidentes en carreteras federales de 2015, antes de poder ser utilizada
requiere de un trabajo de revision y homologacién. Para ello, esta Dependencia se apoya en el
Instituto Mexicano del Transporte y estima que en un lapso de 3 meses se estara en condiciones
de obtener los resultados que se le remitiran.

Como evaluacién cualitativa, se hace mencién que si bien el restringir el tractocamion
doblemente articulado a circular en caminos tipo “B”, se generara un mayor consumo de
combustible al realizarse el traslado en vehiculos sencillos; se destaca que esto no quiere decir
que vaya a ser el doble de consumo de combustible o el doble de generacion de emisiones
contaminantes, ya que la relacién que guarda es del 1.44, sefialado en la metodologia
presentada en la MIR remitida a esa Comision.

Por otro lado, no debe desestimarse que en carreteras tipo “B”, “C” o inclusive tipo “D”, se forman
filas de vehiculos de carga, autobuses y automoviles, detras del tractocamion doblemente
articulado porque no lo pueden rebasar, generando con elio importantes volumenes de
emisiones contaminantes; mas alla del aspecto de seguridad que esto puede implicar la
maniobra de rebase.

Asimismo, se destaca que el pasado 12 de junio de 2015 se publicé en el Diario Oficial de la
Federacion el AVISO por el que se modifica la clasificacion de las carreteras, previstas en el
Apeéndice referido en el articulo 60. del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones ¥ Capacidad de
los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion
Federal, publicado el 26 de enero de 1994 Y sus respectivas modificaciones. Dicho instrumento
preve la inclusion de vialidades construidas en los ultimos afios o diversas carreteras o tramos
detectados como no incluidos en el Apéndice de referencia; asi como aquéllas que fueron
modernizados en sus caracteristicas estructurales, geométricas (radios de curvatura) y/o en su
seccion transversal (nimero de carriles, ancho de corona, acotamientos); y asi también
considerd la revision de la clasificacion sobre aquellas carreteras que cuentan con un camino
alterno de mayores especificaciones; y finalmente, coincidir los ejes de transporte con los ejes
carreteros definidos por esta Secretaria Y que son de altas especificaciones. :

1. Cumplimiento y aplicacién de Ia propuesta

15. En el numeral 23, ahondar acerca de los resultados obtenidos de la aplicacion de los
ésquemas y mecanismos manifestados en el numeral 22 del formulario de la MIR Ex Post,
e indicar si a la fecha éstos se estan aplicando de la misma manera para todos los sujetos
y materias reguladas o si se ha venido efectuando alguna diferenciacién en funcién del
nivel de riesgo inherente a cada Sujeto o materia. Para tal efecto, presentar indicadores y
estadisticas como el numero de verificaciones, las sanciones aplicadas, organismos de
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certificacion, unidades de verificacion, terceros autorizados y recursos interpuestos contra
la regulacién implementada.
Con la finalidad de vigilar la aplicacién de la NOM-012-SCT-2-2014, relativa al peso y
dimensiones de los vehiculos que circulan en las carreteras de jurisdiccién federal, la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes realiza verificaciones de peso y dimensiones; y a la fecha los
esquemas y mecanismos manifestados en el numeral 22 se estan aplicando de manera general
para todos los sujetos y materias reguladas.

Se presentan resultados estadisticos del afio 2011 al 2016 de las verificaciones de peso y
dimensiones programadas y las realizadas.

2011 2012 2013 2014 2015 2016*

Programado Realizado Programado Realizado Programado Realizado Programado Realizado Programado Realizado Programado

180,760 177,008 197,689 257,075 188,885 225,477 167,951 207,564 135,444 183,888 152,191

* Cifras a marzo de 2016

Sancionados
2011 2012 2013 2014 2015 2016*
6,222 8,323 6,686 5,944 2,753 770

* Cifras a marzo de 2016

V. Evaluacién y monitoreo

16. Con relacion al numeral 24 del formulario de MIR Ex Post, indicar la(s) metodologia(s) y
los indicadores que se han utilizado para monitorear y evaluar los logros de los objetivos
planteados por la implementacién de Ia regulacion, asi como los resultados obtenidos
hasta el momento. Asimismo, sefalar la periodicidad con la que se ha llevado a cabo
dicha evaluacién, los datos empleados y su fuente de informacién. Por ultimo comparar
los resultados obtenidos en Ia implementacion de Ia regulacion con los propuestos al
momento de su emision.

Jerarquia de objetivos: Objetivo principal de la emision de la regulacion.

Metodologia implementada: Analisis Observacional/ Grafico.

Periodicidad / Horizonte de evaluacién: Anual.

Dato / fuente de informacién: Instituto Mexicano del Transporte con informacién de Policia
Federal.

Resultados obtenidos de la aplicacion de la metodologia:
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Accidentes y saldos 2013 y 2014.

Concepto 2013 2014
Accidentes 6,633 5,464
Muertos 989 1,070
Lesionados 4,301 3,717
Accidentes con victimas 2,580 2,246
Darfios materiales (millones de pesos) 757.7 676.5

Peso bruto vehicular promedio de los vehiculos cargados
Caminos Tipo ET y A

Afio PBV (toneladas) por tipo de vehiculo

C2 C3 T3-82 T3-S3
2013 10,2 19,7 354 49,4
2014 10,4 19,8 36,1 50,6
2015 10,2 20,1 36,3 50,0

Percentil para el PBV detectado en las estaciones en caminos ET y A, para distintos
vehiculos/configuraciones, para los afios 201 0-2015
Ano C-2 C-3 T3-S2 T3-S3
Percentil Percentil Percentil Percentil
(PBV=17.5) (PBV=24.5) (PBV=41.5) (PBV=48.0)
2013 97,2 80,3 73,7 39,1
2014 95,2 79,1 73,0 33,0
2015 94,3 76,8 71,1 42 4

Vehiculos-kilémetro de ia configuracion T3-S2-R4
en caminos Tipo “B”

Ao Millones de veh-km
2013 123.3
2014 118.9

Respecto a la informacion de siniestralidad correspondiente al afio 2015 se informa que, si bien
esta Secretaria ya cuenta con las Bases
de 2015, antes de poder ser utilizada requiere de un trabajo de revision y homologacién.

Esta Dependencia se apoya en el Instituto
lapso de 3 meses se estara en condicion
Situacioén similar se presenta con la infor
esta Dependencia se apoya con

informado que esta en proceso de el

de Datos de accidentes en carreteras federales

Mexicano del Transporte y estima que en un
es de obtener los resultados que se le remitiran.
macion respecto a los vehiculos- kilbmetro, donde
la Direccion General de Servicios Técnicos, quien ha
aboracion la correspondiente al ejercicio de 2015.
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V. Consulta publica

17. En el numeral 25 indicar, en su caso, si se ha consultado a las partes y/o grupos a quienes
resulta aplicable la regulacion respecto de su implementacion, efectos, eficacia y
eficiencia, seleccionando el tipo de consulta, el nombre del particular y la opinién
otorgada.

La Norma Oficial Mexicana NOM-01 2-SCT-2-2014, Sobre el peso y dimensiones méximas con
los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 14 de
noviembre de 2014, establece en su Transitorio Tercero, lo siguiente:

“TERCERO.- En un plazo de 3 afios a partir de su entrada en vigor, se deberan realizar los estudios
para evaluar esta Norma Oficial Mexicana, incluyendo sus articulos transitorios, por parte de Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, con miras a su re visién quinquenal,”

Para evaluar el desempeiio y seguimiento de la aplicacion de la NOM-012-SCT-2-2014, Ia
Secretaria de Comunicaciones y Transportes formo, con las principales Camaras y Asociaciones
del Sector, el “Grupo de Trabajo para la Evaluacion del Desemperio y Seguimiento de la NOM-
012-SCT-2-2014", con el objeto de apoyar la vigilancia, monitoreo y evaluacioén del desempeiio
de la Norma, a través de la recopilacion de informacién que permita aglutinar los estudios que
coadyuven a su andlisis, dentro de los primeros tres afios de la vigencia de la Norma, de
conformidad con lo establecido en su Articulo Transitorio Tercero.

Derivado del Grupo de Trabajo, se formaron 7 Subgrupos que atienden diversas tematicas
relacionadas con la Norma, como son:
»>  Control de peso maximo
Actualizacién del marco juridico
Configuraciones vehiculares
Sistemas de informacion
Transporte de materiales y sustancias peligrosas
Reclasificacion de carreteras
Seguridad Vial

V V.V V V Vv

A este respecto se presenta de manera enunciativa y no limitativa diversas opiniones externadas
en las sesiones de los distintos Subgrupos de Trabajo:
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Subgrupo: Control de peso maximo

Nombre Opinion

AMOTAC * Propone que se cumpla con la Norma, se aplique la corresponsabilidad y se apliquen las
sanciones que correspondan.

* Propone evaluar comparativamente entre las descargas por eje autorizadas en la Norma
vigente y en la Norma anterior, asi como los coeficientes de dafio existentes al pavimento entre
ambas normatividades.

* Propone se cambie el cumplimiento del peso bruto vehicular, por el peso util.

* Propone que el margen de tolerancia sea de 500 Kg en lugar de 50 Kg.

* _Propone que exista una tolerancia en el peso a la hora de levantar infracciones.

CONCAMIN * Propone que sea la seguridad vial uno de los temas a evaluar.

IMT + Senal6 que deben tomarse en cuenta tres ejes: Seguridad, Conservacion de la Infraestructura y
la Productividad.

* Propone se implementen sistemas de pesaje dinamico que sirvieran como base para sancionar un
mayor nimero de vehiculos.

ANTP * Propone que los objetivos y alcances sean: Control de peso maximo, que se establezca un
manual de procedimiento de verificacion, difundir la ubicacién de las basculas y que los analisis
abarquen todas las configuraciones de la Norma,

= Pidi6 que la informacion generada en Centros de pesaje sirva para evaluar la Norma.

ANPACT * Propone que se identifique claramente cual es la capacidad de los tractores; no sélo en traccion,
sino en peso.

CONATRAM = Propone que se hagan practicas de campo antes de cualquier decision.

Subgrupo: Actualizacién del marco juridico
Nombre Opinién

AMOTAC *__Proponen que se cumpla con la Norma NOM-012-SCT-2-2014.

CONATRAM __Proponen que se cumpla con los compromisos del Panel de expertos.

CONCAMIN = Que se alinee la Normatividad aplicable al autotransporte con la NOM-012-SCT-2-2014.

Subgrupo: Configuraciones vehiculares
Nombre Opinién

AMOTAC * Sugiri6 que con la informacion que se genere por la aplicacion de la Norma NOM-012-SCT-2-
2014 y la informacién de la Policia Federal, se analice Ila problematica de la diferencia de peso y
dimensiones entre las configuracion C-R vs T-S-R.

CANACAR * Solicitd que se deben mostrar los resultados de los estudios de configuraciones realizados por el
IMT, que sustentaron a la Norma vigente.

* Propone que para la expedicion de los permisos de 4.50 m, se utilice como sustento técnico el
Proyecto de Norma de Construccion de Carreteras.

ANTP *_Proponen que se cumpla con los compromisos del Panel de expertos.

CONATRAM = Proponen que se cumpla con los compromisos del Panel de expertos.

* Sugirié que se distinga el camion de 4 ejes con dos ejes delanteros, del camion de 4 ejes con tres
ejes traseros.

CANACINTRA | - Realizo una presentacion sobre diversos dispositivos tecnoldgicos para el equipamiento de los
vehiculos, que abonan a la seguridad

ANPACT = Expuso lo relativo a ejemplos de dispositivos de seguridad con los que se cuenta actualmente en

la industria.
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Subgrupo: Sistemas de informacion

Nombre Opinién

ANTP * Solicité que el Panel de Expertos exponga cual es la informacion que falto para sustentar la

opinién sobre los cambios a la NOM-012,

= Propone consultar el trabajo del resto de los Subgrupos para reforzar las acciones. También
propone tomar en cuenta a organismos que se dedican a registrar y analizar accidentes, como
CONAPRA, para que la informacion que se genere sea de acuerdo a estandares
internacionales. De igual forma, propone que se revise el programa anual de supervision para
determinar si la informacion recabada serviria para reforzar la NOM-012.

CIMAT * Solicité que el reporte de accidentes debe ser mas preciso y que la base de datos debe ser
mas accesible y completa.

* Propone aprovechar los sistemas digitales para mejorar la generacion y consulta de
informacién. En especial es importante profundizar en la configuracién vehicular y
responsabilidad de la sobrecarga.

AMOTAC > __Senal6 que es necesario actualizar el padrén de vehiculos.

UNAM * Sugirié definir qué informacién se requiere y quiénes son los actores que la generan; a partir
de ello, realizar catalogos de informacion por jerarquias. Propone indagar en la utilizacion de
dispositivos electronicos para prevenir accidentes.

AMOTAC *_Menciona que es indispensable conocer cuantos fulles y dollys circulan.

CONATRAM | « Propone mejorar los peritajes y reportes que genera la Policia Federal, ya que ellos son los
primeros que atienden las emergencias.

CANACAR * Sugirié que se invite al INEGI para conocer su metodologia sobre indices de accidentes a fin
de adaptaria al Autotransporte Federal.

CANAPAT * Propone realizar un diagnéstico de la informacion que se tiene para hacer una propuesta
puntual.

CONCAMIN * Propone aprovechar la informacién que también se genera por parte de la industria y las
Cémaras.

IMT = Propone revisar el anuario estadistico de accidentes que elabora el IMT y aprovechar la
informacién que ya se genera para construir una base mas robusta.

Subgrupo: Transporte de materiales y sustancias peligrosas
Nombre Opinién

ANIQ * Solicitdé un andlisis de la prohibicion inmediata de los fulles en el transporte de materiales
peligrosos.

ANIQ * Proporcionaran listados de productos altamente toxicos.

CANACAR * Se deben correlacionar el peso de los diferentes productos peligrosos y la capacidad de disefio
del vehiculo con el Peso Bruto Vehicular.

=__Propone trabajar para hacer mas eficiente la operacion de los servicios de autotransporte.

AMOTAC = Propone que se aborden de manera integral los temas de todos los Subgrupos, toda vez que
estan correlacionados.

ANTP *__Propone rescatar y contar con la informacion de los analisis realizados por el Panel de Expertos.

UNAM * _Precis6 que es importante contar con conductores calificados para conducir los vehiculos.

CONATRAM | - Propone que para analizar las recomendaciones de los expertos se requieren datos duros sobre

la problematica en la transportacion de materiales peligros por prohibir los fulles.
Propone que PEMEX se asuma la figura de expedidor en todos los casos independientemente
de si el comprador del producto lo transporta o no.
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Subgrupo: Reclasificacion de carreteras
Nombre Opinion
CANACAR * Propone una estructura uniforme de clasificacion de carreteras en lugar de tener tramos
diversos en una misma carretera.
> Propone la revision de la clasificacion de diversos tramos carmeteros.
CONCAMIN *__Solicité que se compartan los criterios para determinar la clasificacion de carreteras.
CAINTRA *_Propone que el tramite para obtener el permiso de conectividad sea facil.
UNAM « Sugiri6 que debe existir un criterio para determinar cuando una carretera es alterna y viable y
cuando no o es.
* Realizé una presentacién de la informacién disponible en otros paises sobre las restricciones
de circulacion.
Subgrupo: Seguridad Vial
Nombre Opinidén
CANACAR | « Solicitan que se agilice la expedicibn de Permisos de conectividad, para conocer las
disposiciones de seguridad que deben cumplir al circular en un camino de menor clasificacion.
CONATRA | - Propone que la Policia Federal ponga a disposicion en una pagina de Internet con informacién
M estadistica de accidentes.
ANTP *__Solicité se dé un seguimiento puntual a los accidentes.

VI. Propuestas regulatorias

18. En el numeral 26, indicar el (las) area (s) de oportunidad para la mejora del marco
regulatorio que se haya (n) detectado durante el periodo de aplicacién de Ia regulacion y
Justificarla (s).

Tipo de accién Disposicion juridica a adicionar, modificar o eliminar de Justificacion
la regulacién implementada
2. Desregular disposiciones |Fracciones | y Il del numeral 6.4.1.1. No se tiene una version
excesivas u obsoletas. publica de la ubicacién de

3. Simplificar cargas requieran utilizar un camino de menor clasificacion para llegar(rutas; adicionaimente, se
administrativas

Para las unidades y configuraciones vehiculares que|los puentes en las distintas

0 salir de una Planta productora o Centros Logisticos y/o de|estima que la Direccion
Transferencia, o utilizar un camino de menor clasificacion| General de Autotransporte
cuando no estén conectados dos ejes o tramos de un mismo Federal, en la Autorizacion
eje, deberan cumplir las condiciones siguientes:. .. que en su caso emita, es
quien debe establecer las
El solicitante debe sefalar la cantidad y ubicacién de los|condiciones de seguridad a
puentes en la ruta a recorrer, asi como las condiciones de|(seguir.

seguridad a seguir.
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Tipo de accion

Disposicion juridica a adicionar, modificar o eliminar de
la regulacién implementada

Justificacion

2. Desregular disposiciones
excesivas u obsoletas.

3. Simplificar cargas
administrativas

Numeral 6.4.4.1

El interesado presentara solicitud en el formato que para tal
efecto defina la Secretaria, sefialando que técnicamente es
viable porque se cumple con el Peso Bruto Vehicular segin
el tipo de camino, y con las dimensiones establecidas en las
Tablas B y C de la Noma, y que los galibos de los puentes y
tdneles para las rutas solicitadas son superiores a la altura
requerida. Ademas, incluirda las rutas origen-destino
solicitadas.

No se tiene una version
pablica de la ubicacién de
los puentes en las distintas
rutas.

Tipo de accion

Disposicién juridica a adicionar, modificar o eliminar de
1a regulacion implementada

Justificacién

Numeral 6.1.2.2.5

Debe revisarse la

1. Regular. conveniencia de continuar
Las configuraciones tractocamion doblemente articulado|con esta disposicion en Ia
(TSR y TSS) deberan estar equipadas con tecnologia que regulacion o bien,
abone a la seguridad, tales como, Sistemas de|establecerse un
Posicionamiento Global (GPS, por sus siglas en inglés). Procedimiento de
Evaluacién de la
Conformidad para su

verificacion.

Comentarios AMANAC:

Nuestra propuesta como sector naviero es que la obligacion para tramitar éstas autorizaciones
especiales de conectividad se abra tambien a los transportistas de carro por entero y no sea
solamente una obligacién exclusiva para los usuarios, toda vez que el autotransportista es el que
conoce las rutas, la clasificaciéon de carreteras, ubicacion de puentes, limites de Peso Bruto Vehicular,
dimensiones de sus equipos y caracteristicas de su configuracion vehicular, situacién que es

desconocida para quien contrata el servicio.

Las empresas de transportacion maritima no se oponen a que se tramiten estas autorizaciones de
conectividad que generan una circulacién Segura en carreteras de menor clasificacion, siendo mas
accessible y viable el tramite al abrirlo también a los transportistas de carro por entero, tomando en
consideracion que los transportistas tienen i

i i norma por lo que se estima que no existe
ningun inconveniente para que lo tramiten en forma directa los transportistas de carro por entero
como lo sefiala la propia Camara Nacional del Autotransporte de Carga CANACAR en su escrito de
comentarios, planteamiento en el que coincidimos.
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Conclusion:

Consideramos que de aprobarse en sus términos sin atender los comentarios vertidos, podria
disminuir la eficiencia en el mercado de autotransporte de carga. Esta afectacion se traduciria, a su
vez, en una afectacion a los puertos mexicanos y sus aduanas maritimas ante la falta de
certidumbre y costos adicionales tanto los importadores como exportadores mexicanos que
requieran del autotransporte de carga para movilizar sus mercancias.

Por lo anteriormente expuesto, le pedimos atentamente sean tomados en consideraciéon nuestros
comentarios al citado documento: Comentarios a las Respuestas a la informacion solicitada en el
Oficio No. COFEME/16/1212, de fecha 10 de marzo de 2016, mediante el cual se solicitd
informacion adicional con respecto al formulario de la Manifestacién de Impacto Regulatorio Ex
Post sobre los efectos que la aplicacién de la Norma Oficial Mexicana NOM-012- SCT-2-2014 ha
tenido desde su entrada en vigor.

Sin mas por el momento y agradeciendo de antemano todo su apoyo y atenciones que sirva
prestar al presente, no omito reiterarle mis mas altas y distinguidas consideraciones.
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