














En el contexto actual es fundamental que se tenga certeza sobre la respuesta de las Autorizaciones 
Especiales de Conectividad, ANTP propone algunas mejoras

Para ello se necesita una serie de mejoras en el proceso que 

se sigue:

Durante la captura del trámite

En el proceso de evaluación

Posterior al dictamen, en las medidas de seguridad utilizadas 

Pero tambien se necesitan soluciones de fondo y con mayor 

alcance:

Infraestructura



En el contexto actual es fundamental que se tenga certeza sobre la respuesta de las Autorizaciones 
Especiales de Conectividad, ANTP propone algunas mejoras

Para ello se necesita una serie de mejoras en el proceso que 

se sigue:

Durante la captura del trámite

En el proceso de evaluación

Posterior al dictamen, en las medidas de seguridad utilizadas 

Pero tambien se necesitan soluciones de fondo y con mayor 

alcance:

Infraestructura



Nuestra propuesta inicial, la cual se apoya en la experiencia de la operación este 

año, es integrar en un formato único tanto:

• Solicitud de Autorización Especial de Conectividad para utilizar un camino de 

menor clasificación, para llegar o salir de una Planta Productora o Centro 

Logístico

• Solicitud de Autorización Especial de Conectividad para utilizar un camino de 

menor clasificación, para cuando no estén conectados dos ejes o tramos de un 

mismo eje, de conformidad

La idea es que se puedan integrar mediante una lógica en donde se especifique:

• Punto de Origen y si se necesita una autorización especial

• Si a lo largo de la ruta de necesitan autorizaciones para utilizar caminos de 

menor clasificación

• Punto de Destino y si se necesita una autorización especial

Se ha visto en la práctica que es más fácil y rápido analizar una ruta completa, 

además que se cuenta con mejor información para negociar rutas alternas



AHORA BIEN, PARA CADA FORMATO EN LO PARTICULAR SE TIENEN 

SUGERENCIAS PARA AGILIZAR LOS TRÁMITES

Solicitud de Autorización Especial de Conectividad para utilizar un camino de menor clasificación, 
para llegar o salir de una Planta Productora o Centro Logístico y/o de Transferencia

(Esta solicitud deberá llenarse por ruta y por interesado)



1. Datos del Solicitante

1.1.- Nombre, denominación o razón social del usuario
(Dueño de la carga y/o embarcador):

1.2.- Nombre, denominación o razón social del permisionario 
de autotransporte que realiza carga consolidada:

1.3.- Registro Federal de Contribuyentes (con homoclave):

1.4.- Datos de Escritura Constitutiva: Número de escritura, 
fecha, lugar y número de Notario

1.5.- Nombre del representante o apoderado legal:

1.6.- Datos del poder otorgado ante fedatario público:
Número de folio, fecha, lugar y número de fedatario público.

DADO QUE EXISTE UN REGISTRO DE PERMISIONARIOS, SE SUGIERE VINCULAR 

LAS BASES DE DATOS DE MANERA QUE NO SE SOLICITE LA INFORMACIÓN DOS 

VECES.



2. Domicilio para oír y recibir notificaciones

2.1.- Calle: 
2.2.-
Número:

2.3.- Colonia: 2.4.- Código Postal: 

2.5.- Delegación o Municipio: 2.6.- Entidad Federativa: 

2.7.- Correo electrónico: 

ESTAMOS DE ACUERDO



3. Ruta del traslado de la carga

3.1.- Origen o salida (Ciudad o Municipio y 
Entidad Federativa):

3.2.- Ciudades y/o poblaciones intermedias
que se encuentran en la ruta a realizar
(Ciudad o Municipio y Estado):

3.3.- Destino o llegada (Ciudad o Municipio y 
Entidad Federativa):

3.4.- Localización de: Planta Productora (  )        Centro Logístico y/o de Transferencia (  )

Domicilio (Avenida o Calle, Número Exterior e Interior, Colonia, Delegación o Municipio, Entidad Federativa y 
Código Postal).

ESTAMOS DE ACUERDO



4. Camino(s) o tramo (s) de menor clasificación solicitado (s) (Deberán incluirse todos los caminos o tramos requeridos)
C
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4.1.- Inicia en (km., población 
próxima y Entidad Federativa):
4.2.-Termina en (km., población 
próxima y Entidad Federativa):

4.3.- Longitud total del 
camino o tramo (km):

4.4.- Nombre de la carretera conforme al RPD1:

4.5.- Número de ruta 
conforme al RPD1:

4.6.- Clasificación del camino o tramo conforme al RPD:

4.7.- Puentes en el camino o tramo de menor clasificación solicitado (incluir pasos superiores vehiculares) 

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

1 5 9
2 6 10
3 7 11
4 8 12

DADO QUE NO EXISTE UNA BASE DE DATOS DONDE EL USUARIO PUEDA 

CONSULTAR LA INFORMACIÓN PARA EL LLENADO DEL APARTADO 4.7 , SE 

SUGIERE ELIMINAR ESTE PUNTO



5. Clase de vehículo o configuración vehicular a utilizar (marcar con “X”)

(    ) C2 (     ) C2-R3 (    ) T3-S1 (     ) T3-S2-R2

(    ) C3 (     ) T2-S1 (    ) T2-S1-R2 (    ) T3-S2-R4

(    ) C3 (     ) T2-S2 (    ) T2-S1-R3 (     ) T3-S2-R3

(    ) C2-R2 (    ) T3-S2 (    ) T2-S2-R2 (     ) T3-S3-S2

(    ) C3-R2 (   ) T3-S3 (    ) T3-S1-R2 (     ) T2-S2-S2

(    ) C3-R3 (     ) T2-S3 (    ) T3-S1-R3 (     ) T3-S2-S2

6. Peso Bruto Vehicular y dimensiones del vehículo o configuración vehicular
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C2 N/A N/A T3-S1 N/A

C3 N/A N/A T2-S1-R2

C3 N/A N/A T2-S1-R3

C2-R2 N/A T2-S2-R2

C3-R2 N/A T3-S1-R2

C3-R3 N/A T3-S1-R3

C2-R3 N/A T3-S2-R2

T2-S1 N/A T3-S2-R4

T2-S2 N/A T3-S2-R3

T3-S2 N/A T3-S3-S2

T3-S3 N/A T2-S2-S2

T2-S3 N/A T3-S2-S2

N/A = No Aplica

ESTAMOS DE ACUERDO



7. Condiciones de seguridad 

EN LUGAR DE DEJAR ESTE APARTADO DE FORMA ABIERTA, DEBERIAN DE 

INDICARSE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD ESTABLECIDAS EN LA NOM012.

SE SUGIERE QUE ANTES DE NEGAR LAS AUTORIZACIONES, SCT SE REUNA 

CON LOS USUARIOS PARA DISCUTIR SI A TRAVÉS DE MEDIDAS DE SEGURIDAD 

ADICIONALES LOS CRITERIOS PUEDEN MODIFICARSE.



8. Documentos a Anexar (marcar con “X”):
☐ Copia de Escritura Constitutiva.
☐ Copia del poder otorgado ante fedatario público.
☐ Copia de identificación del permisionario, representante legal o apoderado legal.
☐ Nombres de los permisionarios de autotransporte de carga que utilizará para la prestación del 
servicio, en caso de solicitud presentada por el usuario o dueño de la carga (Anexo 1).

AL IGUAL QUE EN LA INFORMACIÓN INICIAL, DADO QUE EXISTE UN REGISTRO 

DE PERMISIONARIOS, SE SUGIERE VINCULAR LAS BASES DE DATOS PARA 

EVITAR SOLICITAR LA MISMA INFIRMACIÓN DOS VECES.



9. Comentarios u observaciones:

ESTAMOS DE ACUERDO



No.

Nombre, denominación o razón social de los permisionarios de 
autotransporte de carga que utilizará para la prestación del servicio

(en caso de solicitud presentada por el usuario)

R.F.C. (con homoclave)

1

ANEXO 1

ESTAMOS DE ACUERDO

ES IMPORTANTE MENCIONAR QUE PARA LA ADHESIÓN POSTERIOR DE ALGUNA 

EMPRESA DE TRANSPORTE, ESTÁ SE REALICE MEDIANTE UN AVISO POR 

CORREO ELECTRONICO.



SE SUGIERE ELIMINAR DEL FORMATO:

• Puentes en el camino y su respectivo cadenamiento. (Establecido en la NOM-012)
• Documentos de la empresa que ya están en la base de datos de SCT, obviar con el

No. De permisionario, en su caso.

SE SUGIERE ELIMINAR E INCLUIR DEL PROCEDIMIENTO:

• ELIMINAR. El dictamen técnico, derivado que se requiere de manera forzosa para
entrar o salir de planta productora o centro logístico y/o de transferencia.

• INCLUIR, un proceso digitalizado, con firma electrónica, bajo protesta de decir
verdad con acuse de recibo forma inmediata.



Ingresar 

solicitud  vía 

internet

INCLUIR, un proceso
digitalizado, con firma
electrónica, bajo
protesta de decir
verdad con acuse de
recibo forma
inmediata.

La DGAF emitirá

el dictamen

técnico

Correo de 

confirmación final 

de aceptación de 

SCT. 



Solicitud de Autorización Especial de Conectividad para utilizar un camino de menor clasificación, 
cuando no estén conectados dos ejes o tramos de un mismo eje

(Esta solicitud deberá llenarse por ruta y por interesado)

PARA CADA FORMATO EN LO PARTICULAR SE TIENEN SUGERENCIAS PARA 

AGILIZAR LOS TRÁMITES



1. Datos del Solicitante

1.1.- Nombre, denominación o razón social del usuario
(Dueño de la carga y/o embarcador):

1.2.- Nombre, denominación o razón social del permisionario 
de autotransporte que realiza carga consolidada:

1.3.- Registro Federal de Contribuyentes (con homoclave):

1.4.- Datos de Escritura Constitutiva: Número de escritura, 
fecha, lugar y número de Notario

1.5.- Nombre del representante o apoderado legal:

1.6.- Datos del poder otorgado ante fedatario público:
Número de folio, fecha, lugar y número de fedatario público.

DADO QUE EXISTE UN REGISTRO DE PERMISIONARIOS, SE SUGIERE VINCULAR 

LAS BASES DE DATOS DE MANERA QUE NO SE SOLICITE LA INFORMACIÓN DOS 

VECES.



2. Domicilio para oír y recibir notificaciones

2.1.- Calle: 
2.2.-
Número:

2.3.- Colonia: 2.4.- Código Postal: 

2.5.- Delegación o Municipio: 2.6.- Entidad Federativa: 

2.7.- Correo electrónico: 

ESTAMOS DE ACUERDO



3. Ruta del traslado de la carga

3.1.- Origen o salida (Ciudad o Municipio y 
Entidad Federativa):

3.2.- Ciudades y/o poblaciones intermedias
que se encuentran en la ruta a realizar
(Ciudad o Municipio y Estado):

3.3.- Destino o llegada (Ciudad o Municipio y 
Entidad Federativa):

ESTAMOS DE ACUERDO



4. Camino(s) o tramo (s) de menor clasificación solicitado (s) (Deberán incluirse todos los caminos o tramos requeridos)
C

am
in

o
 o
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o
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4.1.- Inicia en (km., población 
próxima y Entidad Federativa):
4.2.-Termina en (km., población 
próxima y Entidad Federativa):

4.3.- Longitud total del 
camino o tramo (km):

4.4.- Nombre de la carretera conforme al RPD1:

4.5.- Número de ruta 
conforme al RPD1:

4.6.- Clasificación del camino o tramo conforme al RPD:

4.7.- Puentes en el camino o tramo de menor clasificación solicitado (incluir pasos superiores vehiculares) 

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

No.
Kilometraje 

(Cadenamiento de 
ubicación)

1 5 9
2 6 10
3 7 11
4 8 12

DADO QUE NO EXISTE UNA BASE DE DATOS DONDE EL USUARIO PUEDA 

CONSULTAR LA INFORMACIÓN PARA EL LLENADO DEL APARTADO 4.7 , SE 

SUGIERE ELIMINAR ESTE PUNTO



5. Clase de vehículo o configuración vehicular a utilizar (marcar con “X”)

(    ) C2 (     ) C2-R3 (    ) T3-S1 (     ) T3-S2-R2

(    ) C3 (     ) T2-S1 (    ) T2-S1-R2 (    ) T3-S2-R4

(    ) C3 (     ) T2-S2 (    ) T2-S1-R3 (     ) T3-S2-R3

(    ) C2-R2 (    ) T3-S2 (    ) T2-S2-R2 (     ) T3-S3-S2

(    ) C3-R2 (   ) T3-S3 (    ) T3-S1-R2 (     ) T2-S2-S2

(    ) C3-R3 (     ) T2-S3 (    ) T3-S1-R3 (     ) T3-S2-S2

6. Peso Bruto Vehicular y dimensiones del vehículo o configuración vehicular

Clase o 
configuración 
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vehicular P
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C2 N/A N/A T3-S1 N/A

C3 N/A N/A T2-S1-R2

C3 N/A N/A T2-S1-R3

C2-R2 N/A T2-S2-R2

C3-R2 N/A T3-S1-R2

C3-R3 N/A T3-S1-R3

C2-R3 N/A T3-S2-R2

T2-S1 N/A T3-S2-R4

T2-S2 N/A T3-S2-R3

T3-S2 N/A T3-S3-S2

T3-S3 N/A T2-S2-S2

T2-S3 N/A T3-S2-S2

N/A = No Aplica

ESTAMOS DE ACUERDO



7. Condiciones de seguridad 

EN LUGAR DE DEJAR ESTE APARTADO DE FORMA ABIERTA, DEBERIAN DE 

INDICARSE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD ESTABLECIDAS EN LA NOM012.

SE SUGIERE QUE ANTES DE NEGAR LAS AUTORIZACIONES, SCT SE REUNA 

CON LOS USUARIOS PARA DISCUTIR SI A TRAVÉS DE MEDIDAS DE SEGURIDAD 

ADICIONALES LOS CRITERIOS PUEDEN MODIFICARSE.



8. Documentos a Anexar (marcar con “X”):
☐ Copia de Escritura Constitutiva.
☐ Copia del poder otorgado ante fedatario público.
☐ Copia de identificación del permisionario, representante legal o apoderado legal.
☐ Nombres de los permisionarios de autotransporte de carga que utilizará para la prestación del 
servicio, en caso de solicitud presentada por el usuario o dueño de la carga (Anexo 1).

AL IGUAL QUE EN LA INFORMACIÓN INICIAL, DADO QUE EXISTE UN REGISTRO 

DE PERMISIONARIOS, SE SUGIERE VINCULAR LAS BASES DE DATOS PARA 

EVITAR SOLICITAR LA MISMA INFIRMACIÓN DOS VECES.



9. Comentarios u observaciones:

ESTAMOS DE ACUERDO



No.

Nombre, denominación o razón social de los permisionarios de 
autotransporte de carga que utilizará para la prestación del servicio

(en caso de solicitud presentada por el usuario)

R.F.C. (con homoclave)

1

ANEXO 1

ESTAMOS DE ACUERDO

ES IMPORTANTE MENCIONAR QUE PARA LA ADHESIÓN POSTERIOR DE ALGUNA 

EMPRESA DE TRANSPORTE, ESTÁ SE REALICE MEDIANTE UN AVISO POR 

CORREO ELECTRONICO.



SE SUGIERE ELIMINAR DEL FORMATO:

• Puentes en el camino y su respectivo cadenamiento. (Establecido en la NOM-012)
• Documentos de la empresa que ya están en la base de datos de SCT, obviar con el

No. De permisionario, en su caso.

SE SUGIERE MODIFICAR DEL PROCEDIMIENTO:

• Que la propia DGAF emita el dictamen técnico para eliminar procesos
infructuosos y tiempos excesivos en el trámite.

• Que sea un procedimiento express, de forma digitalizada e informativa.

• INCLUIR, un proceso digitalizado, con firma electrónica, bajo de protesta de decir
verdad con acuse de recibo de forma inmediata.



Ingresar 

solicitud  vía 

internet

INCLUIR, un proceso
digitalizado, con firma
electrónica, bajo
protesta de decir
verdad con acuse de
recibo forma
inmediata.

La DGAF emitirá

el dictamen

técnico.

Correo de 

confirmación final 

de aceptación de 

SCT. 



En el contexto actual es fundamental que se tenga certeza sobre la respuesta de las Autorizaciones 
Especiales de Conectividad, ANTP propone algunas mejoras

Para ello se necesita una serie de mejoras en el proceso que 

se sigue:

Durante la captura del trámite

En el proceso de evaluación

Posterior al dictamen, en las medidas de seguridad utilizadas 

Pero tambien se necesitan soluciones de fondo y con mayor 

alcance:

Infraestructura



Actualmente hay 
muchas áreas 
involucradas y todas 
realizan un dictamen.

El proceso esta muy 
fragmentado.



Propuesta de tramites de solicitudes de 

conectividad

Creemos que para agilizar 
el proceso, por una parte, 
debe de automatizarse a 
través de un sistema, pero 
también deben de 
centralizarse las decisiones.



En el contexto actual es fundamental que se tenga certeza sobre la respuesta de las Autorizaciones 
Especiales de Conectividad, ANTP propone algunas mejoras

Para ello se necesita una serie de mejoras en el proceso que 

se sigue:

Durante la captura del trámite

En el proceso de evaluación

Posterior al dictamen, en las medidas de seguridad utilizadas 

Pero tambien se necesitan soluciones de fondo y con mayor 

alcance:

Infraestructura



Para tener mayor certeza al otorgar una Autorizacion Especial de Conectividad, es posible apoyarse en 
la tecnología vehicular en materia de seguridad vial

CANACAR ha hecho una propuesta que compartimos: para T3-S2

Clasificación	
de	Camino	

Conectividad	Tractocamion	Articulado	Condiciones	de	
Transito	y	Seguridad	

B	

· Circular	con	luces	de	emergencia	encendidas.	

· Cintas	reflejantes	y	luces	blancas	que	demarquen	los	costados	
y	gálibos	del	semirremolque.	

· Velocidad	60km/hr	o	la	que	indique	el	señalamiento	cuando	
este	sea	menor.	

· Mantener	 las	 luces	 encendidas	 en	 caminos	 de	 menor	
especificación.	

· Longitud	máxima	23	mts.	
· Corresponsabilidad	por	daños	ocasionados	por	la	carga.	

· Vehículos	 debidamente	 registrados	 ante	 la	 Secretaria	 de	

Comunicaciones	 y	 Transportes,	 identificándose	 mediante	
tarjeta	de	circulación	vigente	y	placas	metálicas.	

C	
· Las	que	aplican	para	el	camino	tipo	B.	

· Luces	blancas	de	destello	en	la	parte	superior,	encendidas.	

D	

· Las	que	aplican	para	el	camino	tipo	C.	

· Una	torreta	encendida.	Provista	con	lámparas	giratorias	de	
360º	que	emitan	luz	ámbar	visible	desde	una	distancia	de	150	
mts.	Montada	en	la	parte	mas	alta	posible	del	vehículo	sobre	la	
línea	del	centro,	en	la	parte	trasera	de	la	configuración	

vehicular.		

· Cuando	las	características	de	la	carga	no	permitan	la	colocación	
de	 una	 torreta,	 deberá	 colocarse	 un	 arreglo	 de	 luces	

intermitentes	color	ámbar,	visibles	a	una	distancia	de	150	mts.		

	



Para tener mayor certeza al otorgar una Autorizacion Especial de Conectividad, es posible apoyarse en 
la tecnología vehicular en materia de seguridad vial

CANACAR ha hecho una propuesta que compartimos: para T3-S2-R4

Clasificación	de	
camino	

Conectividad	Doblemente	Articulado	Condiciones	de	Transito	y	
Seguridad	

B	
	
	
	

· Circular	con	luces	de	emergencia	encendidas.	

· Cintas	reflejantes	y	luces	blancas	que	demarquen	los	costados	y	gálibos	del	semirremolque.	

· Velocidad	60km/hr	o	la	que	indique	el	señalamiento	cuando	este	sea	menor.	

· Mantener	las	luces	encendidas	en	caminos	de	menor	especificación.	

· Longitud	máxima	31	mts.	

· Corresponsabilidad	por	daños	ocasionados	por	la	carga.	

· Vehículos	debidamente	registrados	ante	la	Secretaria	de	Comunicaciones	y	Transportes,	
identificándose	mediante	tarjeta	de	circulación	vigente	y	placas	metálicas.	

C	
· Las	que	aplican	para	el	camino	tipo	B.	

· Luces	blancas	de	destello	en	la	parte	superior,	encendidas.	

D	

· Las	que	aplican	para	el	camino	tipo	C.	
· Dos	torretas	encendidas.	Provistas	con	lámparas	giratorias	de	360º	que	emitan	luz	ámbar	

visible	desde	una	distancia	de	150	mts.	Montada	en	la	parte	mas	alta	posible	del	vehículo	

sobre	la	línea	del	centro,	en	la	parte	trasera	de	la	configuración	vehicular.		

· Cuando	las	características	de	la	carga	no	permitan	la	colocación	de	una	torreta,	deberá	
colocarse	un	arreglo	de	luces	intermitentes	color	ámbar,	visibles	a	una	distancia	de	150	mts.	

	
	



En el contexto actual es fundamental que se tenga certeza sobre la respuesta de las Autorizaciones 
Especiales de Conectividad, ANTP propone algunas mejoras

Para ello se necesita una serie de mejoras en el proceso que 

se sigue:

Durante la captura del trámite

En el proceso de evaluación

Posterior al dictamen, en las medidas de seguridad utilizadas 

Pero tambien se necesitan soluciones de fondo y con mayor 

alcance:

Infraestructura



En aquellos puntos donde SCT ha determinado que existen curvas peligrosas, la solución definitiva 
está vinculada con la infraestructura y el equipamiento.



El problema no tiene que ver con una ruta en particular, se encuentra en un punto especifico: en curvas peligrosas, 
por lo cual planteamos una solución a mediano plazo a través de una norma para el  equipamiento de esos puntos:

Señalamiento intermedio de curva 
peligrosa

Señalamiento de velocidad 
máximaSeñalamiento de curva 

peligrosa

Radar con display gráfico 
de velocidad

Estructura de 
señalamiento vertical 

elevado

Cinta demarcadora reflejante bajo 
lluvia

Vialeta LED



Y metros antes de entrar a la curva

Estructura de 
señalamiento vertical 

elevado

Señalamiento 
preventivo

Radar con display gráfico 
de velocidad

Pantalla electrónica de 
aviso



• Necesitamos que SCT proporcione información sobre el número 

de puntos peligrosos, para cuantificar el tamaño del proyecto.

• La IP puede participar en el equipamiento.

• Puede implementarse una norma para equipamiento en curvas 

peligrosas.

.



Canada

Moving Freight with better trucks, OECD, 2010



United Nations, ESCAP,  WP/07/02, 2007

74 tons

61 tons

(en su mayoría)
85.7 tons

60.5 tons

125.5 tons


