Anexo 14 — Aerddromos

Zona de vuelo normal (NFZ). Espacio aéreo no definido como
LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe estar protegido de radia-
ciones laser que puedan causar dafios biologicos a los ojos.

Zona de vuelo sensible de rayos liser (LSFZ). Espacio aéreo
exterior. y no necesariamente contiguo a las LFFZ y LCFZ
en que la irradiacion queda limitada a un nivel en el que no
sea posible que los ravos enceguezcean o tengan efectos post-
imagen.

Zona de vuelo sin rayos liser (LFFZ). Lspacio aéreo en la
proximidad del aerédromo donde la radiacion queda
limitada a un nivel en el que no sea posible que cause
interrupciones visuales.

Zona libre de obsticulps. Arca rectangular definida en el
terreno o ¢n el agua y bajo control de la autoridad compe-
tente, designada o preparada como arca adecuada sobre la
cual un avion puede efectuar una parte del ascenso inicial
hasta una altura especificada.

Zonas de vuelo protegidas. Espacio aéreo especificamente
destinado a moderar los efectos peligrosos de la radiacion
por rayos laser.

1.2 Aplicacién

1.2.1 La interpretacion de algunas de las especificaciones
contenidas en el Anexo requiere expresamente que la autoridad
competente obre segin su propio criterio. tome alguna deter-
minacion o cumpla determinada funcion. En otras especifica-
ciones no aparece la expresion “autoridad competente”, pero
esta implicita en ellas. En ambos casos, la responsabilidad de
cualquier determinacion o medida que sea necesaria. recaera en
el Estado que tenga jurisdiccion sobre ¢l aerodromo.

1.2.2  Las especificaciones, a menos que se indique de otro
modo en un determinado texto. se referiran a todos los aerodro-
mos abiertos al uso puablico de acuerdo con los requisitos del
Articulo 15 del Convenio. Las especificaciones del Anexo 14,
Volumen [. Capitulo 3. se aplicaran solo a los aerédromos
terrestres. Las especificaciones de este Volumen se aplicaran,
cuando proceda, a los helipuertos, pero no se aplicarin a los
acrodromos STOL.

Nota.— Aungue actualmente no existen especificaciones que
se refieran a los helipuertos v aerodromos STOL, se tiene el
proposite de incluir las especificaciones para este tipo de
aerddromo a medida que se vayan preparando. Mientras tanto,
puede consultarse el texto de orientacion sobre este tipo de
aerodromaos en el Manual de acropuertos STOL (Doc 9150).

1.2.3  Siempre que en este Anexo se haga referencia a un
color, se aplicara la especificacion dada en el Apéndice 1 para
el color de que se trate.

1.3 Sistemas de referencia comunes

1.3.1 Sistema de referencia horizontal

El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utili-
zard como sistema de referencia (geodésica) horizontal. Las
coordenadas geograficas aeronduticas publicadas (que indiquen
la latitud y la longitud) se expresaran en funcion de la referencia
geodésica del WGS-84.
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Nota — En el Manual del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran textos de orientacion
amplios relativos al WGS-84.

1.3.2 Sistema de referencia vertical

La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporciona
la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la
gravedad respecto de una superficie conocida como geoide, se
utilizara como sistema de referencia vertical.

Nota . El geoide a nivel mundial se aproxima muy estre-
chamente al nivel medio del mar. Segun su definicion es la
superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra
que coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera
continua a través de los continentes

Nota 2. Las alturas (elevaciones) relacionadas con la
gravedad también se denominan alturas ortométricas y las
distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan
alturas elipsaidales.

1.3.3  Sistema de referencia temporal

1.3.3.1 El calendario gregoriano y el tiempo universal
coordinado (UTC) se utilizaran como sistema de referencia
temporal.

1.3.32 Cuando en las cartas se utilice un sistema de
referencia temporal diferente. asi se indicara en GEN 2.1.2 de
las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), véase el
Anexo 15, Apéndice 1.

1.4 Certificacion de aerddromos

Nota— El objeto de estas especificaciones consiste en
garantizar el establecimiento de un régimen normativo que
permita hacer cumplir en forma eficaz las especificaciones
incluidas en este Anexo. Se reconoce que los métodos de
propiedad, explotacion y vigilancia de los aerddromos difieren
entre los Estados. El medio mds eficaz y transparente de garan-
tizar el cumplimiento de las especificaciones correspondientes
consiste en contar con una entidad separada encargada de la
vigilancia de la seguridad operacional y un mecanismo bien
definido de vigilancia de la seguridad operacional apoyvado por
la legislacion correspondiente para poder ejercer la funcion de
regular la seguridad de los aerodromos.

1.4.1 A partir del 27 de noviembre de 2003, los Estados
certificaran, mediante un marco normativo apropiado, los
aerddromos utilizados para operaciones internacionales de
conformidad con las especificaciones contenidas en este Anexo
y otras especificaciones pertinentes de la OACL

1.4.2 Recomendacion.— Los Estados deberian certificar
los aerodromos disponibles para el uso publico de conformidad
con estas especificaciones y otras especificaciones pertinentes
de la OACI, mediante un marco normativo apropiado.

1.4.3  El marco normativo incluira el establecimiento de
criterios para la certificacion de aerédromos.

Nota. - Las directrices sobre el marco normativoe figuran en
el Manual de certificacién de aerédromos (Doc 9774).



