e

“ANQ DEL CENTENARIO DE LA PROMULGACION{DE LA Cbbﬁﬁ}itﬁj]i)ﬁl’()’llrt@ﬁ‘bl LOS ES
LURETAR i 0N
el ]
§

24 0CT. 2007
CIiBID

SUBERCARTAMAOE POMENTDNY |17 VL4 1000A
MNORAMATIVIDAD AMDIENTAL
 DIABSCIGH GENEAAL ADJUNTA DE
— PoLific.. ¥ MOGULACION AMBIENTAL .~

By g g Y Of: No. COFEME/17/6094

ek .r _rn'u

M——:

Asunto: Se emite Dictamen Final, respecto | del
s G s : anteproyecto denominado Norma Oficial
T P _ -' Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2017,
s proteccion ambiental.- Vehiculos| en

9 a circulacion que wusan diésel como
) ' ' combustible.- limites maximos

i permisibles de opacidad, procedimiento
1y de prueba y caracteristicas técnicas del
— - WMpsdNTALL | equipo de medicion.

Ciudad de México, a 18 de octubre de 2017

ING. CUAUHTEMOC OCHOA FERNANDEZ
Subsecretario de Fomento y Normatividad Ambiental
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
Presente

Me refiero al anteproyecto denominado Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2017,
proteccion ambiental.- Vehiculos en circulaciéon que usan diésel como combustible.- limites
maximos permisibles de opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del
equipo de medicién,y a surespectivo formulario de Manifestacion de Impacto Regulatorio (MIR), ambos
instrumentos remitidos por la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT) y
recibidos por esta Comisién Federal de Mejora Regulatoria (COFEMER), el 12 de octubre de 2017, a través
del portal de la MIR!.

Al respecto, cabe sefialar que esta Comision recibi6 una version previa del anteproyecto y su MIR en
trato, el 15 de septiembre del presente ano, sobre la cual se emitié Dictamen Total no Final, mediante
oficio COFEME/17/5871, del 3 de octubre de 2017. Asimismo, no se omite hacer mencion respecto a su
version anterior, recibida el 23 de noviembre de 2012, sobre la cual esta Comisién mediante oficio
COFEME/12/4098 solicité mayor informacién para resolver a proposito del Acuerdo de Calidad
Regulatoria? (ACR).

Sobre el particular, de acuerdo con la informacioén proporcionada por la SEMARNAT a través del documento
anexo a la MIR, denominado 20170915130612_ 43397 MIR_NOM-045-SEMARNAT-2017.docx, | esta
COFEMER resuelve que el anteproyecto en comento se sitia en el supuesto senalado en los articulos 3,
fraccion 11, y 4 del ACR, vigente al momento de la recepcion por primera ocasién del anteproyecto, (i.e. las
dependencias y organismos descentralizados podran emitir o promover la emisiéon o formalizacion de
regulaciéon cuando demuestren que con la emision de la misma cumplen con una obligacion establecicjla en
la ley, asi como en reglamento, decreto, acuerdo u otra disposicién de caracter general expedidos por el
Titular del Ejecutivo Federal). Lo anterior, en virtud de que la SEMARNAT manifest6 las obligaciones
establecidas en el articulo 111, fraccién III, de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccifn al
Ambiente (LGEEPA), donde se senala que esa Secretaria emitira las Normas Oficiales Mexicanas| que

1 www.cofemersimir.gob.mx
2 Expedido por el Titular del Ejecutivo el 2 de febrero de 2007.
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establezcan por contaminante y por fuente de contaminacién, los niveles maximos permisibles

de

emision de olores, gases, asi como de particulas sélidas y liquidas a la atmésfera provenientes de fuéntes

fijas y moviles, como es el caso del anteproyecto en comento.

Por otra parte, le comunico que el anteproyecto de referencia también se ubica en el supuesto de excepeion
previsto por los articulos 3, fraccion V, y 4 del ACR, vigente al momento de la recepcién por primera ocasion

del anteproyecto (i.e. que los beneficios aportados por la regulacion, en términos de competitivida
funcionamiento eficiente de los mercados, entre otros, son superiores a los costos de su cumplimientc
parte de los particulares); ello, en virtud de que el analisis efectuado por la COFEMER al anteproyectp

dy
por
ya

la informacién aportada por la SEMARNAT en la seccién IV. Impacto de la regulacién del formulario de

MIR, permite determinar que la propuesta regulatoria generard mayores beneficios que costos
cumplimiento para los particulares, segin se detallard mas adelante.

de

En virtud de lo anterior, el anteproyecto y su MIR se sujetan al procedimiento de mejora regulatoria previsto

en el Titulo Tercero A de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo ( LFPA), derivado de lo cual
fundamento en los articulos 69-E, 69-G, 69-H, primer parrafo y 69-J de esa Ley, se emite el siguiente:

DICTAMEN FINAL

I. Consideraciones generales

con

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) sefiala en su documento Preventing disease through healthy
environments: a global assessment of the burden of disease from environmental risks? que la
contaminacion atmosférica es el principal riesgo ambiental para la salud, en virtud de que una de cada nteve

muertes en todo el mundo+ estan relacionadas con dicho fenémeno.

Los contaminantes atmosféricos mas relevantes para la salud son: el material particulado (PM) con

un

didmetro de 10 micras o menos, que pueden penetrar profundamente en los pulmones e inducir la reaccién

de la superficie y las células de defensa; el 6xido de nitrogeno (NOx) y los di6xidos de nitrégeno (NO2

los

cuales se forman principalmente durante la combustién de combustible y estin involucrados en la

formaci6n de ozono troposférico, aerosoles y lluvia 4cida.

De manera particular, la contaminacién atmosférica se asocian a enfermedades y problemas de salud tales
como asma, padecimientos cardiovasculares, irritacién de vias respiratorias y mortalidad, entre ot "0S-,
motivo por el cual, se busca controlar su impacto a través de la reduccién del humo proveniente de la
combusti6én de los vehiculos automotores a diésel y que en su mayorfa, se compone principalmente de

particulas en suspension.

Bajo dichas consideraciones, es necesario mencionar que el nimero de muertes ocasionadas en 2010 por la

contaminacion del aire en México fue de 14 mil 700, de acuerdo con datos de la OMS.

Asimismo, se observa que la contaminacién atmosférica representé en el 2015, el mayor porcentaje de costos
por degradacion ambiental en el pais, equivalente al 3.2% del Producto Interno Bruto (577,698 millones de

3 Disponible para su consulta en la siguiente liga
electr(mica:http:,r‘,a’apps‘who.intjiris,fbitstreamf10665f204585f1f9789241565196_cng.pdf
4 Ambient air pollution: A global assessment of exposure and burden of disease, WHO, 2016
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pesos)s. En términos de salud y de acuerdo al Instituto Mexicano de la Competitividad®, se estima que en
Meéxico, aproximadamente poco mas de 5,000 muertes cardiopulmonares al afio se relacionan con la
contaminacion atmosférica. Aunado a lo anterior, estan los costos asociados con la disminucién de la calidad

del aire, evaluados a partir de los recursos para atender las pérdidas en la productividad (enfermos, ho
hombre perdidas por inasistencias al trabajo, disminuciones en la produccién, entre otros) y estos ascien
a varios millones de pesos.

ras-
den

Por consiguiente, a efecto de establecer los limites maximos permisibles de coeficiente de absorcién de luz
y el porcentaje de opacidad, provenientes del escape de los vehiculos automotores en circulacién que usan
diésel como combustible, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del equipo de medicion, |a fin
de proteger a la poblacién de los efectos adversos de la contaminacién atmosférica, esta Comision observa
que el 13 de septiembre de 2007 se publicé en el Diario Oficial de la Federacién (DOF) la Norma Oficial

Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2006, Proteccién ambiental.- Vehiculos en circulacién que usan di

ésel

como combustible.- Limites maximos permisibles de opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas
técnicas del equipo de medicién. No obstante lo anterior, la SEMARNAT identifico que es necesario
actualizar la norma en comento, a efecto de garantizar que los estandares previstos en la regulacion gigan

siendo eficientes para contrarrestar la contaminacién atmosférica.

Por consiguiente, esta COFEMER observo que esa Dependencia incluyé la elaboracion del presente proyecto
de norma en el Programa Nacional de Normalizacién vigente?, argumentando el siguiente objetivo y

justificacién:

Objetivo y Justificacion: Ajustar los limites maximos permisibles de opacidad de humo,
incorporacién de un método adicional de medicién de las revoluciones por minuto y
precisiones al procedimiento de prueba y al equipo de medicién. El andlisis de resultado de
este primer periodo de verificacién vehicular con la normatividad actual permitira sustituir
la tabla 2 vigente por la tabla 2-bis, o variantes de esta misma tabla, cumpliendo con el
transitorio sexto, del mismo instrumento normativo. Asi también se propone integrar las
disposiciones para establecer la forma de medicién del régimen de giro del motor y otras
precisiones y aclaraciones tanto al procedimiento de prueba como al equipo de medicién
establecido que faciliten y eficienticen la integracién de la normatividad a los distintos
programas de verificacion vehicular.

En consecuencia, desde el punto de vista de la mejora regulatoria, la COFEMER considera adecuado

esa Secretaria promueva la actualizacién del marco regulatorio vigente, con la finalidad de coadyuvar
un medio ambiente sano y mitigar los efectos que tiene en la salud la contaminacion del aire.

II. Objetivos regulatorios y problematica

Respecto al presente apartado, la SEMARNAT en el documento anexo a la MIR denomin
20170915130612_43397_MIR_NOM-045-SEMARNAT-2017.docx indic6 que el anteproyecto de mé

que
con

ado
rito

“establece los limites mdximos permisibles de emisién de contaminantes (en coeficiente de absorcién de
luz o por ciento de opacidad) provenientes del escape de los vehiculos automotores en circulacién que ysan
diésel como combustible, el método de prueba para la evaluacién de las emisiones de contaminantes Y las

5 INEGI 2016

& IMCO. (2013). Calidad del aire. ¢Cuinto nos cuesta la contaminacién del aire en México? México. Disponiblg
http://imco.org.mx/calculadora-aire/

7 Publicado en el Diario Oficial de la Federacién (DOF) el 3 de febrero de 2017.
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caracteristicas técnicas de los instrumentos de medicién que se utilizaran en la aplicacién del método de

prueba”.

Respecto a lo anterior, precis6 que su objetivo es “controlar las emisiones de contaminantes provenientes

de los vehiculos en circulacién que utilizan diésel como combustible, mediante los mantenimie

ntos

preventivos o correctivos a su vehiculos”, a efecto de reducir las emisiones de contaminantes, para

disminuir la morbilidad y mortalidad, por la presencia de contaminantes en el aire.

Por lo referente a la problematica que da origen a la regulacién, esa Dependencia mencioné que es “la mala
calidad del aire, por la emisién de contaminantes provenientes de fuentes méviles. En este caso, el presente
instrumento normativo busca contribuir a la mejora de la calidad del aire a través del control de emisiones

contaminantes provenientes de los vehiculos propulsados a diésel en circulacién”.

Asimismo, esa Secretaria indico la necesidad de modificar la norma actualmente vigente debido a que $e ha
presentado un incremento de las emisiones de contaminantes a nivel nacional provenientes de las fuéntes
moviles, entre las que destacan las emitidas por los vehiculos a diésel en circulacién, los cuales representan
actualmente el 16% de la flota vehicular nacional en circulacién, siendo en su mayoria, vehiculos pesados de
carga y de pasajeros, con una antigiiedad promedio de 15 afios y una alta emision de particulas de diversos

tamanos.

Bajo dichas consideraciones, la propuesta regulatoria actualiza los “limites mdximos permisibles de
opacidad del humo (LMPOH), en cuanto al nivel de absorcién de luz y porcentaje de opacidad del Kumo
proveniente del escape de los vehiculos que circulan con diésel como combustible, mds estrictds en

comparacién con la norma que le precede”, para contar con un método de prueba mas certero.

Dicho lo anterior, la SEMARNAT destac6 que es necesario emitir el anteproyecto ya que, “los ajustes a los
LMPOH, de 65.7% para modelos 1990 y anteriores; 55% para modelos 1991 a 1997y del 40% para modelos
1998 y posteriores; permiten a su vez disponer de instrumentos y métodos de medicién mas precisos en la
deteccion del mal desempeno vehicular y con ello, contribuir a la mitigacién de las emisiones de material

particulado con potenciales beneficios adicionales a la mejora de la calidad del aire y su consecu
impacto positivo a la salud humana”.

Bajo esta perspectiva, la COFEMER considera justificados los objetivos y situacién que da origen
regulacion propuesta, por lo que estima conveniente la emisién y formalizacién del anteproyecto de mé
a fin de que, mediante su implementacion se atienda la problematica antes descrita, anticipando qu

ente

ala
rito,
e su

emision coadyuvara no solo a verificar el cumplimiento del grado de cumplimiento con las especificaciones
de la regulacion, sino también a especificar medidas que mitiguen el dafio en la salud humana generado por

este tipo de contaminantes.

III. Alternativas a la regulacion

En referencia al presente apartado, de acuerdo a la informacién incluida en el docu

nto

20170915130012 43397 MIR NOM-045-SEMARNAT-2017.docx anexado a la MIR correspondientg, se
observa que la SEMARNAT consider6 la posibilidad de no emitir regulacién alguna; no obstante, desestimé

esta opcion toda vez que tal escenario no resolveria la problematica identificada, ya que debido al obje
la regulacion se requieren medidas obligatorias, lo cual se logra a través de la implementacion de una No
Oficial Mexicana cuyo cumplimiento es obligatorio en todo el territorio nacional.

FEMER.GOB.MX
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Por consiguiente esa Secretaria precisé que “la alternativa de no emitir la presente norma significaria un
retroceso en el proceso de mejoramiento de la calidad del aire, debido a que los limites mdaximos
permisibles de opacidad de humo (LMPOH) vigentes tienen mas de diez afios y por lo tanto no reflejan los
avances en la tecnologia automotriz, misma que se reflejan en menores emisiones de gases contaminantes,

lo que coadyuvara a transitar hacia una mejora en la calidad del aire”.

Asimismo, esa Dependencia sefial6 la inconveniencia de aplicar esquemas de autorregulacion, en razén de
que sujetarse a la buena voluntad de las empresas u organizaciones, no lograra los objetivos de la norma, lo

que generard que no se cumplan las metas o beneficios en materia de proteccién ambiental.

De igual manera, la autoridad analiz6 como posible alternativa la implementacién de un programa federal,
pero dicha alternativa se descart6 en funcién del ejemplo que representa el programa de “chatarrizadion”,
mismo que mostré “de junio de 2015 a finales del 2016, que sélo se lograron destruir 3,000 unidades debido
a que al ser un programa voluntario y requerir de un financiamiento federal para llevarlo a cabo, queda
sujeto a la disponibilidad del presupuesto que se le otorgue para que el hombre-camién sea sujeto de

crédito o de financiamiento y se adhiera a dicho beneficio. Aunado a lo anterior, estd la depreciacion

que

ha tenido el peso frente al délar durante los ultimos afios, por lo que repercute en una tasa de renovacién

de la flota vehicular menor a la que se esperaria de no existir esta condicién”.

En este sentido, en referencia a la posibilidad de adoptar esquemas de incentivos econdémicos, esa Secretaria
manifest6 que “los recursos provenientes del erario federal o de los gobiernos locales serian insuficientes,

para fomentar la reduccién de emisiones contaminantes, pues el impacto esperado serfa en Sfuncién

del

nimero de vehiculos que podrian ser apoyados para ser sustituidos por unidades nuevas; por tantp, su

beneficio ambiental seria minimo”.

Esa Secretaria también previé la implementacién de esquemas voluntarios, pero la descarté debido 4
consideré que seria “un retroceso de obligatoriedad; tampoco otorgan certidumbre a Sfuturo a

que
los

particulares para la inversion en Centros de Verificacién Vehicular y Unidades de Verificacion de
vehiculos en circulaciéon que usan diésel como combustible, ya que no asegura que se establezca la
vertficacién vehicular en ese estado o regién. Aunado a ello, la aplicacién de dos NMX en esta materia

tendria un bajo nivel de observancia en los tres niveles de gobierno y en todo el territorio nacional

por

ende, perderia aplicabilidad y operatividad, lo que restaria posibilidades de lograr los objetivos

deseados”.

En este tenor, la autoridad manifesté haber previsto la emisién de otro tipo de regulacion; sin embargo,
determin6 que dicha opcién resultaba inconveniente ya que “el instrumento idéneo resulta ser una NOM
pues conforme el articulo 40 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, una NOM tiene como
finalidad establecer las caracteristicas que deben reunir los productos Yy procesos cuando presenten un

riesgo de sequridad para la salud, humana, vegetal o del medio ambiente”.

Por otra parte, mediante la MIR correspondiente, la SEMARNAT destacé que el anteproyecto en comento
es la mejor alternativa para abordar la problemética sefialada en el apartado anterior, en virtud de lo

siguiente:

“La propuesta normativa corresponde a una modificacién de la norma vigente. Al contar
con una Norma Oficial Mexicana actualizada se tendrd un instrumento con cardcter
obligatorio a nivel nacional que dé certeza a los Centros de Verificacién Vehicular y Unidades
de Verificacion, ast como al particular, poseedor de un vehiculo automotor a diésel.

22o07 | COFEMER@COFEMER.GOB.MX
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Por un lado, la modificacién de la NOM-045-SEMARNAT-2006, contribuird a un mejor
control de la emisién de contaminantes, a través del establecimiento de LMPOH més estrictos
y de un método de prueba para la medicién de las emisiones mas certero. Por el otro lado, si
se considera que los vehiculos que no cuenten con un mantenimiento adecuado no podran
cumplir con la normatividad propuesta, entonces tendrdn que dar mantenimiento a sus
unidades vehiculares a diésel y con ello, reducir sus emisiones contaminantes con
importantes beneficios al medio ambiente y a la salud humana al reducirse el riesgo de
muertes prematuras en la poblacién mexicana’.

Alaluz de tales consideraciones, la COFEMER observa que la autoridad da cumplimiento al requerimjiento

en materia de evaluacién de alternativas de la regulacion, toda vez que respondié y justificé el presente
apartado en la MIR.

IV, Impacto de la regulacion
1. Obligaciones y/o Disposiciones

En lo referente al presente apartado, esta Comisién observa que a través de la MIR en el anexo
20171011163501 43647 ANEXO 5 Acciones regulatorias.docx, la SEMARNAT identificb que ¢omo

resultado de la emisién del anteproyecto, se generaran las siguientes disposiciones que deberan cumplir los
particulares:

L : PR , ” 3 Cofo el articulo 111, fraccion 111 de la Le' Genersl del
Tﬁlf:li‘d"\a:i'_ dLilmi:es mé.:;mgfnp'egm 13":“:],:: Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al Ambiente, se sefiala que
:f:dclo delc vcl:linc‘:go v cuy:': ; csoe bruto la Secretaria sefialard en las normas oficiales mexicanzlxs, los
vehicular sea de hasta 3,856 kg. niveles maximos permisibles de emisién por contamihante

provenientes de fuentes maéviles.

Esta nueva tabla establece limites méximos permisibles de
emisiones de contaminantes a la atmosfera, en este |caso,
vehiculos automotores a diésel, debido que la tecnologia d este
tipo de vehiculos ha avanzado, y hace un corte por afio-mpdelo
del vehfeulo y peso bruto vehicular (menor de 3,856 kg), por lo
que la actualizacion de la mismas es necesaria fin d¢ que
Establece o | contintien contribuyendo al mejoramiento de la calidad de] aire.

Modifica
4t estindares
: téenicos Los limites maximos permisibles de emisién son més estfictos
Coeficie h s que los vigentes considerando que con un mantenimiento
; de bfoe::lbzn ! preventivo y correctivo adecuados, habra una disminucién de
Afio- de?uz : ; i las emisiones de contaminantes de los vehiculos en circuljicién
‘modelo > 4 Por ciento de a diésel y por tanto, esto redundara en una mejor calidad del
del d opacidad (%) aire.
vehiculo
: (m-1)
2003y
anteriores 2 57.68
2004 y
posteriores 1.5 47:53
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Conforme el articulo 111, fraccién III de la Ley Generfl del
Equilibrio Ecol6gico y la Proteccion al Ambiente, se sefiala que
la Secretaria sefialard en las normas oficiales mexicanas, los
niveles miximos permisibles de emisién por contamipante
provenientes de fuentes méviles.

TABLA 2.- Limites maximos permisibles de
opacidad del humo en funcion del afo-
modelo del vehiculo y cuyo peso bruto
vehicular sea mayor a 3,856 kg

Establece o | Bsta es la razén del ser de‘la norma oficial qu?car:a en

Modifica comento, el establecer limites méximos permisibles de

4.2 Ao - Coeficiente } estindares emisiones de contaminantes a la atmosfera, en este |caso,

modelo de absorcién | FOT ciento de técnicos vehiculos automotores a diésel, debido que la tecnologia db este

del de luz (m-) opacidad (%) tipo de vehiculos ha avanzado, y hace un corte por afio-mpdelo

vehiculo del vehiculo y peso bruto vehicular (menor de 3,856 kg), por lo

que la actualizacién de la mismas es necesaria fin d¢ que

: continden contribuyendo al mejoramiento de la calidad def aire.
;z?grlifores %23 G180

1998

posteﬁores 15 47:53

Conforme al articulo 40 fraceion X de la Ley Federal kobre
Metrologia ¥ Normalizacion, que sefiala que hay que estahlecer
criterios v procedimientos que permitan promovdr el

mejoramiento del medio ambiente.
Las ruedas del vehiculo deben estar bloqueadas con Establoe o 4

5.L1.2 zapatas 0 cufias para prevenir que el vehiculo se 2:?;;2:?95
mugva durante la prucba. téenicos Este numeral establece requisitos previes para aplicar el

procedimiento de prueba y garantizar la seguridad de la m{sma.

Conforme al articulo 40 fraccion X de la Ley Federal §obre
Metrologia y Normalizacion, que senala que hay que estaﬂlccer
criterios v procedimientos que permitan promover el

Para evitar efectos temporales como las mejoramiento del medio ambiente.

interferencias en la captura y transferencia de | Establece 0
informacidn, se debera proceder a apagar luces, aire | Modifica

5.1.1.3 e :
acondicionado, radio, asi como todas las partes | estindares . i T ;
instaladas en el motor o en el vehiculo, que alteren las | técnicos ;f;egiﬁ?:;?l gsetasll_::j:%ariiu:i;os pplf:;gb igta:?fe?iI:]I{f{l; :}
caracteristicas normales de aceleracién del motor. tasiltad dela misma:
Conforme al articulo 40 fraccion X de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacién, que sefiala que hay que establecer
criterios v procedimientos que permitan promover el
. mejoramiento del medio ambiente.
Establece o
5114 El freno de motor debe estar desactivado durante la | Modifica
prueba de aceleracion. fgzi?:ims Este numeral establece requisitos previos para aplicar el
procedimiento de prueba ya que si el freno esta activado puede
probar algin accidente mecénico.
Conforme al articulo 40 fraccion X de la Ley Federal fobre
Verificar las RPM méximas gobernadas con el Metrologia y Normalizacion, que sefiala que hay que estabr_ecer
siguiente procedimiento: con el motor en Ralenti, criterios y procedimientos que permitan promover el
presione lentamente el pedal del acelerador del Establece o mejoramiento del medio ambiente,
vehiculo permitiendo que la velocidad del motor odiGes
5115 aumente gradualmente hacia el maximo de velocidad S kndaras
7 gobernada. Las RPM en Ralenti y en méximas técnicos Este numeral establece requisitos previos para aplicar el

gobernadas podrin ser tomadas directamente,
tratindose de vehfculos cuyas prestaciones lo
permitan,

procedimiento de prueba. De las prestaciones del vehiculo se
deben verificar las RPM y por condiciones de seguriddd se
verifica que el motor este gobernado para evitar dafio al mptor,
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Conforme al articulo 40 fraccién X de la Ley Fe
Metmlogia y Normalizacién, que sefiala que ha} que estal) lecer
criterios v procedimientos que permitan promover el
mejoramiento del medio ambiente.
Tratiandose de vehiculos a los que aplica la TABLA 2
del presente instrumento, cuando los aumentos de la Conforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Federal sobre
velocidad del motor presenten ruxdf}g gnnrn;a;les Metrologla y Normalizacién, que sefiala que las ndrmas
;l::glentes que por no tener c-:impenszlm n}gem}a se oficiales mexicanas deben contener los métodos de prueba
uzean en un incremento en las vibraciones aplicables.
observadas mayores a las normales scbre el Fstaiie 3 "
comportamiento normal del motor, o bien superen Modifica
5-1.1.5.1 Egit?ne'l triple de las Igh'é de Rzilemi del vehiculo y | oo 4o tes El articulo 39 del Reglamento de la Ley General del Equilibrio
indi ("im“ énCI'E[IlEliI “h[""s*l’ asé dcmlsnblas, dsoon' técnicos Ecol6gico y la Proteccién al Ambiente en materia Prevendion y
indica T“’% ¢ qi:f & d:f c:]‘} €5 5%0 ernalt b Control de la Contaminacién de la Atmésfera, establece que los
:gg:railo?e:ego debee lil?eorar ; rTn?:il;;zt:mgnegaa ydﬁl Centros de Verificacion Vehicular deberéin operar conforme a
prueba de aceleracién se dard por concluida, los criterios que establezca la SE NAT.
emitiéndose un documento de no aprobacién de la
misma.
Establece la obligacion de suspender la prueba en caso de
comportamiento deserito en este numeral para evitar dafios
mecinicos a los vehiculos (se puede desvielar).
Conforme al articulo 40 fraccion X de la Ley Federal fobre
Metrologia y Normalizacion, que sefiala que hay que establecer
criterios y procedimientos que permitan promovdr el
mejoramiento del medio ambiente.
Verificar que el/los escapes del vehiculo, no tengan
fugas v estén libres de obstrucciones para la : : L
: ; A Establece o | Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal sobre
ik mt_g_du.;f:én de la bs;tmda’de med1c1g]n, en cgso lde Modifica Met_rc]cgia v, Normalizacién, que sefiala que las ngrmas
511 ;gp;itivgsasseu d:be rémcf:;o;:: ngclui%‘:nl‘; p:f:ebc: astandaces oficiales mexicanas deben contener los métodos de prueba
emitiéndose un documento de no aprobacién de In | Hoenicas aplitglles:
misma.
Establece la obligacion de suspender la prueba en caso de no
aprobarse la revisién fisica de la unidad.
Conforme al articulo 4o fraccion X de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacién, que sefiala que hay que establecer
caracteristicas o especificaciones, criterios y procedimigntos
que permitan promover el mejoramiento del medio ambignte.
Verificar que la carrera del pedal de aceleracién no m?%ze o
5.1.1.7 tenga topes, u obstrucciones que lmiten su tanda L . ;
operacion. estandares Este numeral establece requisitos previos para aplicar el
téenicos procedimiento de prueba. Este punto es importante de reglizar
porque interfiere en la prueba y altera los resultados fe la
misma.
Conforme al articulo 40 fraccién X de la Ley Federal fobre
Metrologia y Normalizacién, que sefiala que hay que estahilecer
criterios y procedimientos que permitan promovgr el
Colocar el sensor de temperatura dentro del depésito | Establece o | mejoramiento del medio ambiente.
51.2.1 de aceite del motor y/o tomar la temperatura de las | Modifica
s Prestaciones del vehiculo para validar que éste haya | estindares
alcanzado su temperatura normal de operacion. téenicos Este numeral establece requisitos previos para aplichr el
procedimiento de prueba. La lectura de la temperatura|sirve
para garantizar que el vehiculo este a su temperatura normal de
operacitn.
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Conforme al articulo 40 fraccién X de la Ley Federal|sobre
Metrologfa ¥ Normalizacion, que sefiala que hay que establecer
criterios y procedimientos que permitan promover el
Con el motor en Ralenti y después de alcanzar su | Establece o | mejoramiento del medio ambiente.
temperatura  normal de operacién, revisar | Modifica
5.1.2.2 : ik : ;
visualmente por 10 segundos, si existe la presencia de | estindares
humo azul o blanco en el escape técenicos Este numeral establece requisitos previos para aplitar el
procedimiento de prueba. La presencia de humo azul o blanco
es un indicador de presencia de agua o aceite en el motar y no
son colores medibles por el opacimetro.
Conforme al articulo 40 fraccién X de la Ley Federal|sobre
Metrologia y Normalizacion, que sefiala que hay que establecer
criterios y procedimientos que permitan promover el
Una vez alcanzada la temperatura normal de mejoramiento del medio ambiente.
operacién y en caso de la presencia de humo azul o | Establece
5.1.2.3 blanco, no se deberé continuar con el procedimiento | prohibiciones y
de medicidn y se emitird el informe de resultado. En | restricciones Este numeral establece requisitos previos para aplitar el
caso contrario se continuard con el procedimiento. procedimiento de prueba. La prueba se suspende debidoa que
no hay condiciones técnicas para continuar con la pruebd.
5.2 Procedimiento de medicion
Conforme al articulo 40 fracciéon X de la Ley Federal [sobre
Metrologia y Normalizacién, que sefiala que hay que estaplecer
criterios y procedimientos que permitan promover el
mejoramiento del medio ambiente.
5.2.1 El método para medir el valor de la emisién del humo
proveniente del escape de .105 I-'ehiculus augton}g{:ores Establece o | Este numeral establece el procedimiento de prueba, que
en circulacién, que usan diesel como combustible, es | \¢ e permite la medicién de las emisiones reales del vehiculo en
el de aceleracion instantinea, consistente en una esth .
; ndares operacién,
prueba estatica del vehiculo, acelerando el motor {ienicos
desde su régimen de Ralenti hasta su régimen
gobernado. ; ; : i o
La prueba se establece como estética debido a la imposihilidad
de subir a dinam6metro a los vehiculos por su peso |bruto
vehicular.
Conforme al articulo 41 fraceién 1V de la Ley Federal|sobre
Metrologia y Normalizacién, que indica que las normas ofjciales
mexicanas deberdn contener los métodos de prueba aplicables.
Colocar el tacometro para la medicion de las RPM del I;Ellst:él?éece o
5.2.3.1 motor; o, en su caso tomar la informacién de las c;a; d::e s
prestaciones del vehiculo. técnicos Se establece el procedimiento para medir las RPM, yp que
permite estandarizar el procedimiento de prueba.
Conforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Federal|sobre
Metrologia y Normalizacién, que indica que las normas ofjciales
mexicanas deberdn contener los métodos de prueba aplicables.
RPM del motor en Ralenti. Estando el motor ﬁtgéige a
5.2.3.2 operando en Ralenti durante 5 segundos esf.’m nres - "
consecutivos, determinar las RPM y registrarlas. X Se es_tahlece el procedimiento para dctcnmpar las RPM, v
técnicos permite conocer que el vehiculo estd trabajando en forma
normal.
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onforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Fede
Metrologia v Normalizacidn, que indica que las normas oficiales
mexicanas deberin contener los métodos de prueba apli¢ables
v en su caso los de muestreo.

RPM miéximas gobernadas. Accionar el acelerador de
forma sibita desde Ralenti hasta alcanzar las | Establece 0
miéximas RPM que permite el gobernador de dicho | Modifica

5.2.3.3 i i
umr:] ts:rl; 03?5:2”:%?2 d?} : s‘égﬁﬂﬁﬁ?i:?g;ﬁ"; teés;?l?;doasres Este m_1meral establece el procedimiento de aceleracion § 5l’1]:uita
registrarlas. para evaluar los contaminantes registrando las RPM. El mtodo
permite evaluar las méximas emisiones de contaminantes
cuando hay una aceleracién sibita y de esta manera conoger su
desempefio ambiental.
Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal kobre
Metrologia y Normalizacién, que indica que las normas ofipiales
mexicanas deberan contener los métodos de prueba aplidables
Establece o | ¥ ensu caso los de muestreo.
5.2.3.4 En ambos casos, registrar el procedimiento con el | Modifica
P cual fueron obtenidas las RPM, estindares
técnicos El registro permite conocer si la prueba se realizé de manera
adecuada, siguiendo el protocolo de medicion de RPM,
Conforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Federal obre
Metrologia y Normalizacién, que indica que las normas ofitiales
mexicanas deberan contener los métodos de prueba aplicables
Elinstrumento de medicién debe realizar un ajuste a | Establece o | ¥ ensu caso los de muestreo.
o cero en sus escalas de opacidad, con una tolerancia de | Modifica

+1%, antes de dar inicio a la secuencia de | estindares
aceleraciones funcionales. técnicos Se establece el procedimiento de ajuste a cero, para garantizar
que no haya alteracién de las mediciones.

Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal $obre
Metrologia y Normalizacidn, que indica que las normas ofigiales
mexicanas deberan contener los métodos de prueba aplichbles
v en su caso los de muestreo.

El instrumento de medicién, debe desplegar un
mensaje que indique, efectuar una aceleracién
5.2.4.2 instantinea; se debe indicar y registrar en la pantalla LA s
el tiempo de aceleracion, que servir4 como gufa para fécn?mas
ejecutar la prueba. Se establece una condicién necesaria en el softward del
instrumento de medicién, para establecer la realizacion de la
prueba v que servird de gufa.
Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal sobre
Metrologfa y Normalizaci6n, que indica que las normas ofidiales
mexicanas deberan contener los métodos de prueba aplichbles
| v en su caso los de muestreo.

Establece 0
Modifica

Una vez, que se mantiene el acelerador por 2
segundos a las RPM méximas gobernadas el

Establece o

5.2.4.3 |instrumento de medicién deberd desplegar un eh:t?r:g:?es
mensaje, a fin de dejar de presionar el pedal del teenions Se establece una condicién necesaria en el softward del

acelerador, para que el motor regrese a Ralenti. instrumento de medicion, y serviri de guia parp el

procedimiento de la prueba.

Conforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Federal fobre
Metrologia y Normalizacion, que indica que las normas ofidiales
mexicanas deberdn contener los métodos de prueba aplicpbles

y en su caso los de muestreo.

Dejar el motor en Ralenti, por un tiempo de 5 Establece 3

5.2.4.4 | segundos, antes de iniciar la siguiente aceleracion gto;]i gac?es
instantinea. ternisos Se establece un requisito de temporalidad para continuar cpn el

procedimiento y garantiza que el motor este en un adecfiado
funcionamiento para realizar las aceleraciones instantinedgs.
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Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal
Metrologia y Normalizacion, que indica que las normas ofiriales
mexicanas deberdn contener los métodos de prueba apligables
v en su caso los de muestreo.

Realizar las lecturas de manera continua del

porcentaje de opacidad del humo emitido, por el Eimo?ili:éi? g

5.2.5.1 escape del wvehiculo y calcular el coeficiente de And Al 3 cedbid
absorcién de luz, registrando su valor méximo en estandares _modlfwar el procedimiento e] numeral estalglece una
cada aceleraeon téenicos obligatoriedad en la lectura y registro de la opacidad| para

conocer el miximo de emision del vehfculo y es el parametro
para evaluar si pasa la prueba.

Conforme al articulo 41 fraccion IV de la Ley Federal sobre
Metrologfa v Normalizacién, que indica que las normas ofifiales
mexicanas deberin contener los métodos de prueba aplidables
v en su caso los de muestreo.

. . Establece o
Efectuar dos primeras aceleraciones, las cuales, serdn Modifica

de desfogue, con la finalidad de limpiar el escape, | estandares

5252 antes de las mediciones de opacidad que van a ser | tacnicos

evalyadas, El numeral modifica el procedimiento v establece una serie de
aceleraciones previas a las mediciones para limpiar el sigtema
de escape y evitar sesgos en las mediciones.
Conforme al articulo 41 fraccién IV de la Ley Federal kobre

La sonda deber4 ser un tubo abierto, colocado dentro Metrologia y Normalizacién, que indica que las normas ofifiales

del escape. Deber, estar situada en una seccién mexicanas deberdn contener los métodos de prueba aplicables

donde la  distribucion  del humo  sea ¥ en su caso los de muestreo,

5253 aproximadamente uniforme y no toque las paredes | Establece o
2 del escape. Para lograr esto, la sonda debera | Modifica

introducirse en el escape, sujetdndose a la pared del | estindares

tubo, mediante una pinza, conforme a las técnicos

especificaciones del fabricante del instrumento. El numeral precisa las caracteristicas y criterio para el muestro
por sonda de los gases del escape del vehiculo.
El articulo 39 del Reglamento de la Ley General del Equilibrio
Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente en materia Prevendion y
Control de la Contaminacién de la Atmdsfera, establece que los
operadores de Programas de Verificacion Vehicular deberdn
seguir los criterios que establezea la SEMARNAT.
Conforme al articulo 34 del Reglamento de la Ley Genergl del
Equilibrio Ecol6gico y la Proteccién al Ambiente en materia de
Prevencion y Control de la Contaminacién de la Atmésfera, los
operadores de Programas de Verificacion Vehicular deberin

Registro de datos minimos requeridos. expedir una constancia de resultados y contar con los fatos

53 Domicilio, Kilometraje entre otros del nombre y domicilio del propietario del vehiculo.
Establece
requisitos

El registro es para identificar plenamente el vehiculo, copocer
el kilometraje recorrido entre verificaciones, v datos que
soportan la prueba realizada, a fin de evitar duplicidades o
falsificaciones en la prueba.

Conforme al articulo 40 fraccién IV de la Ley Federal $obre
Metrologia ¥ Normalizacién el instrumento normativo deberé
establecer las caracteristicas y especificaciones relacionadas
con los instrumentos para medir, el método de medicion,
verificacién y calibraci6n y trazabilidad.

Contar con una placa de identificacion, adherida a la Establ

parte exterior del mismo, en la que se precise: Mog,ﬁe“ o
6.1.6 modelo, nimero de serie, nombre y direccion del e
fabricante, requerimientos de energia eléctrica,
limites de voltaje de operacién y longitud 6ptica

estandares
técnicos
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efectiva de la cidmara de humo, la cual serd de 430
mm (milimetros). Siendo la longitud éptica efectiva
de la cdmara de humo medida de punto a punto, sin Para dar certeza técnica se establecen las caracteristichs del
céleulos de coeficientes de reflexién, de refraccion, instrumento de medicién con una identificacion del equipo con
mateméticos o fisicos. el que se estin realizando las pruebas a fin de |evitar
irregularidades en los equipos utilizados en la prueba.
Conforme al articulo 40 fraccién IV de la Ley Federal [sobre
Metrologia y Normalizacién el instrumento normativo deberd
establecer las caracterfsticas y especificaciones relacionadas
con los instrumentos para medir, el método de medicion,
Las lecturas de opacidad registradas por el | Establece Yesifieariony calibmasifny trasatilidid.
613 instrumento deberdn ser corregidas a condiciones | Modifica
zftng:g:fziicsepol:gﬁ:eriﬁa e:;r?p%emtura ¥ presicn fgﬁ?f;jres Para dar certeza técnica se establecen las caracteristicps del
’ . instrumento de medicién y que las lecturas de opacidad deben
auto-corregirse por el instrumento a condiciones normales de
presion, temperatura y humedad.
Conforme al articulo 40 fraccién IV de la Ley Federal |sobre
Metrologia v Normalizacién el instrumento normativo debera
establecer las caracterfsticas y especificaciones relaciohadas
El instrumento de medicién, debe requerir y aprobar con los instrumentos para medir, el método de medicion,
un ajuste a cero y comprobar el valor méaximo verificacion y calibracién y trazabilidad.
admisible de lectura y el valor intermedio de lectura,
Tomando como referencia el aire ambiente, al inicio
de las actividades como parte de su secuencia de De acuerdo al articulo 39 del Reglamento de la Ley General del
arranque para ajuste a cero. Para la comprobacion del Equilibrio Ecol6gico v la Proteccidn al Ambiente en materia de
méximo de lectura, deberd emplearse, una pantalla Establece Prevencion y Control de la Contaminacion de la Atmésféra, el
que ateniie el paso de luz proveniente de la fuente M o?iiﬁ o Centro de Verificacién Vehicular debe operar y mantengr sus
6.3.1 luminosa, al receptor. Para la comprobacién del valor standares equipos en un estado de funcionamiento que garantice la
intermedio de lectura debera emplearse un filtro de fécnicns adecuada prestaci6n de sus servicios.
densidad neutra con valor de opacidad conocido
entre 15 y 80% de opacidad, que atentie el paso del
haz de luz, proveniente de la fuente luminosa, al El numeral establece la obligatoriedad para el instrumento de
receptor. Si no se genera un resultado aprobatorio, el aprobar el procedimiento de calibracién y en caso de reprobar
instrumento de medicién debe quedar bloqueado el equipo debe quedar bloqueado, ya que sus mediciones|no se
para realizar pruebas de verificacin, hasta en tanto, consideran confiables.
no se obtenga un resultado satisfactorio.
Conforme al articulo 40 fraccién IV de la Ley Federal kobre
Metrologia v Normalizacion el instrumento normativo deber
establecer las caracteristicas y especificaciones relacionadas
La calibracion debe utilizar cuatro filtros de opacidad con los }nstmrn_entog para med}l_'. el método de medicion,
absortivos  trazables al  Patrén  Nacional | Establece verificacién y calibracin y trazabilidad.
6.4.3 correspondiente, por el CENAM, espaciados | Modifica
B uniformemente en opacidad entre 4% y 80%. La | estandares
transmitancia de cada filtro debe ser conocida para | técnicos El numeral establece la obligatoriedad para el instrumerito de
longitudes de onda de 430 nm a 680 nm. aprobar el procedimiento de calibracién con el material
indicado trazable a patrones nacionales de referencia.
Establece Conforme al articulo 40 fraccién IV de la Ley Federal sobre
Modifica Metrologia y Normalizaci6n el instrumento normativo deberd
6.4.5.1 El procedimiento para la prueba es como sigue: sthiilrss establecer las caracteristicas v especificaciones relaciopadas
Vaer cae con los instrumentos para medir, el método de medjcion,
verificacién y calibracién v trazabilidad.
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6.4.5.1.1 Realizar un ajuste a cero.

6.4.5.1.2 Obtener una lectura estable del opacimetro
sin filtro.

6.4.5.1.3 Introducir el filtro en la cAmara de humo.

6.4.5.1.4 Cuando las lecturas se han estabilizado,
imprimir los resultados junto con los datos
cronologicos de operacion, del centro y de la linea de
verificacion.
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El numeral establece el procedimiento para realizar la
de la operacion y calibracién del instrumento de medici6)

rueba
n.

Los propietarios o responsables de los vehiculos que

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 68 de
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se establ
Evaluacion de la Conformidad, la cual es la determinaci
grado de cumplimiento de una Norma Oficial Mexicana.

a Ley
pee la
bn del

no cuenten con una constancia o comprobante de | oo o Con base en el articulo 188 fracci6n V de la Ley General del
?erglswlms )i Sei'm detenidos Po_ii 135d 3“&}0;?3?35 procedimientos Equilibrio Ecolégi:;o v la Proteccién al An!bicntc. ptorga
71,7 €rales y Jocaies, por ser Consiqeracos VENICU.OS |'qn svaluacisn facu]tad_es a_lcs gobiernos estata_.lcs para prevenir y contrplar la
a]tam_cntc contaminantes, serdn sancmqados por las de la | contaminacién por fuentes méviles.
autoridades estatales, ¥ las dependencias federales .
; ; : conformidad
correspondientes, en sus Programas de Verificacién
Vehicular Obligatorios, que para tal efecto emitan. Este numeral da la certeza a la autoridad estatal y federal para
sancionar a los vehiculos que no cuenten con el comprobante de
emisiones y que sean detenidos por ser vehiculos altamente
contaminantes.
Con fundamento en lo dispuesto en el articulo 11 de Ja Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se establece jque la
Secretaria de Economia podrd requerir la calibragion o
verificacién de los instrumentos antes de ser vendidos o diirante
su utilizacion,
La Secretaria de Economia podrd requerir a los Establece
Centros de Verificacion Vehicular o en su caso, rocedimientos
st Unidades de Verificacion, la verificacién o calibracién ge evaluacién El numeral establece la obligatoriedad de cumplir ¢on la
L de los instrumentos de medicion de opacidad de la ca]_ibracit’m a fin de que _Ia mgdicién sea estandari_u}c]a ¥
sefalados en el numeral 6 de la presente Norma corfhrmidad uniforme en todo el territorio nacional, quitando la posibilidad
Oficial Mexicana. de establecer zonas especiales o instrumental diferentp para
realizarla, lo que garantiza que independientemente de jdonde
se realice la prueba, mantendra los limites de emisiones en su
circular por el territorio nacional.
; : Con fundamento en el articulo 202 de la Ley General del
La Secretaria de Medio Ambiente y Recursos e : ; :
Equilibrio Ecolgico y la Proteccion al Ambiente, la
E:tgiilteséc?éog Z{;nﬂ:;:ﬁ?egfela eimglu?n{'ilg]i-tiﬁ f:;desrlﬂ Establece Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente, en el 4mbito
atribucignes odrd coordinar el control de la | Procedimientos | de sus atribuciones, estd facultada para iniciar las acciones que
7.2.1.2 aplicani6h délap bobetite Norini OF6ia] Mexicina con de evaluacién | procedan, ante las autoridades competentes, cuandocongia de
]aF Sicretarts depComunicaciones y Transportes, asi de _la | actos, hechos u omisiones que constituyan violacionds a la
como con las entidades federativas y la Ciu dafi de conformidad legislacion administrativa o penal.
México.
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Para garantizar que la aplicacion de la norma se tealice
correctamente la Procuraduria Federal de Proteccipn al
Ambiente inspeccionaré a los Centros de Verificacion Veljicular
v Unidades de Verificacién para verificar el camplimient¢ de la
norma.

Conforme al articulo 49 de la Ley Federal sobre Metrolpgia y
Normalizacién, que indica que las normas oficiales mexjeanas
deberdn contener los métodos de prueba aplicables y en s caso

La Secretaria de Medio Ambiente y Recursos 165 dé Filiastren

Naturales podra autorizar el uso de instrumentos de
medicion de opacidad alternativos a los sefialados en
la presente Norma Oficial Mexicana, siempre v

7.2.2 s . No aplica Este numeral brinda certeza en la actuacién de la autoridad en
cuando estos cumplan con la medicion de los Limites ; ; : :
Miximos Permisilp)les de Opacidad sefialados en los caso de que pOr CUESHALES de segurl@ad, mejora tecnol6gica,
numerales 4.1 y 4.2 de la presente Norma Oficial usos alternativos u otros se presentes instrumentos o métodos
Mexicana R e P de medicion superiores a los establecidos en la norma en
! comento.
Con fundamento en el articulo 96 de la Ley Federal|sobre
Metrologia y Normalizacién que indica que los sujetos
obligados que cuenten con el certificado en los términos de esta
Estabg;ce_ ; Ley serd reconocido para el cumplimiento normativo.
El numeral 6.2, debe comprobarse mediante el PLECHCLTIE IO
7:2:3 certificado de origen proporcionado por el fabricante. g: cvaluacléig
conformidad Se establece la forma en que debe comprobarse el cumplithiento
de las caracteristicas técnicas del opacimetro.
Con fundamento en el articulo 18 de la Ley Federal |sobre
Metrologia y Normalizacién los instrumentos de meficién
deberdn contar con equipo que retina las caracterfsticas
senaladas en la norma.

; s : Conforme al articulo 8 del Reglamento de la Ley Federal sobre
;’?:s;gf;m;i;g:f g%c?;?dlﬁgiczb::bléggeﬁ:“sg Fstaltilice Metrologia y Normalizacion, las autoridades podrin sgialar
evaluados con respecto a valores de referencia, | procedimientos ﬁaﬁr;fonﬁlgzgl?graggn??;r\?c?r??icas;z; dr: iarigt?'ﬂ&rlnent;s It?gf'

7.2.4 método de prueba, especificaciones del instrumento | de  evaluacién

unidades de verificacion, ambas acreditadas y aprobadag

de medicion, y con base a lo sefialado en el 1SO 11614, | de la
certificados de origen y lo sefialado en el numeral 6 | conformidad

de i pessente Noma CrlplelMeichoe, El numeral da certeza de que se mantenga la calidad| de la

calibracién y se cumpla con la Ley Federal sobre Metrologfa v
Normalizacién, y por tanto la precision de las mediciohes se
encuentre dentro de los pardmetros establecidos. As{ migmo se
sefiala el cumplimiento de evaluacién mediante los certificados
de origen.

Fuente: SEMARNAT

En este sentido, se observa que las disposiciones mencionadas en la tabla anterior, fueron identificadas y
justificadas, por lo que este 6rgano desconcentrado considera que esa Secretaria dio cumplimiento|a los
requerimientos de la presente seccion.
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SR Comision Fe,

2. Costos

os"

ersl

Conforme a la informacién contenida en la MIR correspondiente, asi como en los documentos anexos a la
misma, se observa que los costos que se generaran como consecuencia del cumplimiento del anteproyecto

se dardn a través de dos grupos afectados: por una parte los propietarios o legales poseedores de un veh
en circulacién que utilice diésel como combustible y, por otra, los centros de Verificacion Vehicu
Unidades de Verificacion.

iculo
lar y

La SEMARNAT en el anexo 20170915130612 43397 MIR _NOM-045-SEMARNAT-2017.docx, estimd que
el costo total atribuible a la modificacién de la norma seria de $ 13,531,361,112 pesos anuales, como se

muestra a continuacion:

Tabla 1. Costos totales

Costos para el particular o lega poseedor del vehiculo K $ 12,472,109,000
Costo para los Centros de Verificacion Vehicular y Unidades de Verificacion $ 207,220,960
Costos de mantenimiento correctivo $ 852,031,152

Costo total | $ 13,531,361,112

Fuente: SEMARNAT

A efecto de mejorar el entendimiento de lo indicado en la tabla anterior, esa Secretaria procedi6 a desglosar

los gastos de la siguiente manera:

A. Costos para el particular o legal poseedor del vehiculo a diésel

Los costos totales cuantificables anuales por concepto de servicios de verificacion se calcularon con la tarifa

media de $ 287 pesos; los costos totales cuantificables anuales por concepto de mantenimiento preventivo

se estimaron en $ 2,328,885,000 pesos y $10,143,228,000 pesos, lo que representa para el particular una

suma de costos cuantificables por ambos conceptos de $12,472,109,000 de pesos anuales.

Tabla 2. Estimacién de costos del servicio de verificacion vehicular y de la prueba de verificacion vehicular por parte de las
ropietarios o legales poseedores de los vehiculos a diésel.

E:tt::;]ml 2,805,674 80 644,182,750 644,182,750 1,288,360,500 $2,500 5,611,348,000 6,899,713,500

: l:‘::%::rT] 376,233 8o 86,383,096 86,383,096 172,766,000 $2500 752,466,000 925,232,000

Subtotal

estatal

sin  VV | 1,889,707 8o 433,876,720 433,876,737 867,753,500 $2500 3,779,414,000 4,647,167,500

diésel (15

edos)

z:z;lma_l 5,071,614 1,164,442,560 | 1,164,442,560 2,328,8850,000 10,143,228,000 | 12,472,109,000

Fuente: SEMARNAT con datos de INEGI, Anuarios Estadisticos 2008, 2009, 2010 y 2012,
En este sentido, se detallé que la tasa de rechazo del 7% de vehiculos que podrian presentarse a la prueba de
verificacion vehicular representa un total de 284,010 de vehiculos que deben de repararse y acondicioharse
(mantenimiento correctivo) para regresar y presentar nuevamente la prueba de verificacion vehicular, Para
conocer lo que esta cifra representa en términos monetarios, se consider6 un costo medio de
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acondicionamiento, bajo la premisa de que el 80% de los vehiculos rechazados requerira un mantenim

Ml

L

ento

preventivo basico (hasta por un monto anual de $2,500 pesos) y el 20% restante requieren un mantenimjento
preventivo alzado ($5,000 pesos). En ambos casos, segin la falla detectada en el sistema de control de
emisiones, se contemplan diferentes combinaciones de mano de obra e insumos como filtros, bandas,
mangueras, sensores, inyectores y miultiple del escape. Por tales motivos, se estimé un costo aproximado

por mantenimiento correctivo en $852,031,152 pesos.

B. Costos para las Unidades de Verificacion o Centros de Verificacion Vehicular

e Equipamiento de lineas de verificacion (lineas nuevas y existentes)

Con el propésito de conocer los costos cuantificables del equipamiento de las lineas de verificacion que se

requerirdn para el cumplimiento de la norma en comento, se describen en lo general y en lo particula
caracteristicas del equipamiento:

Tabla 3. Estimaci6n de costos anualizados para el equipamiento de las lineas de verificacion vehicular®.

“Subtotal |

r, las

estatal

2,805,674

30

1526

145

380

580,000

58,626,400

68,670,000

127,876,400

Programa
Federal

376,233

46

100

220

258

880,000

39,804,240

4,500,000

40,684,240

Subtotal
estatal  sin

194

194

29,930,320

8,730,000

38,660,320

VV diésel(1s | 889707
Edos)

Total

nacional 1,460,000

5,071,614 128,360,960 77,400,000

207,220,060

Fuente: SEMARNAT con datos del INEGI, Anuarios Estadisticos 2008, 2009, 2010y 2012,

Bajo esta perspectiva, de acuerdo a la informacién proporcionada por esa Dependencia, el costo de la

entrada en vigor del instrumento asciende a $13,531,361,112 pesos anuales.
3. Beneficios

En contraparte, de acuerdo a la informacién contenida en la MIR correspondiente, asi como e

sus

documentos anexos, esa SEMARNAT estim6 que una vez formalizada la propuesta regulatoria se podran

observar beneficios relacionados con el medio ambiente y con la salud, pues se reflejarian en la dismin
de la contaminacion atmosférica y, en consecuencia, en la reduccion de la mortalidad atribuibles
contaminantes emitidos por los vehiculos a diésel.

cibn
a los

Los beneficios planteados en el proyecto de Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARNAT-2017 fueron

monetizados por esa Secretaria de la siguiente manera:

Segiin la OCDE, para el caso de México en el afo 20149, se estimaron 21,594 muertes que puede
atribuibles a la contaminacién atmosférica generada por particulas y ozono provenientes del trans
terrestre; el 10.3% se atribuye a las emisiones provenientes de vehiculos a diésel, esto es, 2,224 mu¢

8 Costo promedio de equipo de verificacién vehicular a diésel $86,380.00

9 OCDE. (2014). The Cost of Air Pollution: Health Impacts of Road Transport. (Ver ANEXO 3_El costo de la contami
atmosferica).
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mismas que de acuerdo al método de cédlculo del Valor Estadistico de la Vida (VSL) establecido en

informe, esa Dependencia estimé beneficios que oscilarian en $208,917,510,000 pe!
anuales.

Para tales célculos, esa SEMARNAT tomé como base la proyeccién de poblaciéon 2010-2050 elaborad.
el Consejo Nacional de Poblacion (CONAPO) en el que se determinaron las tasas de crecimiento de los
2010 a 2016. Entonces, utilizando los valores base (2010) para determinar las muertes y su VSL para e
2016, se procedi6 de la siguiente manera:

Tabla 4. Evolucion y proyecciones de la poblacién y tasa de erecimiento en México, 2010-2016'.

ria

dicho
50510

a por
anos
1 ano

ANO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Poblacién
(miles de 114,255 115,683 117,054 118,395 119,713 121,005 122,279
habitantes)
Tasa de

g ;
Egr:)cmuento 1.25 119 115 111 1.08 1.05

L Las tasas de crecimiento fueron determinadas con base en la férmula Pa=P1(1+t) siendo P2= poblacién estimada; P1= poblacion del
referencia; t=tasa de crecimiento; n=1/T (inverso del periodo de célculo); T=periodo de cilculo (en este caso T=1 por ser un afio la difere
cileulo). Fuentes: SEMARNAT

Al tomar el valor de 2,224 muertes atribuibles a la contaminacién atmosférica generada por vehicu
diésel para el afio 2010, se proyecté el valor con base en las tasas de crecimiento previamente estima
se obtuvieron resultados antes indicados.

ano de
ncia de

los a
das y

Dado que existe una correlacién positiva entre el aumento en la mortalidad de la poblacién y el incremento

de emisiones de contaminantes en el aire, al reducirse estas, se esperan beneficios que se reflejarian
disminucién de la contaminaciéon atmosférica; es decir, en el mejoramiento del medio ambiente

consecuencia, en la reducciéon de la mortalidad atribuibles a los contaminantes emitidos por los vehi
de diésel, repercutiendo positivamente en la salud de la poblacién.

En conclusion, de la implementacién del Proyecto de Norma Oficial Mexicana NOM-045-SEMARN
2017, Proteccion Ambiental.- Vehiculos en circulaciéon que usan diésel como combustible.- Lit
maximos permisibles de opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas del equip
medicién, se obtendran beneficios ambientales netos cuyo impacto monetario es mayor a los costos
representa.

$ 208,917,510,000 pesos anuales
$1 61,112 pesos anuales
$ 195,386,148,888 pesos anuales

Beneficios netos

Alaluz de lo expresado con antelacién, teniendo en cuenta que los costos derivados del cumplimi
del anteproyecto en comento fueron cuantificados en $13,531,361,112 pesos anu
mientras que los beneficios podran oscilar hasta $ 208,917,510,000 pesos anuales, la regul:
resulta viable en términos econémicos. Esto, debido que los beneficios son notoriamente superiores

costos de cumplimiento. En consecuencia, en opinién de este érgano desconcentrado, el pro

© Para cuantificar monetariamente los beneficios en términos de muertes evitadas por la contaminacién atmosférica provenie
los vehiculos en circulacion a diésel, se utilizaron los datos correspondientes para México y la metodologia propuesta en el in
de la OCDE. Dicha metodologia incluye el costo econdémico del impacto de estudio, el cual se determina como el Valor Estadist
la Vida (VSL por sus siglas en inglés Value of Statistical Life) multiplicado por el nimero de muertes prematuras; entor
beneficio econémico de una accién de mitigacion se convierte en el VSL multiplicado por el nimero de vidas salvadas.

" Poblacion: Consejo Nacional de Poblacion (CONAPO). Proyeccion de Poblacién 2010-2050. Disponible
http://www.conapo.gob.mx/es/CONAPO/Proyecciones Datos
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regulatorio cumple con los objetivos en materia de mejora regulatoria plasmados en el Titulo Tercero
la LFPA.

V. Consulta publica

/]

o Comision Feperal

ria

A de

En cumplimiento con lo establecido en el articulo 69-K de la LFPA, este 6rgano desconcentrado hizo publico
el anteproyecto en mérito a través de su portal electronico desde el primer dia que lo recibié. Al respecto,
esta Comision manifiesta que hasta la fecha de la emisién del presente Dictamen se han recibido los

siguientes comentarios:

1.- Boo1303319 Instituto de Ingenieria de la UNAM

2.- Bo01302576 Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México (SEDEMA)
3.- B001302563 Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT)

4.- Boo13o0231 BIMBO

5.- Bo01300217 Asociacion Nacional de Transporte Privado (ANTP)

6.- Boo1302391 Progress five Analizadores Progresivos de México

7.- Bo01302130 Auto Express Saldivar S.A. de C.V. (AEXSA)

8.- Bo01300001 Progress five Analizadores Progresivos de México

Dichos comentarios se encuentran disponibles para su consulta en la siguiente liga electrénica:

http://www.cofemersimir.gob.mx/mirs/43647

Lo anterior, a fin de que esa Dependencia efectuara las adecuaciones que estimara convenientes al
anteproyecto o, de lo contrario, brindara una justificaciéon puntual de las razones por las que no considero

pertinente su incorporacion.

Al respecto, de las inquietudes presentadas por los interesados, este 6rgano desconcentrado observa qu

elos

comentarios, propuestas y sugerencias realizadas por los particulares, fueron evaluadas y respondidas por
esa Secretaria en los documentos anexos a la nueva version de la MIR, con denominagion:

20170914175039 43397 ANEXO 6 Respuestas a comentarios NOM-o45 COFEMER.docx.

No obstante lo anterior, esta Comisién emiti6 el oficio COFEME/17/5871 sefialando que por lo respecti
comentario sefialado con el numeral 6, se observo que esa SEMARNAT indic6 lo siguiente: “se respond
manera formal mediante oficio DGFAUT/612/0577 del 9 de julio de 2013, dirigido al Lic. Sergio Edm1
Bravo y de la Parra, apoderado legal de Progres Five Analizadores Progresivos de México S.A. de C
signado por el entonces Director General de Fomento Ambiental, Urbano y Turistico, Mtro. César R¢
Chavez Ortiz”. Al respecto, se sefialo en el oficio antes mencionado que la contestacién antes aludida, n
incluida en la nueva versioén de la MIR o en sus anexos, por lo que tal respuesta fue requerida, a fin d¢
cumplimiento con el mandato de la LFPA en materia de consulta publica.

Al respecto, esa Secretaria procedié a incluir como anexos en la tltima versién de la MIR correspond
los siguientes documentos: 20171011163702 43647 ANEXO 9. NOTA INFORMATIVA NOM-¢

vo al
16 de
ndo
LV.y
afael
o fue
> dar

ente
045

Respuesta a COFEME 17 5871.docx y 20171011163531 43647 ANEXO 7 OFICIO DGFAUT-612-577.p¢

if en

los cuales se da respuesta al Dictamen total, no final que emitié esta Comisién el dia 3 de octubre de 2
En este sentido, se observa que a través de dichos documentos, esa Dependencia dio respuesta al Lic. S¢
Edmundo Bravo y de la Parra, apoderado legal de Progres Five Analizadores Progresivos de México S.!
C.V por medio del oficio DGFAUT/612/0577 con fecha 9 de julio de 201335140.

Por lo expresado con antelacién, la COFEMER resuelve emitir el presente Dictamen Final respecto|

previsto en el articulo 69-L, segundo péarrafo de la LFPA, por lo que esa Dependencia puede continuar

las formalidades necesarias para la publicacion del referido anteproyecto en el DOF.

LEVARD ATYWOLFO LOPEZ MATEDS 3023, PISO 10, COL, SAN JERONIMO ACULCOL LA MAGCDALENA CONTRER
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Lo anterior, se notifica con fundamento en los preceptos juridicos mencionados, asi como en los articujos 7,
fraccion I; 9, fracciones XI y XXV, y pentltimo parrafo; 10, fracciéon VI del Reglamento Interior de la
Comision Federal de Mejora Regulatoria®?, y Primero, fracciéon 1 del Acuerdo por el que se delegan
facultades del Titular de la Comisién Federal de Mejora Regulatoria a los servidores publicos que se
indican’s, asi como 6, ltimo pérrafo, del Acuerdo por el que se fijan plazos para que la Comision Federal
de Mejora Regulatoria resuelva sobre anteproyectos y se da a conocer el Manual de la Manifestacién de
Impacto Regulatorio.

Sin otro particular, aprovecho la ocasién para enviarle un cordial saludo.

Atentamente
El Coordinador General

Acia Al

JULIO CESAR ROCHA LOPEZ
LCF/MMCM

2 Publicado en el DOF el 28 de enero de 2004, modificado el ¢ de octubre de 2015.

2 Publicado en el DOF el 26 de julio de 2010.
 [bidem.
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