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425  Simulacro en vuelo de situaciones de emergencia

El explotador se asegurard de que cuando se lleven pasajeros o carga a bordo, no se simularin situaciones de emergencia o
no normales.

4.2.6  Listas de verificacion

Las listas de verificacion proporcionadas d2 conformidad con 6.1.4 serdn utilizadas por las tripulaciones de vuelo, antes,
durante y después de todas las fases de las operaciones vy en caso de emergencia, a fin de asegurar gue se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual de operacién de 1a asronave y(en el manual de vuelo|o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavepabilidad, y en cualguier caso en el manual de operaciones. En el
diszno y wtilizacién de las listas de verificacidn se observarin los principios relativos a factores humanos.

Nota— Laos textos de orientacian sobre la aplicacian de los principios relativos a factores humanos pusden encont rarse en
el Manual de instruccidn sobre factores humanos (Doc 9683 L

427 Altitudes minimas de vuelo
4.2.7.1  Se permitird al explotador establecer altitudes minimas de veelo para las rutas recomidas respecto a las cuales el

Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya establecido altitudes minimas de vuelo, siempre gue no sean inferioms a las
establecidas por dicho Estado.
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4.% Requisitos adicionales para las operaciones con un solo piloto con reglas de vuelo
por instrumentos (IFR) o de noche

4.9.1 Unavion no serd operado en condiciones [FR o de noche por una tripulacion de voelo constituida por un solo piloto,
salvo que la operacion haya sido especificamente aprobada por el Estado del e xplotador.

492  Un solo piloto no realizard operaciones IFR o de noche, @ menos que:

a) el manual de veelo no requiera gue 1z tripulacidn de veelo sea de mas de en piloto;

b} el avidn sea propulsado por hélice;

c) la configuracion méxima aprobada de asientos de pasajenos no s2a SUperior a nuave;
d) 12 masa méxima certificada de despegue no exceda de 3 700 kg;

2) el avidn esté equipado como s2 describe en 622y

f) el piloto al mande haya cumplido con los requisitos de experiencia, instruccion, verificacién v actividad recients
descritos en 9.4.5.



5.2 Aplicables a los aviones certificados de conformidad
con el Anexo 8, Fartes ITTA y ITTR

321 Las normas de 5.2.2 a 5.2.11 inclusive, se aplican a los aviones grandes a los que es aplicable el Anexo B,
Partes 114 y IIE.

Nota— Lar normas siguientes ne incluyen especificacionss cuantitativas comparables a lay contenidar en los cadigos
nacionales de aeronavegabilidad. De acnerdo con 5,01 serdn complementadax por reguisitos racionales preparados por los
Estadaos cont ratantes.

35.2.2  FElmivel de performance definido por las paries apropiadas del oidigo nacional completo y detallado, mencionado en
5.1.1, melativo a los aviones designados en 5.2.1, equivaldrd al menos en gran parte al nivel general incorporado en las normas

de este capitulo.

Nota— En &l Adjunte C figuran textos de ortentacion gue indican el nivel de performance perseguido por las normas y
métodas recomendados de este capitula

3.2.3  El avidn se utilizard de acuerdo con los rminos de su centificado de asronave gabilidad y dentro de 1as limitaciones
de utilizacitn aprobadas, indicadas en su manual de veelo,

5.24 Fl Estado de matrfcula tomard las precauciones razonablemenie posibles para que se mantenga el nivel general de
seguridad establecido en estas disposiciones, bajo todas las condiciones de utilizacion previstas, incluyendo las que no estén
especificaments tratadas en las disposiciones de este capitulo.

525 No s iniciard ningin vuelo, a menos que la informacidn de performance contenida en el manuval de vuelo,
complementada en forma conveniente con otros datos acepiables para el Estado del explotador, indigue que pueden cumplirse
las normas de 5.2.6 a2 5.2.11 para el vuelo que se vaya a emprender.

5.2.6 Al aplicar las normas de este capitulo, se iendrén en cuenta todos los factores que afecten de modo importants a la

performance del avidn comprendidos, entre otros: 1a masa del avidn, los procedimientos operacionales, la altitud-presion
apropiada a la ebevacion del azrddromo. la iemperatura ambiente. el viento, la pendientz v las condiciones de 1a superficie de la

pista, es decir, presencia de nieve, fango, agua, hizlo o una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condi-
ciones de la superficie del agua para hidroaviones. Tales factores se tomarin en cuenta directamentz como parémetros de
utilizacién o indirectaments medianie tolerancias o nergenes, que pueden indicarse en los datos de performance o en el codigo
de performance, amplio v detallado, de conformidad con cuy as disposiciones se utiliza el avitn.

527 Limitaciones de masa

a) Lamasadel avitn al comenzar el despegue no excederd de aquella con la que s2 cumple 5.2.8, ni tampoco de aquella con
la gue se cumplen 5.2.9, 5.2.10 y 5.2.11, teniendo en cueenta las reducciones de masa previstas conforme progresa el
vuelo v la cantidad de combustible eliminada mediante vaciado répido al aplicar lo estipulado en 5.2.9 y 5.2.10 vy,
respecto a los aerddromos de alternativa, lo estipulado en 5.2.7 ¢y 5.2.11

b} En ningin caso, la masa al comenzar el despegue excederd de 1a masa maxima de despegue especificada en el manual de
vuelo para la altitud de presion apropizda a la elevacidn del aerddromo v para cualguier otra condicion atmosférica local,
cuando se utilice como parimetro para determinar la masa méxima de despegue.

c) En ningtn caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el aerddromo en gue s2 pretende alermizar y en
cualguier otre de alternativa de destino, excederd de 1a masa méxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo
para la altitud de presion apropiada a la elevacin de dichos aerddromos y cualguier otra condicidn atmosférica local,
cuando se utilice como parimetro para determinar la masa méxima de aterrizaje.

d) En ningn caso, la masa al comenzar el despegue o a 1a hora prevista de aterrizaje en el aerddromo en gue se pretende
aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destine, excederd de las masas méximas pertinentes para las que se haya
demostrado el cumplimiznto de 1as normas aplicables de homologacidn en coanto al ruido contenidas en el Anexo 16,
Volumen I, a no ser que ofra cosa autorice, en circunstancias excepeionales, para un cierto asrddromo o pista donde no
exista problema de perturbaciton debida al ruido, 1a autoridad competente del Estado en que esté situado el azrdédromao.
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5) ubicacifn v modo de abrir las salidas de emergencia; y

2) fusibles ebéciricos de repuesto de los amperajes apropizdos, para remplazar a los que sean accesibles en vuzlo.

6.2.3 El avion llevars:

a) el manual de operaciones prescrito en 4.2.3, o aquellas partes del mismo que se rfieran a las operaciones de vuelo;

b} el manual de vuelo del avién y otros documentos que contengan datos de performance necesarios para la aplicacion del
Capitule 5 y cualguier otra informacién necesaria para la operacion del avidn conforme a lo previsto en su certificado de
aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

) las cartas adecuadas y al diaque abarquen la ruta que ha de seguirel vuelo proyectado, asi como cualguier ofra ruta por
la que, posiblemente, pediera desviarse el vuelo.

CAPITULO 9. TRIPULACION DE VUELO DEL AVION

9.1 Composiciin de la tripulacion de voelo

9.1.1 La tripulacién de vuelo no ser ificada en el manual de operaciones. La tripulacidn de vuelo
incluird, ademds del minimo especiﬁcadcj en el manual de vuelo|o en otros documentos relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad, los mizmbros de 12 tripulacidn que sean necesarios segn el tipo de avidn empleado, el tipo de operacién y
la duracién del vuelo entre los puntos en que se releva la tripulacion.

CAPITULO 11. MANUALES, LIBROS DE A BORDO Y REGISTROS

Nota.— Los manuales y registros adicionales gue a continnacion se indican, estan relacionados con este Anexo. pero no se
incluyen en exte capitulo:

Registros de combustthle v acette — vease 4.2.10
Registras de mantenimienio — véase 8.4
Registros del tempo de vuelo — vease £.2.11.3
Formularios de preparacion de vuelo — véase 4.3
Plan operacional de vuelo — véase 43.3.1

Regisiros relativos a la experiencia del piloto al mando en cuante a rutas y aerddromos — véase 9.4.3.4.

1.1 Manual de voelo
Nota.— El mannal de vuelo contiene la informacion especificada en el Anexo &

El manual de vuelo se actuslizard efectuando los cambios que el Estado de matrfcula haya hecho obligatorios.




ADJUNTO C.  LIMITACIONES DE UTILIZACION
DE LA PERFORMANCE DEL AVION

1. Finalidad y alcance

La finalidad de este adjunto es proporcionar orientacitn en cuanto al nivel de performance perseguido por las disposiciones
del Capitulo 3, aplicables a los aviones subsinicos de transporte propulsados por turbinas, de més de 5700 kg de masa méxima
certificada de despegue con dos o més motores. Sin embargo, en los casos pertinentes, puede aplicarse a todos los aviones
subsdnicos, bien sean de turbina o d2 motores de émbolo con dos, tres o cuatro motores. Los aviones con motor d2 pistin que
tienen dos, res o cuatro motorzs v que no puedan cumplir con este adjunto pueden seguirse operando de acuerdo con los
Ejemplos 1 6 2 de este adjunto.

Nota.— Este adjunto no estd destinade a aplicarse a los aviones de despegue vy aterrizaje cortos (STOL), ni a los de
despegue v aterrizaje verticales (VTOLL

1. Definiciones
Alfura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, v una referencia especificada.

Nota— Para los fines de este efemplo. el punio a gue anteriormente se hace referencia es la parte mds baja del avidn, y la
referencia especificada es la superficie de despegue o aterrizaje, segin el caso.

CAS (velocidad aerodindmica calibrada). Fs igual a la lectura dzl indicador de velocidad serodinimica corregida por ermor de
posicidn y de instrumento. (Como resultado de la comeccion de compresibilidad adiabdtica al nivel del mar, aplicada a las
lecturas del anemémetro, CAS es igual a la velocidad aerodinimica verdadera (TAS) en la atmbsfera tipo al nivel del mar).

Condicidn de la superficie de In pista. Fl estado en el que se encuentra la superficie de la pista seca, mojada o contaminada:

) Pista contaminada. Una pista estd contaminada cuando més del 25% de su superficie (en una sola zona o en Zonas
aisladas), dentro de la longitud y anchura requeridas en uso, estd cubierio de:

— apua o lodo, mds de 3 mm (0,125 in) de profundidad;
— mieve suelta, mds de 20 mm (0,73 in) de profundidad; o
— mieve o hielo compactados, incluido hizlo mojado.

b) Pista seca. Es aquella que estd libre de contaminantes y de humedad visible dentro de 1 longitud y anchura requeridas en
us0.

¢) Pista mojoda Es aquella gque no estd seca ni contaminada,

Nota I.— En clertas situaciones, puede ser apropiado considerar gue la pista esta contaminada incluse cuande no
correspanda a la definicién anterior. Por ejemplo, si menos del 23% de la superficie de la pista esta cubierta de agua, lodo,
nieve o hielo, pero se localiza donde tendrd Ingar la rotacion o la elevacian inicial, o en la parte de alta velocidad del recorrido
de despegue. el efecto serd mucho mas importanie que st se hubiera encontrado antes, durante el despegue, a baja velocidad
En esta sitwacion, se considerara que la pista estd contaminada.
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ADJUNTO D. VUELOS A GRANDES DISTANCIAS DE AVIONES

CON DOS MOTORES DE TURBINA
Complemento del Capitulo 4, 4.7

1. Finalidad y alcance

1.1 Introduccidn
La finalidad de este Adjunto es proporcionar orientacitn sobre el valor del umbral de tiempo que se establezca con arreglo

al Capitulo 4, 47.1 y también sobre los medios de lograr el nivel de seguridad requerido, previsto en el Capilulo 4, 4.7.2,
cuando se aprueben operaciones més alld del umbral establecido.

1.2 Umbral de tiempo
Dieheria entzndzrse que el umbral de tiempo establecido con arreglo al Capltulo 4, 4.7.1 no s un limite operacional, sino
que expresa el tiempo de vuelo desde un serddromo de alternativa en ruta adecuado, que en caso de excederse obligaria a que
el Estado del explotador prestara particular consideracion al avidn y a la operacion de que se trate antes de otorgar la
autorizacién. Hasta tanto no se disponga de otros datos sobre tales operaciones de aviones bimotores de transporle comercial,
y teniendo en cuenta el nivel de seguridad previsto en el Capitulo 4, 4.7.2, se sugiere que el valor del umbral de tiempo sea de
60 minutos,

1.3 Conceptos bésicos

Para mantener el nivel de sepuridad exigido en rutas en las que s2 permita el vuelo de aviones con dos motores més alld del
umbral de tizmpo, s necesario que:

) enel certificado de aeronavegabilidad del tipo de avitn se indique especificamentz que estd astorizado para volar mis
alld del umbral de tiempo, eniendo en cuenta los aspectos de proyecto y fiabilidad de los sistemas de avidn;

by la figbilidad del sistema de propulsitn sea tal que el riesgo de falla simultinea de los dos motores, debido a causas
independienies, sea sumamente Emoto;

£} s cumplan todos los requisitos necesarios d2 mantznimiento especial;
dy se satisfagan los requisitos especificos para autorizar la salida del vuelo;

) seestablezcan los procedimizntos operacionales necesarios duranie ] vaelo; v

f) el Estado del explotador autorice especificaments estas operaciones.

2. Glosario

En este Adjunto los #rminos y expresiones mencionados a continuacion tienen el significado siguiente:
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ANEXO 6 Parte Il

2.2.3  Preparacion de los vuelos

No se iniclard ningin vuelo hasta que el piloto al mando haya comprobado que:

a) el avion retne condiclones de aeronavegabilidad, estd debidamente matriculado y los certificados al respecto se
encuentran a bordo;

bj los instrumentos v el equipo instalados en el avién son aproplados, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

c) se ha realizado cualquier mantenimiento necesario, de acuerdo con el Capitulo 2.6;

d) la masa del avién y el lugar del centro de gravedad permiten realizar el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

e) la carga transportada estd debidamente distribuida y sujeta; y

f) no se sobrepasardn los limites operacionales del avidn que figuran en el manual de vuelo o su equivalente.

2.4.2 Paraaviones en todos los vuelos

2.4.21 Un avién ird equipado con instrumentos para que la tripulacién de vuelo pueda verificar la trayectoria de vuelo
del avidn, llevar a cabo cualesquier maniobras reglamentarias requeridas y observar las limitaciones de utilizacién del avidn
en las condiciones de utilizacion previstas.

2.4.2.2 Entodos los vuelos, los aviones irin equipados con:

a)

b)

un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

extintores portitiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire dentro del
avion. Al menos uno estard ubicado:

1) en el compartimiento de pilotos; y

2) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no sea facilmente
accesible al piloto o al copiloto;

1) un asiento o litera para cada persona que exceda de una edad que determine el Estado de matricula; y

2) un cinturdn para cada aslento y cinturones de sujecion para cada litera;

los manuales, cartas e informacion siguientes:

1) el manual de vuelo, u otros documentos o informacién relacionados con toda limitacion de utilizacién prescrita
para el avidn por la autoridad encargada de la certificacion, del Estado de matricula, y requeridos para la aplicacidn
del Capitulo 2.3;

2) cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las rutas por las que posiblemente
pudiera desviarse el vuelo;

3) los procedimientos prescritos en el Anexo 2 para los pilotos al mando de aeronaves Interceptadas;
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CAPITULO 2.7 TRIPULACION DE VUELO

2.7.1 Composicién de la tripulacién de vuelo

El nimero y composicién de la tripulacidn de vuelo no serdn inferiores a los especlficadus|en el manual de vuelo |0 en
otros documentos relaclonados con el certificado de aeronavegabilidad.

CAPITULO 2.8 MANUALES, LIBROS DE A BORDO
Y REGISTROS

Nota— Los documentos que se Indican a continuacion estdn relaclonados con este Anexo, pero no se incluyen en este
capitulo:

Registros de mantenimiento — véase 2.6.2.

2.8.1 Manual de vuelo

Nota— El manual de vuelo del avidn contfene la informacicdn especificada en el Anexo 8.

El manual de vuelo del avion se actualizara al aplicar cambios que el Fstado de matricula haya hecho obligatorios.

3.4.25 Listas de verificacion

Las listas de verificacion serdan utilizadas por las tripulaciones de vuelo antes, durante y después de todas las fases de las
operaciones y en casos de emergencia, a fin de asegurar que se cumplan los procedimientos operacionales contenidos en el
manual de operacidn de la aeronave }f| en el manual de vuelo,|o en otros documentos relacionados con el certificado de

aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el manual de operaciones. En el disefio y utilizacidn de las listas de verificacidn se

observardn los principios relativos a factores humanos.

Nota— Los textos de orientacion sobre fa aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse

en el Manual de instruccidn sobre factores humanos (Doc 9683).



343 Preparacion de los vuelos
3431 FElexplotador desarrollard procedimientos para asegurarse de que el vuelo no comience a menos que:

a) el avidn retna condiciones de aeronavegabilidad, esté debidamente matriculado y los certificados apropiados al
respecto se encueniren a bordo;

b) los instrumentos y el equipo instalados en el avién sean apropiados, teniendo en cuenta las condiclones de vuelo
previstas;

c) se haya dado el mantenimiento necesario de conformidad con el Capitulo 3.8;

d) la masa del avion y su centro de gravedad sean tales que pueda realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta
las condiciones de vuelo previstas;

e) lacarga transportada esté debidamente distribulda y sujeta; y

f) nose excedan las limitaciones de operacion del avion que figuran en el manual de vuelo, o su equivalente.

3.5.2 Limitaciones aplicables a los aviones certificados
de conformidad con el Anexo 8, Partes ITIA y ITIB

3.5.21 Las normas de 3.5.2.2 a 3.5.2.9, inclusive, se aplican a los aviones a los que se destina el Anexo 8, Partes [1IA
y IIIB.

Nota— Las normas del Anexo 8 — Aeronavegabilidad, Partes IITA y 1IIB, se aplican a todos los aviones de masa maxima
certificada de despegue superior a 5 700 kg destinados a transporiar pasaferos, carga o correp en la navegacion aérea
Internacional.

3.5.22 Un avion se utilizard de acuerdo con los términos de su certificado de aeronavegabilidad y dentro de las
limitaclones de utilizacion aprobadas, indicadas en su manual de vuelo.

3.5.2.3 El Estado de matricula tomard las precauciones razonablemente posibles para que se mantenga el nivel general
de seguridad operacional establecido en estas disposiciones, bajo todas las condiciones de utilizacién previstas, incluidas
aquellas que no se cubran especificamente en las disposiciones de este capitulo.

3.5.24 No se Iniclard ningdn vuelo, a menos que la informacion de performance contenida en el manual de vuelo
indique que pueden cumplirse las normas de 3.5.2.5 a 3.5.2.9 para el vuelo que se vaya a emprender.

3.5.2.5 Al aplicar las normas de este capitulo, se tendran en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a
la performance del avion (como por ejemplo: masa, procedimientos operaclonales, la altitud de presidn aproplada a la
elevacion del aerédromo, temperatura, viento, pendiente y condiciones de la pista, es decir, presencia de fango, agua, hielo o
una combinacién de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones).
Tales factores se tomardn en cuenta directamente como pardmetros de utilizacién o indirectamente mediante tolerancias o
mdrgenes que pueden indicarse en los datos de performance o en el amplio y detallado cédigo de performance de acuerdo con
los cuales se opera el avidn.

3.5.2.6  Limitaciones de masa

a) La masa del avidn al comenzar el despegue no excederd de aquella con la que se cumple 3.5.2.7, nl tampoco de aquella
con la que se cumplen 3.5.2.8 y 3.5.2.9, tenlendo en cuenta las reducciones de masa previstas conforme progresa el
vuelo y la cantidad de combustible eliminada mediante vaciado rdpido al aplicar lo estipulado en 3.5.2.8 y 3.5.2.9 y,
respecto a los aerddromos de alternativa, lo estipulado en 3.5.2.6 ¢) y 3.5.2.9.




b) En ningtin caso, la masa, al comenzar el despegue, excederd la masa midxima de despegue especificada en el manual
de vuelo para la altitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo y para cualquier otra condicidn atmosférica
local, cuando ésta se utilice como pardmetro para determinar la masa maxima de despegue.

¢) Enningiin caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el aerddromo en que se pretende aterrizar, y en
cualquier otro de alternativa de destino, excederd de la masa maxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo
para la altitud de presidn apropiada a la elevacion de dichos aerédromos y cualquier otra condicion atmosférica local,
cuando se utilice como parimetro para determinar la masa mdxima de aterrizaje.

d) En ningin caso, la masa al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el aerdédromo en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destino, excederd de las masas maximas pertinentes para las que se haya
demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de homologacidn en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16,
WVolumen I, a no ser que otra cosa autorice, en circunstancias excepclonales, para un cierto aerddromo o pista donde no
exista problema de perturbacion debida al ruido, la autoridad competente del Estado en que estd situado el aerédromo.

CAPITULO 3.6 INSTRUMENTOS, EQUIPO Y DOCUMENTOS
DE VUELO DEL AVION

Nota.— En el Capitulo 3.7 figuran las especificaciones sobre el suministro de equipo de comunicaciones y de navegaclon
de a bordo.

36.1 Generalidades

36.1.1 Cuando se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para un tipo de aeronave, el explotador
incluird en el manual de operaciones una lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el Estado de matricula del avidn para
que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso
de que algin instrumento, equipo o sistema dejen de funcionar.

Nota— El Adjunto 3.B contiene orfentacidn sobre la lista de equipo minimo.

36.1.2 Recomendacion.— E/ explotador deberia proporcionar al personal de gperaciones y a la tripulacidn de vuelo
un manual de operaciones de la aeronave para cada uno de los tipos de aeronave en aperacion, donde figuren los
cla relativos a la operacidn de la aeronave. El manual deberia ser
congruente con el manual de vuelo de la aeronave y las listas de venficacidn que deban de utilizarse. En el disefio del

manual deberian observarse 10s principios relafivos a factores humanos.

Nota— Los textos de orlentacidn sobre la aplicacidn de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse
en el Manual de instruccidn sobre factores humanos (Doc 9683).

3.6.2.2 El avion llevara:

a) el manual de operaciones prescrito en 3.4.2.2; o aquellas partes del mismo que se refieran a las operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo y otros documentos que contengan datos de performance necesarios para la aplicacion del Capi-
tulo 3.5 y cualquier otra informacidn necesaria para la operacidn del avion conforme a lo previsto en su certificado de
aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

c) las listas de verificacion mencionadas en 3.4.2.5.




ANEXO 6 Parte III

2.2.6  Listas de verificacion

Las listas de verificacion proporcionadas de conformidad con 4. 1.4 seran utilizadas por las tripulaciones de vuelo antes,
durante v después de todas las fases de las operaciones ¥ en caso de emergencia, a fin de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en el manual de operacion de la aeronave, ¥ en el manual de vuel0,|o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, ¥ en cualguier caso en el manual de operaciones. En el
disefio ¥ utihzacion de las listas de verificacion se observaran los principios relativos a factores humanos.

Nora.— Los rextos de orientacicn sobre la aplicacidn de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse
en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683).

2343 Podran especificarse helipuertos apropiados de alternativa mar adentro, con sujecion a las condiciones
siguientes:

a) los helipuertos de alternativa mar adentro solo se utilizaran después de un PNR. Antes de un PNR, se utilizarin los
helipuertos de alternativa en tierra;

b) se considerard la fiabilidad mecdnica de los sistemas criticos de mando y de los componentes criticos y se tendrd en
cuenta al determinar la conveniencia de los helipuertos de alternativa;

c) se dispondra de la capacidad de performance con un motor inactivo antes de llegar al helipuerto de alternativa;
d) en la medida posible, 1a disponibilidad de la plataforma estara garantizada; y

e) la informacion meteorologica debe ser fiable y precisa.

Nota.— La técnica de arerrizaje frrdfcadci en el manual de vuelo|después del fallo del sistema de mando puede impedir la
designacidn de ciertas heliplaraformas como helipuertos de alternativa.

3.2.3  El helicoptero se utilizara de acuerdo con los términos de su certificado de aeronavegabilidad v dentro de las
limitaciones de utilizacién aprobadas, indicadas en su manual de vuelo.

3.2.4 El Estado del explotador tomard las precauciones razonablemente posibles para que se mantenga el nivel general de
seguridad operacional establecido en estas disposiciones, bajo todas las condiciones de utilizacion previstas, incluyendo las que
no estén especificamente tratadas en las disposiciones de este capitulo.

3.2.5 No se iniciara ninglin vuelo, a menos que la informacion de performance contenida en el manual de vuelo indique
que pueden cumplirse las normas de 3.2.6 v 3.2.7 para el vuelo que se vaya a emprender.

3.2.6 Al aplicar las normas de este capitulo, se tendran en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la
performance del helicoptero (como por ejemplo: masa, procedimientos operacionales, la altitud de presion apropiada a la
elevacion del lugar, temperatura, viento y condiciones de la superficie). Tales factores se tomaran en cuenta directamente como
parametros de utilizacion o indirectamente mediante tolerancias o méirgenes, que pueden indicarse en los datos de performance
o en el codigo de performance, de conformidad con cuvas disposiciones se utiliza el helicoptero.




a)

3.2.7 Limitaciones de masa

La masa del helicoptero al comenzar el despegue no excedera de aquella con la que se cumple el codigo de performance
mencionade en 3.1.1, teniendo en cuenta las reducciones de masa previstas conforme progresa el vuelo v la cantidad de
combustible eliminada mediante vaciado rapido que sea apropiada.

b)

c)

En ningiin caso, la masa al comenzar el despegue excedera de la masa maxima de despe gue especificada en el manual de
vuelo del helicoptero, teniendo en cuenta los factores especificados en 3.2.6.

En ningiin caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el helipuerto en que se pretende aterrizar y en
cualquier otro de alternativa, excedera de la masa maxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo del
helicoptero, teniendo en cuenta los factores especificados en 3.2.6.

d)

En ningiin caso, la masa al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el helipuerto en que se pretende
aterrizar y en cualquier otro de alternativa, excedera de las masas maximas pertinentes con respecto a las cuales se hava
demostrado que se cumplen las normas aplicables de homologacion en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16,
Volumen I, a no ser que autorice de otro modo, en circunstancias excepcionales, para un clerto emplazamiento donde no
exista problema de perturbacidn debido al ruido, la autoridad competente del Estado en que esta situado el helipuerto.

423 El helicoptero llevara:

a) el manual de operaciones prescrito en 2.2.2, o aquellas partes del mismo que se refieran a las operaciones de vuelo;

b) el manual de vuelo del helicoptero, y otros documentos que contengan datos de performance necesarios para la aplicacion
del Capitulo 3 v cualquier otra informacion necesaria para la operacion del helicdptero conforme a lo previsto en su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

c) las cartas adecuadas v al dia que abarquen la ruta que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como cualguier otra ruta por
la que pudiera desviarse el vuelo.

CAPITULO7. TRIPULACION DE VUELO
DEL HELICOPTERO
7.1  Composicion de la tripulacién de vuelo
7.1.1  La tripulacion de vuelo no serd menor en cuanto a su nimero v composicién que la especificada en el manual de

operaciones. La tripulacién de vuelo incluird, ademds del minimo especificado| en el manual de vuelo|o en otros documentos
relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, los miembros de la tripulacion que sean necesarios segun el tipo de
helicoptero empleado, el tipo de operacion y la duracion del vuelo entre los puntos en que se releva la tripulacion.

7.1.2  Latripulacion de vuelo incluird, por lo menos. una persona autorizada por el Estado de matricula para manejar el tipo
de equipo radiotransmisor que se emplee.

Nora.— Algunos Estados han dejado de expedir permisos de operador de radiocomunicaciones.




9.1 Manual de vuelo

Nota.— El manual de vuelo contiene la informacién especificada en el Anexo 8.

El manual de vuelo se pondra al dia incorporando los cambios que declare obligatorios el Estado de matricula

2.4  Aeronavegabilidad del helicoptero y precauciones de seguridad operacional

No se miciara ningan vuelo hasta que el piloto al mando haya comprobado que:

a) el helicoptero retne condiciones de aeronavegabilidad, esta debidamente matriculado y que los oportunos certificados
con respecto a ello se llevan a bordo;

b) los instrumentos v equipo instalados en el helicoptero son apropiados, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

¢) se haefectuado toda la labor de mantenimiento necesaria, de conformidad con el Capitulo 6;

d) la masa del helicoptero v el emplazamiento del centro de gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas;

e) toda carga transportada estd debidamente distribuida y sujeta: y

f) no se excederin las limitaciones de utilizacion contenidas en el manual de vuelo o documento equivalente.

2.7.2  Pueden indicarse helipuertos de alternativa adecuados en el mar, con sujecion a las condiciones siguientes:

a) los helipuertos de alternativa en el mar solo se utilizaran después de pasar un PNR. Antes del PNR, se utilizarin los
helipuertos de alternativa en tierra;

b) se considerard la fiabilidad mecanica de los sistemas criticos de control y de los componentes criticos y se la tendrd en
cuenta al determinar la conveniencia de los helipuertos de alternativa;

c) se podri obtener la capacidad de performance con un motor fuera de funcionamiento antes de llegar al helipuerto de
alternativa;

d) en la medida posible, la disponibilidad de la plataforma estara garantizada; v

e) lainformacion meteorologica debe ser fiable y precisa

Nota.— La técnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después de fallar un sistema de control puede impedir la

designacicn de ciertas heliplataformas como helipuertos de alternativa.
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4.13.1 Todos los helicopteros en todos los vuelos iran equipados con:
a) un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

b) extintores portitiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacién peligrosa del aire dentro del
helicoptero. Al menos uno estara ubicado:

1} enel compartimiento de pilotos; y

2) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no sea ficilmente
accesible al piloto o al copiloto;

¢) 1) unasiento o litera para cada persona que exceda de una edad que determine el Estado de matricula; v

2) un cinturdn para cada asiento y cinturones de sujecidn para cada litera;

d) los manuales, cartas e informacion siguientes:

1) el manual de vuelo, u otros documentos o informacion relacionados con toda limitacion de utilizacion prescrita
para el helicoptero por la autoridad encargada de la certificacion, del Estado de matricula. v requeridos para la
aplicacién del Capitulo 3;

CAPITULO 7. TRIPULACION DE VUELO DEL HELICOPTERO

7.1 Cualificaciones

El piloto al mando asegurard que las licencias de cada uno de los miembros de la tripulacion han sido otorgadas o
convalidadas por el Estado de matricula; y que estin debidamente habilitadas y son de validez actual, y comprobara a su
satisfaccion que los miembros de la tripulacion de vuelo mantienen su competencia.

Nota.— En los PANS-OPS (Doc 8168), Volumen I, fipura informacion para los pilotos sobre los pardmerros relativos a los
procedimientas de vuelo v sobre los procedimientos aperacionales. Los criterios para la construccidn de procedimientos de
vieelo visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS (Doc 8168), Volumen Il. Los criterios sobre el frangueamiento de
obstdculos y los empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que se encueniran en los PANS-OFS v, por motivos de
sepuridad operacional, es importante conocer estas diferencias.

7.2 Composicion de la tripulacion de vuelo

El nimero v composicion de la tripulacion de vuelo no sera menor que lo especiﬁcadcl en el manual de vuelo,l o en otro
documento relacionado con el certificado de aeronavegabilidad.




ADJUNTO A. LIMITACIONES DE ET[LIZACIf}N
Y DE PERFORMANCE DEL HELICOPTERO

Complemento de la Seccion Il Capitulo 3, y de la Seccian I, Capitule 3

Finalidad v alcance
Este adjunto contiens texto complementario de los Capitulos 3 de las Secciones 11y 111, que s2 proporciona para fines de
orientacin. Los Estados podrin wiilizar este texto como base para establecer sus cddigos de performance, pero podrin
introducir alternativas o disposiciones menos figurosas que satisfagan los objetivos de sepuridad operacional del Anexo 6.

Nota— Mis adelante se proporciona un efemple en el gue figuran las especificaciones cuantitativas.

1. Definiciones

Categoria A. Con respecto a los helicdpteros. significa un helicéptero multimotor disefiado con las caracter(sticas de
dislamiento de los motores y los sistemas especificadas en el Anexo 8, Parte IVB, apto para ser utilizado en operaciones en
que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados bajo el concepto de falla de motor critico gue asegura un drea de
superficie designada adecuada y capacidad de performance adecuada para continuar 2] vielo en condiciones de sepuridad o
para un despegus interrumpido seguro.

Categoria B. Con respecto a los helicdpteros, significa un helicéptero monomotor o multimotor que no cumple las normas de la
Categoria A. Los helicopteros de la Categoria B no tienen capacidad garantizada para continuar el vuelo seguro en caso de
falla de un motor ¥ ¢ presume un aterrizaj foraoso.

1. Generalidades
2.1  Los helicdpleros que operan en las Clases de performance 1 y 2 deberian estar certificados para la Categoria A.

2.2 Los helicipleros que operan en la Clase de performance 3 deberfan estar certificados para la Categoria A o la
Caiegor(a B (0 equivalentz).

23  Balvo que lo permita la autoridad competente:

2.3.1 Eldespegue o atemizaje desdefen helipuertos en un entomo hostil congestionado s6lo deberia realizarse en Clase de
performance 1.

2.3.2 Las operaciones en Clase de performance 2 sélo deberfan mealizarse con capacidad de aterrizaje forzoso ssguro
durante el despegue y el atermizaje.

2.3.3  Las operaciones en Clase de performance 3 s6lo deberian realizarse en un entorno no hostil,

2.4 A fin de permitir variaciones de 2.3.1, 3.2y 2.3.3, la antoridad deberia llevar a cabo evaluaciones de riesgo teniendo
en consideracion factons Lakes como;

) tipo de operacidn y circunstancias del vuelo;
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ANEXO 8

CAPITULO 9. LIMITACIONES DE UTILIZACION E INFORMA CION

9.1 Generalidades
Las Iimitaciones de utilizacién, dentro de las cuales se determina el.cumplimiento de las normas de este Anexo, junto con
cualquier otra informacién necesaria para la utilizacidn segura del avién, se pondrén a disposicidn de los interesados por medio

del manual de vuelo del avién, por indicaciones y letreros, y por cualesquier otros medios que puedan servir para la
consecucion eficaz de este fin. Las limitaciones e informacién comprenderan por lo menos las prescritas en 9.2, 9.3 y 9.4,

9.2 Limitaciones de utilizacién
Las limitaciones que haya riesgo de sobrepasar en vuelo y que se definen cuantitativamente, se expresaran en unidades

apropiadas y se corregirdn, si fuera necesaric, los errores de medicidn a fin de que la tripulacién de vuelo pueda, por la simple
lectura de los instrumentos disponibles, determinar facilmente cuando se han alcanzado dichas limitaciones.

9.2.1 Limitaciones de carga
Las limitaciones de carga comprenderdn todas las masas limite, posiciones del centro de gravedad, distribucién de la masa y
cargas aplicables al piso del avidn (véase 1.3.2).
9.2.2 Limitaciones de velocidad acrodindmica
Las limitaciones de velocidad aerodindmica comprenderin todas las velocidades limites (véase 3.2) desde el punto de vista

de la solidez estructural o cualidades de vuelo del avién, o atendiendo a otras consideraciones. Estas velocidades se
identificaran respecto a las configuraciones apropiadas del avidn y otros factores pertinentes.

"

9.2.3 Limitaciones del sistema motopropulsor
Las limitaciones del sistema motopropulsor comprenderin todas las establecidas para los diversos componentes del sistema
motopropulser instalados en el avién (véanse 7.1.2 y 7.2.3).
9.2.4 Limitaciones relativas al equipo y a los sistemas
- Las limitaciones relativas al equipo y a los sistemas comprenderan todas las establecidas para los diversos equipos v
sistemas instalados en el avion.
9.2.5 Limitaciones diversas

Las limitaciones diversas comprenderdn aquéllas que sean necesarias respecto a las condiciones que se haya comprobado
que son perjudiciales a la seguridad operacional del avidn (véase 1.3.1).
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CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional — CACI

CAPITULO VI
NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

| Articulo 37.- Adopcién de normas y procedimientos inrernaciona!es|

Cada Estado contratante se compromete a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad
posible en las reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, asrovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que fal uniformidad facilite y mejore
la navegacion aerea.

A este fin, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional adoptara y enmendara, en su oportunidad,
segun sea necesario, las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales que traten

de:

a) sistemas de comunicaciones y ayudas para la navegacién aerea, incluida la sefializacion
terrestre;

b) caracteristicas de los aeropuertos y areas de aterrizaje;

¢) reaglas del aire y métodos de control del transito aéreo;

d) ctorgamiento de licencias del personal operativo y mecanico,

e) aeronavegabilidad de las aeronaves;

f)  matricula e identificacion de las aeronaves;

g) compilacién e intercambio de informacién meteorolégica;

k) diarios de a bordo;

i)  mapas y cartas asronauticos;

Jj} formalidades de aduana e inmigracion;

k) asronaves en peligro e investigacion de accidenies;

y de ofras cuestiones relacionadas con la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea

en su oportunidad puedan considerarse apropiadas.

que



