Cofemer Cofemer /’//46 "4(!!” M{ ?55%31 .

De: Kristin Moore <fueltechservice@gmail.com>

Enviado el: jueves, 22 de junio de 2017 05:19 p. m.

Para: Cofemer Cofemer

Asunto: COFEMER Comments de KMoore Consulting

Datos adjuntos: KMoore Comentarios a COFEMER 22 Junio 2017 pdf; ATT00001.htm

A Quien Corresponda:

Agradezco la oportunidad de comentar sobre la modificacién propuesta a la NOM-016-CRE-2016. Anexo
mis comentarios y quedo al pendiente de cualquier pregunta o aclaracion.

La decisién de la CRE de permitir mezclas de hasta un 10% de etanol en volumen con gasolina esté
justificada por estudios cientificos realizados en los ultimos 60 afios.

Atentamente,
Kristin Moore

fueltechservice@gmail.com

309.275.9433

"ANO DEL CENTENARIO DE LA PROMULGACION DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LOS
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS" “La informacién de este correo asi como la contenida en los
documentos que se adjuntan, puede ser objeto de solicitudes de acceso a la informacién”
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22 Junio, 2017

Enviar: cofemer@cofemer.gob.mx

A Quien Corresponda:

Agradezco la oportunidad de comentar sobre la modificacion propuesta a la NOM-016-CRE-2016. Anexo mis
comentarios y quedo al pendiente de cualquier pregunta o aclaracion.

La decisién de la CRE de permitir mezclas de hasta un 10% de etanol en volumen con gasolina est4 justificada
por estudios cientificos realizados en los ultimos 60 afios.

Beneficios Ambientales del Etanol

El etanol es un componente para motor de gasolina hecho de recursos renovables con una quema mas limpia
y es un oxigenante con una menor huella de carbén.’ Expertos mundiales en Analisis del Ciclo de Vida han
confirmado que las mejoras tecnoldgicas en la productividad agricola del maiz y la cafia de azlicar han avanzado
significativamente los beneficios energéticos y de gases de efecto invernadero (GEI) del etanol al reemplazar la
gasolina de petroleo y el MTBE. "

El uso de MTBE aumenta significativamente el GEI, especialmente si se le compara con el etanol.™



Life Cycle Greenhouse Gas Emissions

* Oxygenates affect GHG emissions
o Low Carbon Intensity ethanol
o High Octane Effects
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Etanol Reduce Emisiones

El gobierno de México ha recibido estudios realizados en todo el mundo que muestran los impactos de las emisiones
de gasolina y etanol.” Las afirmaciones recientes de que el etanol aumenta el potencial de formacion de ozono y
provoca un mayor riesgo de cancer se hacen sin citar los datos cientificos revisados por expertos. Por el contrario, la
EPA de los Estados Unidos ha declarado que gasolinas que contienen hasta un 10% de etanol como
“sustancialmente similar” a la gasolina con respecto a las emisiones de un vehiculo, el rendimiento y el riesgo de
impacto en la salud pablica.”

El primer uso del etanol fue como un oxigenante para la gasolina que mejord drasticamente la combustion en
vehiculos de encendido por chispa a partir de 1980." El etanol desplaza los componentes dafiinos de la gasolina."
Investigaciones tanto en México como en los Estados Unidos confirman una reduccién en las emisiones de
gases de escape con mezclas de gasolina y etanol. viiiix Es errédneo declarar que un incremento en las
emisiones no reguladas conducira a un aumento general de emisiones sin un analisis completo de la
Reactividad Incremental Maxima que proporciona un promedio ponderado de las emisiones y su potencial
para formar ozono.* La Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos (EPA) y el Departamento de
Energia de los EEUU recientemente reconocieron que el etanol se utilizara para proporcionar reducciones
significativas de emisiones en vehiculos modernos.xi xii, xiii



Alternativamente, no hay estudios programados de mezclas de MTBE en los Estados Unidos debido a la
prohibicién por ley de su uso en 25 de los 50 Estados Unidos.xv Cabe mencionar que el MTBE no esta
utilizado como oxigenante en todo el territorio de los EEUU.

Efectos del etanol en la presion de vapor de la gasolina

El aumento de la presién de vapor (PVR) en mezclas de gasolina con etanol llega a un nivel maximo cuando se
mezcla un contenido de 5% de etanol en volumen. La PVR permanece ligeramente superior a la PVR de
gasolina convencional hasta que el 20% de etanol estd mezclado. Acercando al 50% de etanol por
concentracion volumétrica, la PVR esta por debajo de la presién de vapor original* Los programas de
prueba documentan el beneficio significativo de la adicién de 10% de etanol comparada a la restricciéon de la
mezcla de gasolina con etanol a 62kPa (9psi) con reducciones de monéxido de carbono de 23% versus sé6lo
8% respectivamente. *i

Regulaciones de la PVR en los EEUU

Permitir el incremento de 1psi de PVR para las mezclas de gasolina con etanol es fundamental para
homologar la gasolina mexicana con la de los EEUU. Las regulaciones de combustible de los EEUU a nivel
federal y estatal permiten un aumento de 1psi para mezclas de gasolina con etanol en diferentes meses del
afio. Seglin el American Petroleum Institute, el “waiver” de 1psi ha estado en vigor desde 1979 en los Estados
Unidos.»ii Los programas de investigacion confirman que no existen problemas de rendimiento con la
excepcidn (waiver) de presion de vapor de etanol.*iii La EPA confirma una reduccién continua en ozono para
todo el territorio de los EEUU durante el mismo tiempo que el contenido nacional de etanol pasé de 0% a
9.5% por el volumen. Esto confirma que un incremento de 1psi de PVR en México no tendra un efecto
negativo.xix
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Regulacidn Federal: Title 40 Protection of Environment, Part 80 Regulation of Fuel and Fuel Additives,
Subpart B, .27 Controls and prohibitions on gasoline volatility, (D) Dice lo siguiente: un “waiver” especial para
las mezclas de alcohol permite un incremento de 1 psi (6.9kpa) para la gasolina que contiene al menos 9% y
no mas del 10% de etanol en volumen.x

Regulacidn del Estado: 44 de los 50 Estados Unidos Americanos permiten que las mezclas de gasolina con
etanol excedan las normas adoptadas por el estado para la presién de vapor maxima en 1psi El Instituto
Nacional de Estandares y Tecnologia (NIST), Ley Uniforme y Reglamentos, el Manual 130 ha proporcionado
un “waiver” especial de presiéon de vapor por mas de 10 afios.xxii

Etanol e Infraestructura

El equipo de distribucidén de combustible actualmente en uso es compatible con mezclas de gasolina y etanol.

xxiii, Xxiv, Xxv, Xxvi, xxvii

« Los tanques de acero (todos los tanques y todos los fabricantes) y los tanques de fibra de vidrio de doble
pared (fabricantes: Containment Solutions, Owens Corning, Xerxes, Acterra, Caribbean Tank Technologies,
Eaton Sales and Service LLC y mas) son compatibles con etanol puro (E100)

« Los fabricantes de tuberias y productos de sellado (Advantage Earth Products, Brugg, Franklin Fueling,
OPW, NOV, Fibreglass, NUPI, OMEGAFLEX, Gasoila, Rector Seal) han declarado que sus materiales son
compatibles con mezclas de etanol al 20% o mas.

e Equipos de manejo de combustibles, vapor y seguridad (Bravo, OPW, Franklin Fueling, CIMTEK, Clay y
Bailey, Husky, Morrison Bros, Fiberglass Ambiental Nacional, Veeder-Root) son compatibles con mezclas de
etanol al 10% y muchos modelos son compatibles con mezclas de etanol hasta del 85%.

« Los dispensadores de combustible (Gilbarco, Wayne, Veyance) han sido fabricados para ser compatibles con
mezclas de etanol de hasta un 15% durante muchos afios bajo el estindar Underwriters Laboratory UL-87.

Es importante destacar que recientemente se realiz6 una revision de la literatura que data de 15 afios atras
con la intencién de descubrir cualquier falla en el equipo de la estacién de servicio de combustible debido al
etanol. "No se identificaron incidentes de E10 causando liberaciones (también conocidas como fugas) de
sistemas UST."xxvii

Los cddigos de incendios nacionales y regionales se desarrollan para proporcionar una guia para el manejo,
almacenamiento y transporte seguro de gasolina y mezclas de gasolina con etanol. La Asociaciéon Nacional de
Proteccion contra Incendios, NFPA, publicé los c6digos NFPA 30, Cédigo de Liquidos Inflamables, y el Cédigo
NFPA 30A para Instalaciones de Distribucién de Combustible de Motor y Talleres de Reparacién. Estos
estandares reconocen la certificacion de seguridad del equipo de suministro de petréleo por Underwriters
Laboratory (UL). Hago referencia a la siguiente tabla para el volumen minimo de etanol incluido en la norma
de certificacién correspondiente para el equipo de distribucién de combustible. (Moriarty, K., Yanowitz, ]. E15
and Infrastructure, NREL / TP-5400-64156, May 2015.)

No existe ningtin equipo de petréleo certificado por UL para las mezclas de gasolina con MTBE. Debido a la
semejanza de la infraestructura de gasolina en Estados Unidos y México, la mezcla de MTBE en la gasolina es
una amenaza inminente para el suministro de agua potable.xxix



UL Testing

Standard Equipment Covered Listing for Ethanol Blends
UL 331A Strainers for gasoline and gasoline— E25 and/or E85 (tests with
ethanol blends with nominal ethanol aggressive test fluids)
concentrations up to 85% (EO — E85)
UL 428 Electrically operated valves E10 (non-aggressive test fluid)
UL 428A Outline for electrically operated valves for  E25 and/or E85 (tests with
gasoline and gasoline—ethanol blends with  aggressive test fluids)
nominal ethanol concentrations up to 85%
(EO — E85)
UL 567 Emergency breakaway fittings, swivel E10 (non-aggressive test fluid)
connectors and pipe-connection fittings for
petroleum products and LP-gas
UL 567A Emergency breakaway fittings, swivel E25 and/or E85 (tests with
connectors and pipe-connection fittings for aggressive test fluids)
gasoline and gasoline—ethanol blends with
nominal ethanol concentrations up to 85%
(EO — E85)
UL 842 Valves for flammable fluids E10 (non-aggressive test fluid)
UL 842A Valves for gasoline and gasoline—ethanol =~ E25 and/or E85 (tests with
blends with nominal ethanol aggressive test fluids)
concentrations up to 85% (EO - E85)
UL 2586 Hose nozzle valves E10 (non-aggressive test fluid)
UL 2586A Hose nozzle valves for gasoline and E25 and/or E85 (tests with
gasoline—ethanol blends with nominal aggressive test fluids)
ethanol concentrations up to 85% (EO —
E85)
Source: UL

Compatibilidad de vehiculos en México

La Carta Mundial de Combustibles (World Wide Fuels Charter) publicada por la European Automobile
Manufacturers Association, Alliance of Automobile Manufacturers, Truck and Engine Manufacturers
Association y la Japan Automobile Manufacturers Association declaran la aceptacién de la gasolina con
10%.0x

El etanol es seguro

Las fugas de los sistemas de manejo de gasolina pueden ser peligrosas debido a las caracteristicas de los
productos manejados. Los estudios sobre gasolinas mezcladas con etanol al 10%, 15% e incluso 20% han
evaluado docenas de elastdmeros, plasticos y metales utilizados globalmente para su compatibilidad. Estos
estudios suponen que el mayor efecto sobre la compatibilidad de los materiales se produce en
concentraciones de etanol superiores al 10% e inferiores al 35% y dependen en gran medida del material.xxi
Desde hace 30 afios, la California Air Resource Board (CARB) llevé a cabo un programa muy extensivo de
pruebas de combustible de gasolina y etanol, que incluyé mas de 800 vehiculos de la época anterior a 1981 al
modelo 1995, conduciendo méas de 5 millones de millas. El programa de prueba no encontrd fallas
relacionadas con el etanol.xxi



La gasolina y el etanol presentan el mismo potencial de corrosion.

El potencial de corrosién de todos los combustibles para motores es muy importante para el uso exitoso. Casi
todos los combustibles para motores son tratados con un inhibidor de corrosién para evitar la corrosidn. El
etanol no es mas corrosivo que la gasolina convencional.xxii

> Desde 2007, el gobierno de los Estados Unidos y la industria petrolera han estado investigando
incidentes de corrosién en equipos comisionados para uso con Ultra Low Sulfur Diesel (ULSD).

> Una hipétesis identificé que los incidentes de corrosiéon ULSD fueron causados por produccion de acido
acético, conocido en términos de laicos como vinagre, debida a la contaminacién con etanol.

> La experiencia en los EEUU del manejo de combustibles con etanol durante décadas no apoyan esta
hipétesis. El etanol no es la causa de esta corrosion.

En 2007, cuando los incidentes de "corrosion severa y rapida” llamaron la atencién de las autoridades, mas de
la mitad de la gasolina estadounidense contenia 10% de etanol y casi toda la Gasolina reformulada contenia
etanol desde 2002. Un cambio importante en el combustible diésel fue la implementacién de ULSD en 2006, la
EPA redujo el azufre del diésel de 500 partes por milléon (ppm) a 15 ppm en 2010.xxiv

El azufre en los combustibles proporciona al combustible una lubricidad natural y también es bien conocido
que previene el crecimiento de bacterias. Realmente se desconocen los impactos a los sistemas de manejo de
combustible de quitar una cantidad dramatica de azufre del combustible diésel. La contaminacién del agua, la
humedad, los niveles de agua subterranea, los equipos UST incompatibles, los equipos UST que no funcionan,
la corrosividad del combustible diésel, los cambios en la composicién quimica del combustible diésel, el
aditivo del combustible sobre el uso, el aditivo del combustible diésel y la contaminacién microbiana son
hipédtesis igualmente importantes y deben de ser investigados. Investigaciones recientes sobre incidentes de
corrosion de tanques de estaciones de servicio han identificado la entrada de agua y la contaminacién
microbiana como las fuentes de corrosion, no el etanol.xxv

Gracias por la oportunidad de presentar estas presentaciones técnicas.
Atentamente,

Kristy Moore
KMoore Consulting
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