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Protocolo de 1997 que enmienda el
Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973,

RECONOCIENDO la necesidad de prevenir y contener la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques,

RECORDANDO el Principio 15 de la Declaracién de Rio sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo a favor de la
aplicacién del planteamiento preventivo,

CONSIDERANDO que el modo més eficaz de lograr este objetivo es la conclusién de un Protocolo de 1997
que enmiende el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado

por el Protocolo de 1978,

CONVIENEN:

Articulo 1
Instrumento que se enmienda

El presente Protocolo enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante llamado «el Convenio).

Articulo 2
Adicion del Anexo VI al Convenio

Se afiade el Anexo VI, titulado «Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los bugues»,
cuyo texto figura en el anexo del presente Protocolo.

Articulo 3
Obligaciones generales

1 El Convenio y el presente Protocolo, respecto de las Partes en el presente Protocolo, se leerdn e inter-
pretardn conjuntamente como un instrumento dnico.

2 Toda referencia al presente Protocolo supondrd también una referencia al Anexo.
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Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78

Articulo 4
Procedimiento de enmienda

Cuando se aplique el articulo 16 del Convenio respecto de una enmienda al Anexo VI y sus apéndices, se
considerard que la referencia a «una Parte en el Convenio» corresponde a una Parte obligada por dicho Anexo.

CLAUSULAS FINALES

Articulo 5
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1 El presente Protocolo estard abierto a la firma en la sede de la Organizacién Maritima Internacional (en
adelante llamada «la Organizacion») desde el 1 de enero de 1998 hasta el 31 de diciembre de 1998 y después
de ese plazo seguird abierto a la adhesién. Unicamente los Estados Contratantes del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973 (en adelante llamado
«el Protocolo de 1978») podrdn constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacién o aprobacién; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacién o aprobacion, seguida de ratificacién, aceptacion o
aprobacion; o

¢) adhesion.

2 Lla ratificacin, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuard depositando ante el Secretario General
de la Organizacién (en adelante llamado «el Secretario General») el instrumento que proceda.

Articulo 6
Entrada en vigor

1 El presente Protocolo entrard en vigor 12 meses después de la fecha en que por lo menos 15 Estados,
cuyas flotas mercantes combinadas representen no menos del 50 % del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial, se hayan constituido en Partes del mismo de conformidad con lo prescrito en el articulo 5 del

presente Protocolo.

2 Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién depositado con posterioridad a la
fecha de entrada en vigor del presente Protocolo adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que
fue depositado.

3  Después de la fecha en la que se considere aceptada una enmienda al actual Protocolo de conformidad
con lo prescrito en el articulo 16 del Convenio, todo instrumento de ratificacion, aceptacidn, aprobacién o
adhesién depositado se aplicaré al presente Protocolo enmendado.

Articulo 7
Denuncia

1 Elpresente Protocolo padrd ser denunciado por una Parte en el presente Protocolo en cualquier momento
posterior a la expiracién de un plazo de cinco afos a contar de la fecha en que el Protocolo haya entrado en

vigor para dicha Parte.

2 Ladenuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia ante el Secretario General.

3 La denuncia surtird efecto transcurridos 12 meses a partir de la recepcién de la notificacion por el
Secretario General, o después de la expiracion de cualquier otro plazo més largo que se fije en la notificacion.
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4  Se considerard que la denuncia del Protocolo de 1978, de conformidad con el articulo VII del mismo,
incluye la denuncia del presente Protocolo, de conformidad con el presente articulo. Esta denuncia surtird
efecto en la fecha en que surta efecto la denuncia del Protocolo de 1978, de conformidad con el articulo VII

de dicho Protocolo.

Articulo 8
Depositario

1 El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General (en adelante llamado «el depositario»).

2 El depositario:
a) informard a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan adherido al

mismo, de:

i)  toda nueva firma o depésito de un instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o
adhesién, asi como de la fecha en que se produzcan;

ii)  lafecha de entrada en vigor del presente Protocolo; y

i)  todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente Protocolo y de la fecha en que fue
recibido dicho instrumento, asi como de la fecha en que la denuncia surta efecto; y

b)  remitird ejemplares auténticos certificados del presente Protocolo a todos los Estados que hayan
firmado el Protocolo o se hayan adherido al mismo.

3 Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitird a la Secretaria de las
Naciones Unidas una copia auténtica certificada del mismo para que se registre y publique, conforme a lo
dispuesto en el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 9
Idiomas

El presente Protocolo estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas drabe, chino, espafiol, francés, inglés
y ruso, y cada uno de los textos tendra la misma autenticidad. ;

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por'?sus respectivos Gobiernos, han
firmado el presente Protocolo.”

HECHO EN LONDRES, el dia veintiséis de septiembre de mil novecientos noventa vy siete.

" Se omiten las firmas.
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~ Anexo VI del MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica
ocasionada por los buques

Capitulo 1 - Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion

l'as disposiciones del presente Anexo se aplicarén a todos los buques, salvo que se disponga expresamente
otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13,15, 16y 18 del presente Anexo.

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente Anexo:

1 Por Anexo se entiende el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y modificado por el Protocolo de 1997, con las
enmiendas que introduzca la Organizacion, a condicion de que dichas enmiendas se adopten y hagan
entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

2 Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en que:
1  comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque concreto; y

2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al menos 50 toneladas del total
estimado del material estructural o un 1 % de dicho total, si este segundo valor es menor.

3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afo, a la fecha de
expiracion del Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica.

4  Por dispositivo de control auxiliar se entiende un sistema, funcién o estrategia de control instalado
en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el motor y/o su equipo auxiliar de condiciones de
funcionamiento que pudieran ocasionar dafios o averias, o para facilitar el arranque del motor. Un dispositivo
de control auxiliar también puede ser una estrategia o medida que haya demostrado satisfactoriamente no ser

un dispositivo manipulador.

5  Por alimentacién continua se entiende el proceso mediante el cual se alimenta de desechos una camara
de combustién sin intervencién humana, estando el incinerador en condiciones de funcionamiento normal,
con la temperatura de trabajo de la cimara de combustion entre 850 “C 'y 1 200 °C.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques
Regla 2

6 Pordispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida, sea sensible o responda a variables de
funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor, temperatura, presién de admisién o cualquier otro pardmetro)
con objeto de activar, modular, diferir o desactivar el funcionamiento de cualquier parte o funcién del sistema
de control de emisiones de manera tal que se reduzca la eficacia de dicho sistema en las circunstancias que
se presentan durante el funcionamiento normal, a menos que la utilizacién del mencionado dispositiva esté

- incluida sustancialmente en los procedimientos de prueba de certificacién de las emisiones aplicados.

7 Por emisin se entiende toda liberacién a la atmésfera o al mar por los buques de sustancias sometidas
a control en virtud del presente Anexo. ‘ ’

8  Por zona de control de las emisiones se entiende una zona en la que es necesario adoptar medidas
especiales de cardcter obligatorio para prevenir, reducir y contener la contaminacién atmosférica por NO,
0 5O, y materia particulada, o los tres tipos de emisiones, y sus consiguientes efectos negativos en la salud
de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas de control de las emisiones las enumeradas en las
reglas 13 y 14 del presente Anexo, o las designadas en virtud de las mismas.

9 Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado a la combustién a fines de la
propulsién o el funcionamiento a bordo del buque, incluidos los combustibles destilados o residuales.

10 Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de acuerdo con las reglas para la determinacion
del arqueo recogidas en el Anexo | del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969, o en cualquier
convenio que suceda a éste.

11 Por instalaciones, en relacién con la regla 12 del presente Anexo, se entiende la instalacién en un
buque de sistemas y equipo, incluidas las unidades portétiles de extincién de incendios, aislamiento u otros
materiales, pero no la reparacion o recarga de sistemas y equipo, aislamiento y otros materiales previamente
instalados, ni la recarga de las unidades portétiles de extincién de incendios.

12 Por instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado a ser instalado en un buque,
incluido un motor diésel marino auxiliar portatil, s6lo en el caso de que su sistema de aprovisionamiento de
combustible, de enfriamiento o de escape sea parte integrante del buque. Se considera que un sistema de
aprovisionamiento de combustible es parte integrante del buque Gnicamente si esta permanentemente fijado
al buque. La presente definicién también abarca los motores diésel marinos que se utilicen para complemen-
tar 0 aumentar la capacidad de potencia instalada del buque y que estén destinados a ser parte integrante de
éste.

13 Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende cualquier estrategia o medida que,
en condiciones normales de funcionamiento del buque, reduzca la eficacia de un sistema de control de
emisiones a un nivel inferior al previsto en los procedimientos de prueba de emisiones aplicables.

14 Por motor diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustién interna que funcione con
combustible liquido o mixto y al que se aplique la regla 13 del presente Anexo, incluidos los sistemas de
sobrealimentacién o mixtos, en caso de que se empleen.

15 Por Codigo Técnico sobre Jos NO, se entiende el Cédigo técnico relativo al control de las emisiones
de 6xidos de nitrégeno de los motores diésel marinos, adoptado mediante la resolucién 2 de la Conferencia
MARPOL de 1997, con las enmiendas que introduzca la Organizacién, a condicién de que dichas enmiendas
se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

16 Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias controladas definidas en el
parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, de
1987, que figuren en los anexos A, B, Cy E de dicho Protocolo vigentes en el momento de aplicar o interpretar
el presente Anexo.
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Capitulo 1 - Generalidades
Regla 3

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes sustancias que agotan la
capa de ozono:

Halén 1211 Bromoclorodifluorometano
Halén 1301 Bromotrifluorometano

Halén 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano
(también denominado haldn 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2, 2-trifluoroetano
CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano
CFC-115 Cloropentafluoroetano

17 Por incineracién a bordo se entiende la incineracién de desechos u otras materias a bordo de un buque
si dichos desechos u otras materias se han producido durante la explotacién normal de dicho buque.

18  Por incinerador de a bordo se entiende la instalacién proyectada con la finalidad principal de incinerar
a bordo.

19 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada o cuya construccién se
halle en una fase equivalente.

20 Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los separadores de fueloil o aceite lubricante,
los desechos de aceite lubricante de las mdquinas principales o auxiliares, y los desechos oleosos de los
separadores de aguas de sentina, del equipo filtrador de hidrocarburos o de las bandejas de goteo.

21 Por bugue tanque se entiende un petrolero definido en la regla 1 del Anexo | o un buque tanque
quimiquero definido en la regla 1 del Anexo Il del presente Convenio.

Regla 3
Excepciones y exenciones

Generalidades

1 Las reglas del presente Anexo no se aplicaran:

.1 alas emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o salvar vidas en el mar; ni

.2 a las emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipo:

.2.1 siempre que después de producirse la averfa o de descubrirse la emisién se hayan tomado
todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al minimo tal emision; y

.2.2 salvo que el propietario o el capitdn hayan actuado ya sea con la intencién de causar la
averfa, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que probablemente se produciria una
averfa.

Ensayos para la investigacion de tecnologias de reduccion
y control de las emisiones de los buques

2 La Administracién de una Parte, en colaboracién con otras Administraciones seglin proceda, podrd
conceder una exencidn respecto de disposiciones especificas del presente Anexo a un buque para realizar
ensayos de desarrollo de tecnologias de reduccién y control de las emisiones de los buques y programas
de proyecto de motores. Dicha exencién sélo se concederd si la aplicacién de disposiciones especificas del
Anexo o del Cédigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008 puede obstaculizar la investigacién sobre el
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques
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desarrollo de dichas tecnologfas o programas. Un permiso para una exencién de este tipo s6lo se concedera
al menor niimero de buques posible, y estara sujeto a las disposiciones siguientes:

en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 £, la duracién del ensayo
en el mar no serd superior a 18 meses. Si es necesario que dure mas tiempo, la Administracién o
Administraciones que hayan otorgado el permiso podrén autorizar que el plazo se prorrogue por
un periodo adicional de 18 meses; o

en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior a 30 ¢, la duracién del
ensayo en el mar no serd superior a cinco afios y requerird que la Administracién o Administracio-
nes que hayan otorgado el permiso realicen un examen de la situacién en cada reconocimiento
intermedio. El permiso puede retirarse a partir de ese examen si los ensayos no se han ajustado
a las condiciones de dicho permiso, o si se determina que no es probable que la tecnologia o el
programa tengan efectos positivos en la reduccién y el control de las emisiones procedentes de los
buques. Si fa Administracién o Administraciones que hayan realizado el examen determinan que
es necesario disponer de mds tiempo para probar una tecnologfa o programa concretos, el permiso
podrd prorrogarse durante un periodo de tiempo adicional no superior a cinco afios.

Emisiones procedentes de actividades relacionadas con
los recursos minerales del lecho marino

3.1 Las emisiones que procedan directamente de la exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento
mar adentro de los recursos minerales del lecho marino quedan exentas de las prescripciones del presente
Anexo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2 3) b) ii) del presente Convenio. Tales emisiones

las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias resultantes (inica y directamente de la
exploracion, la explotacién y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales del
lecho marino, incluidas, sin que la enumeracién sea exhaustiva, la combustién de hidrocarburos
en antorcha y la quema de virutas de perforacién, lodos o fluidos de estimulacién durante las
operaciones de terminacién y prueba de los pozos, y la combustién en antorcha debida a circuns-
tancias excepcionales;

el desprendimiento de gases y compuestos voldtiles presentes en los fluidos y las virutas de
perforacion; :

las emisiones relacionadas Gnica y directamente con el tratamiento, la manipulacién o el almace-
namiento de minerales del lecho marino; y

las emisiones de los motores diésel marinos dedicados exclusivamente a la exploracién, la explo-
tacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino.

3.2 Las prescripciones de la regla 18 del presente Anexo no se aplicaran a la utilizacién de los hidrocarburos

= que se producen y utilizan ulteriormente in situ como combustible, cuando asf lo apruebe la Administracién.
@)
08 Regla 4
egla
Z e '
=2 Lquivalentes

1 La Administracién de una Parte podrd autorizar la utilizacién a bordo de un bugue de accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento, como
alternativa a los prescritos en el presente Anexo, si tales accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u otros
procedimientos, tipos de fueloil 0 métodos de cumplimiento son por lo menos tan eficaces en cuanto a la
reduccion de las emisiones como los prescritos en el presente Anexo, incluidos los niveles indicados en las
reglas 13 y 14.

" Véase la resolucién MEPC.184(59); «Directrices sobre los sistemas de limpieza de los gases de escape, 2009».




Capitulo 1 — Generalidades
Regla 4

2 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacién de accesorios, materiales, dispositivos o
aparatos, u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescri-
tos en el presente Anexo, comunicara a la Organizacion los pormenores de los mismos, a fin de que ésta los
notifique a las Partes para su informacién y para que adopten las medidas oportunas, si es necesario.

3 La Administracién de una Parte deberfa tener en cuenta las directrices pertinentes que elabore la
Organizacién en relacién con los equivalentes previstos en la presente regla.

4 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacién de una de los equivalentes indicados en el
parrafo 1 de la presente regla hard todo lo posible por no dafiar ni perjudicar el medio ambiente, la salud de
los seres humanos, los bienes o los recursos, ni los de otros Estados.
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Capitulo 2 — Reconocimiento, certificacion

Regla 5

y medios de control

Reconocimientos

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacién y otras plataformas,
fijas o flotantes, serdn objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

3

un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se expida por primera
vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente Anexo. Este reconocimiento se realizard de
modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente Anexo;

un reconocimiento de renovacién a intervalos especificados por la Administracion, pero que no
excederén de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables las reglas 9.2, 9.5, 9.6 0 9.7
del presente Anexo. El reconocimiento de renovacion se realizard de modo que garantice que el
equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las

prescripciones aplicables del presente Anexo;

un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la segunda o ala
tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituird a uno de los reconocimientos
anuales estipulados en el parrafo 1.4 de la presente regla. El reconocimiento intermedio se realizara
de modo que garantice que el equipo y las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones
aplicables del presente Anexo y estdn en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud de las reglas 6 0 7 del presente

Anexo;

un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de venci-
miento anual del certificado, que comprendera una inspeccién general del equipo, los sistemas,
los accesorios, las instalaciones y los materiales mencionados en el parrafo 1.1 de la presente regla,
a fin de garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 de la
presente regla y que contindan siendo satisfactorios para el servicio al que el bugue esté destinado.
Estos reconocimientos anuales se consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto

en las reglas 6 0 7 del presente Anexo; y

también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segtin dicten las circuns-
tancias, después de la realizacién de reparaciones o renovaciones importantes prescritas en el
pérrafo 4 de la presente regla, o tras una reparacion resultante de las investigaciones prescritas
en el parrafo 5 de la presente regla. El reconocimiento serd tal que garantice que se realizaron de
modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos, y que el

buque cumple plenamente lo dispuesto en el presente Anexo.

2 Enel caso de los bugues de arqueo bruto inferior a 400, la Administracion podrd establecer las medidas
pertinentes para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables del presente Anexo.
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Capitulo 2 - Reconocimiento, certificacién y medios de control &
Regla 6

3 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacién de lo prescrito en el presente Anexo,
serd realizado por funcionarios de la Administracion.

= * .1 No obstante, la Administracién podrd confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al ]
efecto 0 a organizaciones reconocidas por ella. Tales organizaciones cumplirdn las directrices =
adoptadas por la Organizacién;”

.2 el reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para determinar si cumplen lo
dispuesto en la regla 13 del presente Anexo se realizard de conformidad con lo dispuesto en el
Cddigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008; T

.3 cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el estado del equipo :
no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado, el inspector o la organizacion
hardn que se tomen medidas correctivas, e informaran oportunamente de ello a la Administracién. -
Si no se toman dichas medidas correctivas, la Administracién retirara el certificado. Si el buque
se encuentra en un puerto de otra Parte, también se dard notificacién inmediata a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto. Una vez que un funcionario de la Administracion, un
inspector nombrado o una organizacién reconocida hayan informado a las autoridades competen-
tes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestard al funcionario, al inspector
0 a la organizacién mencionados, toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obliga-
ciones impuestas por la presente regla; y

4 en todos los casos, la Administracién interesada garantizara incondicionalmente la integridad y ~ * 8%
eficacia del reconocimiento, y se comprometerd a hacer que se tomen las disposiciones necesarias i
o para dar cumplimiento a esta obligacion.

4  Se mantendrd el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente Anexo, y no se efectuard
ningdn cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales que fueron objeto del
reconocimiento, sin la autorizacién expresa de la Administracién. Se permitird la simple sustitucién de dicho
equipo 0 accesorios por equipo y accesorios que se ajusten a las disposiciones del presente Anexo.

FREN

5  Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algin defecto que afecte considerablemente
a la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente Anexo, el capitdn o el propietario del
buque informaran lo antes posible a la Administracién, al inspector nombrado o a la organizacién reconocida
encargados de expedir el certificado pertinente.

g k_ Regla 6 e
Expedicién o refrendo del certificado .

1 Seexpedird un Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica, tras un recono-
cimiento inicial o de renovacién efectuado de conformidad con las disposiciones de la regla 5 del presente
Anexo:

.1 atodo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a puertos o terminales mar
adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes; y

.2 a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccién de otras Partes..

ANEXO' VI

2 A los buques construidos antes de la fecha de entrada en vigor del Anexo VI para su Administracion,
se les expedird un Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica, conforme a lo
dispuesto en el pérrafo 1 de la presente regla, a mas tardar en la primera entrada programada en dique seco

* Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actdien en nombre de la Administracién, adoptadas
por la Organizacién mediante la resolucién A.739(18), enmendada por la resclucién MSC.208(81), y las Especificaciones relativas :
a las funciones de reconocimiento y certificacién de las organizaciones reconocidas que actlien en nombre de la Administracién,

adoptadas por la Organizacidn mediante la resolucién A.789(19), segiin sea enmendada por la Organizacién. Véase también la =0
resolucién MEPC.180(59): «Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimien- E
tos y certificacién a los efectos del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL».




ANEXO VI

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues
Reglas 7, 8, 9

posterior a dicha fecha de entrada en vigor, y en ningin caso después de que hayan transcurrido tres afiog
desde dicha fecha.

3 Tal certificado serd expedido o refrendado por la Administracién, o por cualquier persona u organiza-
cién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracién asume la plena responsabilidad

del certificado.

Regla 7
Expedicion del certificado por otra Parte

1 Una Parte podrd, a requerimiento de la Administracién, hacer que un buque sea objeto de reconoci-
miento y, si estima que cumple las disposiciones del presente Anexo, expedird o autorizara la expedicién a
ese buque de un Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica y, cuando corres-
ponda, refrendard o autorizard el refrendo del certificado que haya a bordo, de conformidad con el presente

Anexo.

2 Se remitird lo antes posible a la Administracién que haya pedido el reconocimiento una copia del
certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 Enel certificado se hard constar que ha sido expedido a peticion de la Administracion, y tendrd la misma
fuerza y gozard del mismo reconocimiento que el expedido en virtud de la regla 6 del presente Anexo.

4  No se expedird el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica a ningin
buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte.

Regla 8
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica se elaborard conforme al modelo
que figura en el apéndice | del presente Anexo, y estard redactado como minimo en espafiol, francés o inglés.
Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor, dard fe el texto en dicho idioma en caso de

controversia o discrepancia.

Regla 9
Duracién y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica se expedird para un periodo
que especificara la Administracién y que no excederd de cinco afos.
2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla:

.1 cuando el reconocimiento de renovacion se efectde dentro de los tres meses anteriores a la fecha
de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que

finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excederd de cinco afios contados

a partir de la fecha de expiracion del certificado existente;

.2 cuando el reconocimiento de renovacién se efecttie después de la fecha de expiracién del certifi-
cado existente, el nuevo certificado serd vélido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento
de renovacién, por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracién del certificado existente; y

.3 cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie con mds de tres meses de antelacion a la fecha
de expiracién del certificado existente, el nuevo certificado serd vélido a partir de la fecha en que
finalice el reconocimiento de renovacidn, por un periodo que no excederd de cinco afios contados
a partir de dicha fecha.




Capitulo 2 — Reconocimiento, certificacion y medios de control
Regla 9

3 Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco anos, la Administracién podra prorrogar
cu validez mas alla de la fecha de expiracién hasta el periodo méximo especificado en el parrafo 1 de
la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las reglas 5.1.3 y 5.1.4 del presente Anexo,
aplicables cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

4 Sise ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o facilitar al buque
un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la persona o la organizacion
autorizada por la Administracién podrd refrendar el certificado existente, el cual serd aceptado como vélido
por un periodo adicional que no excedera de cinco meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si en la fecha de expiracién de un certificado, el bugque no se encuentra en el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podré prorrogar la validez del certificado, pero esta
prérroga sélo se concederd con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Gnicamente en los casos en que se estime oportuno y razonable
hacerlo. No se prorrogara ningln certificado por un periodo superior a tres meses, y el buque al que se le
haya concedido tal prérroga no quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya
de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido un nuevo certificado. Una vez
finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd valido por un periodo que no excedera
de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera

la prérroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado en virtud
de las disposiciones precedentes de la presente regla, podré ser prorrogado por la Administracion por un
periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracién indicada en el mismo. Cuando se

haya finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd valido por un periodo que no
exceder de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado existente antes de que se

concediera la prorroga.

7 En circunstancias especiales, que determinard la Administracion, no ser4 necesario, contrariamente a lo
prescrito en los parrafos 2.1, 5 0 6 de la presente regla, que la validez de un nuevo certificado comience a
partir de la fecha de expiracién del certificado existente. En esas circunstancias especiales, el nuevo certifi-
cado sera valido por un periodo que no excederd de cinco anos contados a partir de la fecha en que finalice
el reconocimiento de renovacion.

8  Cuando se efectiie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo especificado en la regla 5
del presente Anexo:

1 lafecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara mediante refrendo, susti-
tuyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que terminé el
reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 5 del presente Anexo se
efectuard segln los intervalos prescritos en dicha regla, teniendo en cuenta la nueva fecha de
vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracién podré permanecer inalterada a condicion de que se efectlien uno o mds

reconocimientos anuales o intermedios, segdn proceda, de manera que no se excedan entre los
distintos reconocimientos los intervalos maximos prescritos en la regla 5 del presente Anexo.

9  Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 o 7 del presente Anexo perderd su validez en
cualquiera de los casos siguientes:

1 i los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los plazos prescritos en la
regla 5.1 del presente Anexo;

2 siel certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las reglas 5.1.3 0 5.1.4 del
presente Anexo; y

.3 cuando el bugue cambie su pabellén por el de otro Estado. S6lo se expedird un nuevo certificado
cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que el bugue cumple lo
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

Reglas 10, 11

prescrito en la regla 5.4 del presente Anexo. Si se produce un cambio de pabellén entre Partes, el 4
Gobierno de la Parte cuyo pabellén el bugue tenfa previamente derecho a enarbolar transmitir !
lo antes posible a la Administracion, previa peticién de ésta cursada dentro de los tres meses ,
siguientes al cambio de pabellon, copias del certificado que llevaba el buque antes del cambio vy, "
si estan disponibles, copias de los informes de los reconocimientos pertinentes.

Regla 10 -
Supervision de las prescripciones operacionales

por el Estado rector del puerto’ g |

uentre en un puerto o una terminal mar adentro sometido a la jurisdiccién de otra
funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que
el presente Anexo, si existen motivos fundados para pensar que
les de a bordo relativos a la

1 Un buque que se enc
Parte podré ser objeto de una inspeccién por
respecta a las prescripciones operacionales d
el capitdn o la tripulacion no estdn familiarizados con los procedimientos esencia

prevencién de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques.

ente regla, la Parte interesada tomaré medidas

2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la pres
la situacién se haya remediado conforme alo

para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que
prescrito en el presente Anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en el articulo 5

del presente Convenio se aplicardn a la presente regla. 1
|

4  Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una limitacién de los derechos y obliga-
ciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente previstas en el presente

Convenio.

sl

g 2

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

1 Las Partes cooperaran en toda gestion que conduzca a la deteccién de las transgresiones y al cumpli-
miento de las disposiciones del presente Anexo, utilizando cualquier medida apropiada y practicable de
deteccién y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de notificacién y el acopio de pruebas.

"y
#
o

2 Todo buque al que se aplique el presente Anexo podra ser objeto de inspeccion, en cualquier puerto 0
terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar
si el bugue ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el presente Anexo, transgrediendo lo
dispuesto en el mismo. Si la inspeccion indica que hubo transgresién del presente Anexo, se enviard un

informe a la Administracién para que ésta tome las medidas oportunas.

3 Toda Parte facilitard a la Administracién pruebas, si las hubiere, de que un buque ha emitido alguna
de las sustancias a las que se aplica el presente Anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Cuando
sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificaré al capitén del buque la transgresion que se le

imputa.
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4 Al recibir tales pruebas, la Administracion investigard el asunto, y podrd solicitar de la otra Parte que
le facilite mds o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la Administracion estima que hay pruebas
suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta transgresion, hard que se inicie tal procedi-
miento lo antes posible de conformidad con su legislacion. La Administracién informard inmediatamente a la
Parte que haya notificado la presunta transgresion, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan tomado-

* Véanse los Procedimientos para la supervisién por el Estado rector del puerto, adoptados por !a Organizacion mediante la resolu-
cién A.787(19) y enmendados por la resolucion A.882(21) (publicacidn IA6525 de la OMI). Véase también la resolucion MEPC.181(59"
«Directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en virtud del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL».
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Regla 11

5  Toda Parte podrd asimismo proceder a la inspeccién de un buque al que sea de aplicacién el presente
Anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, si ha recibido
de cualquier otra Parte una solicitud de investigacién junto con pruebas suficientes de que ese buque ha
emitido, dondequiera que sea, alguna de las sustancias a las que se aplica el presente Anexo, transgrediendo
lo dispuesto en el mismo. El informe de la investigacién se transmitird tanto a la Parte que la solicité como a
la Administracién, a fin de que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

6 Las normas de derecho internacional relativas a la prévencién, reduccién y contencién de la contami-
nacién del medio marino ocasionada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion y garantias, que estén
en vigor en el momento de la aplicacién o interpretacion del presente Anexo se aplicardn, mutatis mutandis,
a las reglas y normas establecidas en el mismo.
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ANEXO VI

Capitulo 3 — Prescripciones para el control de
las emisiones de los buques

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de 0zono

1 Lapresente regla no se aplica al equipo permanentemente sellado que no tenga conexiones de carga de
refrigerante ni componentes potencialmente desmontables que contengan sustancias que agotan la capa de

0ZOono.

2 Areserva de lo dispuesto en laregla 3.1, se prohibe toda emision deliberada de sustancias que agotan la
capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el mantenimiento, la revision,
la reparacién o la eliminacién de sistemas 0 equipo, pero no la liberacion de cantidades minimas durante
la recuperacién o el reciclaje de una sustancia que agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas
de una sustancia que agota la capa de ozono, independientemente de que las fugas sean o no deliberadas,
podréan ser reglamentadas por las Partes.

3.1 Se prohibirdn las instalaciones que contengan sustancias que agotan la capa de ozono, que no sean
hidroclorofluorocarbonos:

1 en los buques construidos el 19 de mayo de 2005 0 posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005, si la fecha contractual de entrega del
equipo al buque es el 19 de mayo de 2005 0 posteriormente, 0 en ausencia de una fecha contractual
de entrega, si el equipo se entrega de hecho al buque el 19 de mayo de 2005 o posteriormente.

3.2 Se prohibirdn las instalaciones que contengan hidroclorofluorocarbonos:
1 en los buques construidos el 1 de enero de 2020 o posteriormente; 0

.2 en los buques construidos antes del 1 de enero de 2020, si la fecha contractual de entrega del
equipo al buque es el 1 de enero de 2020 o posteriormente, 0 en ausencia de una fecha contractual
de entrega, si el equipo se entrega al buque el 1 de enero de 2020 o posteriormente.

4  Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que contenga dichas sustancias
se depositardn en instalaciones de recepcion adecuadas cuando se retiren del buque.

5  Todos los buques regidos por la regla 6.1 deberan mantener una lista del equipo que contenga sustancias
que agotan la capa de ozono.”

6 Todos los buques regidos por la regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables que contengan
sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un [ibro registro de dichas sustancias. Ese libro
registro podré formar parte del diario de navegacion o de un sistema de registro electrénico aprobado por la

Administracion. .

7  H registro de las sustancias que agotan la capa de ozono estara expresado en términos de masa (kg) de
la sustancia y se efectuara sin demora, en cada ocasion, con respecto a las siguientes actividades:

1 recarga, plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que agotan la capa de ozono;

.2 reparacién o mantenimiento del equipo que contenga sustancias que agotan la capa de ozono;

* Véase la seccién 2.1 del suplemento del Certificado internacional de prevencién de la contaminacion atmosférica (Certificado
IAPP), que figura en el apéndice | del presente Anexo.
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Regla 13

B
g S )

R

.3 descarga a la atmosfera de sustancias que agotan la capa de ozono:

gr
T -il'— g
A
e

ol .3.1 deliberada, y

e 8 .3.2 no deliberada; :
e 4 descarga de sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de recepcion situadas en :
- N tierra; y e

.5 suministro al buque de sustancias que agotan la capa de ozono. 0y

o Regla 13
= Oxidos de nitrégeno (NO,)
\ﬁix' A ¢
. Ambito de aplicacion
L 4 o

1.1 La presente regla se aplicara: :
.5 ]
H .1 atodo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW instalado en un buque;

RIRR Y o Y

e .2 atodo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW que haya sido objeto |
s de una transformacién importante el 1 de enero de 2000 o posteriormente, salvo cuando haya :
e quedado demostrado, de manera satisfactoria a juicio de la Administracién, que tal motor consti-
A “ tuye una sustitucién idéntica del motor al que sustituye y no esta contemplado en el parrafo 1.1.1
B de la presente regla. -

ol o

1.2 La presente regla no se aplicara:

e R .1 a los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente en caso de emergencia, o
) ¥ tinicamente para accionar dispositivos o equipo destinados a ser utilizados solamente en caso de
S emergencia a bordo del buque en que estén instalados, ni a los motores diésel marinos instalados
en botes salvavidas destinados a ser utilizados Gnicamente en caso de emergencia; ni

p .2 alos motores diésel marinos instalados en buques que estén exclusivamente dedicados a realizar

s viajes dentro de las aguas sometidas a la soberanfa o jurisdiccién del Estado cuyo pabellén estan
B autorizados a enarbolar, a condicién de que tales motores estén sometidos a otra medida de
control de los NO, establecida por la Administracién. i

o I

1.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1 de la presente regla, la Administracién podrd permitir que « =
la presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se instalen en los buques construidos antes :
del 19 de mayo de 2005 ni a los motores diésel marinos que sean objeto de una transformacion importante
antes de esa fecha, a condicién de que los buques en que vayan instalados los motores estén exclusivamente
dedicados a realizar viajes hacia puertos o terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellén tienen

derecho a enarbolar.

Transformacién importante

2.1 A los efectos de la presente regla, por transformacién importante se entendera la modificacion, el 1 de
enero de 2000 o posteriormente, de un motor diésel marino que no haya sido certificado segtn las normas
estipuladas en los pdrrafos 3, 4 0 5.1.1 de la presente regla, mediante la cual:

.1 se sustituya el motor por un motor diésel marino o se instale un motor diésel marino adicional, o

.2 se realice una modificacidn apreciable del motor, seglin se define ésta en el Cédigo Técnico sobre
los NO, revisado de 2008, o

; .3 se aumente el régimen nominal méximo continuo del motor en mas de un 10 % con respecto al
régimen nominal mdximo continuo indicado en la certificacién original del motor.
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2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucién de un motor diésel marino
por un motor diésel marino no idéntico o la instalacién de un motor diésel marino adicional, se aplicaran
las normas estipuladas en la presente regla que estén en vigor en el momento de la sustitucién o adicién del
motor. Por lo que respecta tnicamente a los motores de sustitucion, si el 1 de enero de 2016 o posteriormente
no es posible que dicho motor de sustitucion se ajuste a las normas indicadas en el pérrafo 5.1.1 de Ia
presente regla (nivel Ill), ese motor de sustitucién habrd de ajustarse a las normas indicadas en el parrafo 4
de la presente regla (nivel II). La Organizacion elaboraré directrices para establecer criterios que sirvan para
determinar los casos en que no sea posible que un motor de sustitucién se ajuste a las normas indicadas en

el parrafo 5.1.1 de la presente regla.

2.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos mencionados en el parrafo 2.1.2 0 2.1.3, esos motores
habrin de ajustarse a las normas siguientes:

1 en el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2000, se aplicaran las normas
estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y

.2 en el caso de los bugues construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente, se aplicaran las
normas que estén en vigor en el momento de construirse del buque.

Nivel |

3 Areserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, se prohibe el funcionamiento de todo motor
diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero de 2000 o posteriormente y antes del 1 de enero
de 2011, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en forma de emisién total ponderada de
NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo n el régimen
nominal del motor (revoluciones por minuto del cigliefal):

1 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 n"%% g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
.3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

Nivel 1l

4  Areservade lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, se prohibe el funcionamiento de todo motor
diésel marino instalado en un buque construido el T de enero de 2011 o posteriormente, a menos que la
cantidad de xidos de nitrégeno (calculada en forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el
motor se encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor
(revoluciones por minuto del ciglienial):

.1 14,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 4402 g/lkWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 7,7 g/lkWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

Nivel 111

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, el funcionamiento de los motores diésel
marinos instalados en buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente:

.1 estd prohibido, a menos que la cantidad de éxidos de nitrégeno (calculada en forma de emision
total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los Iimites que figuran a
continuacién, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

A1 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
1.2 9-n"%% i n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm; v
1.3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm;
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.2 estd sujeto a las normas indicadas en el pdrrafo 5.1.1 de la presente regla si el buque estd operando
en una zona de control de las emisiones designada en virtud del parrafo 6 de la presente regla; y

.3 esta sujeto a las normas indicadas en el pérrafo 4 de la presente regla si el buque esta operando
fuera de una zona de control de las emisiones designada en virtud del parrafo 6 de la presente

regla.

5.2 A reserva del examen establecido en el parrafo 10 de la presente regla, las normas indicadas en el
parrafo 5.1.1 de la presente regla no se aplicaran:

1 alos motores diésel marinos instalados en buques de eslora (L), segln se define ésta en la regla 1.19
del Anexo | del presente Convenio, inferior a 24 m que estén especificamente proyectados, y se
utilicen exclusivamente, para fines recreativos; ni

2 alos motores diésel marinos instalados en bugues con una potencia combinada de propulsion
del motor diésel, segtin la placa de identificacién, inferior a 750 kW, si se demuestra de manera
satisfactoria a juicio de la Administracién que el buque no puede cumplir las normas estipuladas en
el pérrafo 5.1.1 de la presente regla debido a limitaciones de proyecto o construccion del bugue.

Zona de control de las emisiones

6 A efectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones serdn:

1 lazona de control de las emisiones de Norteamérica, por la cual se entiende la zona definida por
las coordenadas que figuran en el apéndice VIl del presente Anexo; y

.2 cualquier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada por la Organizacién de conformi-
dad con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice Il del presente Anexo.

Motores diésel marinos instalados en buques
construidos antes del 1 de enero de 2000

71 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1.1 de la presente regla, los motores diésel marinos con una
potencia de salida superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 £ instalados en buques construi-
dos el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2000, cumplirdn los limites de
emisién indicados en el parrafo 7.4 de la presente regla, siempre que la Administracién de una Parte haya
certificado un método aprobado para ese motor y lo haya notificado a la Organizacion. El cumplimiento de
lo dispuesto en el presente pérrafo se demostrard mediante uno de los procedimientos siguientes:

1 instalacién del método aprobado certificado, que haya sido confirmado mediante un reconoci-
miento en el que se haya utilizado el procedimiento de verificacion especificado en el expediente
de método aprobado, incluida la debida anotacién de la presencia del método aprobado en el
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica del buque; o

2 certificacién del motor en la que se confirme que el motor funciona dentro de los limites estable-
cidos en los parrafos 3, 4 0 5.1.1 de la presente regla, y la debida anotacién de la certificacion del
motor en el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica del buque.

7.2 El pérafo 7.1 se aplicard a mds tardar en el primer reconocimiento de renovacion que se realice, como
minimo, 12 meses después de haberse depositado la notificacién indicada en el parrafo 7.1. Si el propietario
de un buque en el que vaya a instalarse un método aprobado puede demostrar, de manera satisfactoria a
juicio de la Administracion, que el método aprobado no estaba disponible comercialmente a pesar de haber
hecho todo lo posible por obtenerlo, ese método aprobado se instalard en el buque a més tardar en el primer
reconocimiento anual de ese bugue que corresponda realizar después de que el método aprobado esté

disponible comercialmente.

7.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior a 5 000 kW y una
cilindrada igual o superior a 90 ¢ instalados en buques construidos el 1 de enero de 1990 o posteriormente,
pero antes del 1 de enero de 2000, en el Certificado internacional de prevencién de la contaminacion
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques
Regla 13

atmosférica correspondiente a un motor diésel marino al que se aplique lo dispuesto en el parrafo 7.1 de la
presente regla se indicard que se ha aplicado un método aprobado con arreglo a lo dispuesto en el pérrafo
7.1.1 de la presente regla, o que el motor se ha certificado con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 7.1.2, o que
no existe todavia un método aprobado, o que el método aprobado no esta todavia disponible comercialmente

tal como se describe en el parrafo 7.2 de la presente regla.

7.4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente Anexo, se prohibe el funcionamiento de todo motor
diésel marino descrito en el parrafo 7.1 de la presente regla, a menos que la cantidad de dxidos de nitrégeno
(calculada en forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los
limites que figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del

ciglienal):
1 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 n02 g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm; y

.3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

7.5 La certificacién de un método aprobado se realizara de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 7
del Cédigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008, e incluird la verificacion:

1 por el proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique el método aprobado,
de que el efecto calculado del método aprobado no reducird la potencia del motor en mds de un
1,0 %, ni aumentara el consumo de combustible en mds de un 2,0 %, calculado de conformidad
con el ciclo de pruebas correspondiente estipulado en el Cédigo Técnico sobre los NO, revisado
de 2008, ni tendrd un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del motor; y

.2 de que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se determina comparando la cantidad
de NO, reducida por el método aprobado para cumplir la norma establecida en el parrafo 7.4 de
la presente regla con el coste de adquirir e instalar dicho método aprobado.”

Certificacion

8  La certificacién, las pruebas y los procedimientos de medicién correspondientes a las normas estipula-
das en la presente regla se recogen en el Cédigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008.

9  Los procedimientos para determinar las emisiones de NO, especificadas en el Cédigo Técnico sobre
los NO, revisado de 2008, tienen por objeto ser representativos del funcionamiento normal del motor. Los
dispositivos manipuladores y las estrategias irracionales de control de emisiones van en contra de este propé-
sito, y no estan permitidos. La presente regla no prohibe el uso de dispositivos de control auxiliares que se
utilicen para proteger el motor y/o su equipo auxiliar en caso de condiciones de funcionamiento que pudieran
ocasionar dafios o averfas o para facilitar el arranque del motor. :

Examen

10 La Organizacién efectuard un examen, que se iniciard en 2012 y se completard a mds tardar en 2013, de
los avances tecnoldgicos que se hayan producido, a fin de implantar las normas indicadas en el parrafo 5.1.1
de la presente regla y, de ser necesario, ajustard los plazos establecidos en ese pérrafo.

* El coste de un método aprobado no deberd exceder de 375 derechos especiales de giro/tonelada métrica de NO,, calculado
mediante la siguiente férmula de eficacia &n funcién de los costes:
o Coste del método aprobado - 10°

~ P(kW) - 0,768 - 6 000(horas/afo) . 5(afos) - ANO,ig/kWh)
Véase la circular MEPC,1/Circ.678: «Definiciones de los elementos de la férmula de eficacia en funcién de los costes que figura en la
regla 13.7.5 del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL».
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Regla 14

Regla 14
Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada

Prescripciones generales
1 Fl contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no exceders Jos siguientes limites: g )
1 4,50 % masa/masa antes del 1 de enero de 2012;
.2 3,50 % masa/masa el 1 de enero de 2012 y posteriormente; y
.3 0,50 % masa/masa el 1 de enero de 2020 y posteriormente.
2 H cont‘er?id(? me.diO de azufre a escala_ mun.dial del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los i
bugques se vigilara teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.” el
Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones

3 A cefectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones seran:

1 la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo I y.la zona del mar de| N ini
en la regla 5.1 f) del Anexo V; 9rte denis

i .2 la zona de Norteamérica definida por las coordenadas que figuran en el apéndice VIi del presente
Anexo; y

cualquier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada por la Organizacién de conformi ,
i# dad con los criterios y procedimientos indicados en el apéndice IIl del presente Anexo e

i 4 .Mle.r?tras los buques operen deptro de las zonas de control de las emisiones, el contenido de azufre del BEAAEEE
fueloil utilizado a bordo no excedera los siguientes limites: T

.1 1,50 % masa/masa antes del 1 de julio de 2010;
.2 1,00 % masa/masa el 1 de julio de 2010 y posteriormente; y

.3 0,10 % masa/masa el 1 de enero de 2015 y posteriormente.

5  El proveedor demostrard mediante la pertinente documentacién, segin lo prescrito en |
presente Anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en los pérrafos 1y 4 de |3 pres

a regla 18 del
ente regla.

6 Enlos buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el parrafo 4 de la present
regla y que entren o salgan de una zona de control de las emisiones indicada en el parrafo 3 de |3 preszgte
regla, se llevard un procedimiento por escrito que muestre cémo se debe realizar el cambig de fuelgil a fie
it de prever el tiempo suficiente para limpiar el sistema de distribucién de combustible de todo fueloil con :
{8 contenido de azufre superior al especificado en el parrafo 4 de la presente regla, antes de entrar en una zoﬁa
i de control de las emisiones. Se anotardn en el libro registro prescrito por la Administracién | volumen de
} fueloil con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la fecha, la hora y [a situaé:ién del buque

cuando se lleve a cabo una operacién de cambio del fueloil antes de entrar en una zona de contro| dqi ;
L emisiones o se inicie tal operacién al salir de ella. e

7  Durante los 12 meses siguientes a una enmienda por la que se designe una zona especifica de control d
las emisiones en virtud de lo dispuesto en el pdrrafo 3 de la presente regla, los buques que penetren en diche
zona de control de las emisiones estaran exentos del cumplimiento de las prescripciones de |o 2
6 de la presente regla y de las prescripciones del pérrafo 5 de la presente regla en lo que resp
4 de la misma.

s pdrrafos 4 y
ecta al parrafo

S . it
B

* Véase la resolucidon MEPC.192(61): «Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre a escala myndj P |
suministrado para uso a bordo de los buques, 2010, undial del fueloil residual &

T e
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques
Regla 15

Examen de la norma

8  Antes de 2018 se llevard a cabo un examen de la norma especificada en el péarrafo 1.3 de la presente
regla, con objeto de determinar la disponibilidad de fueloil a fin de cumplir la norma del fueloil que figura en
dicho pdrrafo, y en él se tendrdn en cuenta los elementos siguientes:

.1 el estado de la oferta y la demanda mundial de fueloil para cumplir lo indicado en el parrafo 1.3
de la presente regla, en el momento en que se realice el examen;

.2 un andlisis de las tendencias en los mercados de fueloil; y
.3 cualquier otra cuestién pertinente.

9 La Organizacion constituird un grupo de expertos, integrado por representantes con los conocimientos
oportunos sobre el mercado del fueloil y los distintos aspectos maritimos, ambientales, cientificos y juridicos,
para que lleve a cabo el examen mencionado en parrafo 8 de la presente regla. El grupo de expertos elaborarg
la informacién pertinente para que las Partes puedan decidir con conocimiento de causa.

10 Las Partes, basandose en la informacién elaborada por el grupo de expertos, podran decidir si es posible
que los buques se ajusten a la fecha que se especifica en el parrafo 1.3 de la presente regla. Si se decide que
ello no es posible, la norma indicada en ese pérrafo entrard en vigor el 1 de enero de 2025.

Regla 15
Compuestos orgdnicos volatiles (COV)

1  Si las emisiones de COV procedentes de un buque tanque se reglamentan en un puerto o puertos o
en una terminal o terminales sometidos a la jurisdiccién de una Parte, dicha reglamentacién se ajustard a lo

dispuesto en la presente regla.

2 Toda Parte que adopte una reglamentacién para los buques tanque en relacion con las emisiones de
COV enviara una notificacién a la Organizacion, en la que se indicardn el tamafo de los buques que se han
de controlar, las cargas que requieren el empleo de sistemas de control de las emisiones de vapores y la fecha
de entrada en vigor de dicho control. La notificacién se enviard por lo menos seis meses antes de la fechade

entrada en vigor.

3  Toda Parte que designe puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las emisiones de COV
procedentes de los buques tanque, garantizard que en los puertos y terminales designados existen sistemas
de control de la emisién de vapores aprobados por dicha Parte, teniendo en cuenta las normas de seguridad
elaboradas al efecto por la Organizacién,” y que tales sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de
modo que ningdn buque sufra una demora innecesaria. 3

4  La Organizacién distribuird una lista de los puertos y terminales designados por las Partes a las demds
Partes y otros Estados Miembros de la Organizacidn, a efectos de informacién. :

5  Todo buque tanque al cual se aplique el parrafo 1 de la presente regla estard provisto de un sistema -
de recogida de las emisiones de vapores aprobado por la Administracién teniendo en cuenta las normas de
seguridad elaboradas al efecto por la Organizacién,” el cual se utilizara durante el embarque de las cargas
pertinentes. Todo puerto o terminal que haya instalado sistemas de control de las emisiones de vapores dé
conformidad con la presente regla podrd aceptar buques tanque que no estén equipados con un sistema dé -
recogida de vapores durante un periodo de tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor a que se hace
referencia en el pdrrafo 2 de la presente regla. '

* Véase la circular MSC/Circ.585: «Normas para los sistemas de control de la emisidn de vapores».
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6  Todo bugue tanque que transporte crudo dispondra a bordo de un plan de gestién de los COV aprobado
por la Administracién, que deberd aplicar.” Dicho plan se elaborara teniendo en cuenta las directrices elabo-
radas por la Organizacion. El plan serd especifico para cada buque y, como minimo:
.1 contendrd procedimientos escritos para reducir al minimo las emisiones de COV durante la carga,
la travesia y la descarga;

tendra en cuenta los COV adicionales generados por el lavado con crudos;

incluird el nombre de la persona responsable de su ejecucion; y

en los buques dedicados a viajes internacionales, estard redactado en el idioma de trabajo del
capitdn y los oficiales y, si el idioma de trabajo del capitan y los oficiales no es el espafiol, el
francés ni el inglés, ird acompanado de una traduccién a uno de estos idiomas.

7  Esta regla se aplicard también a los gaseros sélo en el caso de que los sistemas de embarque y conten-
cién de la carga sean de un tipo que permita la retencién sin riesgos a bordo de los COV que no contengan

metano o el retorno sin riesgos de éstos a tierra.’

VEASE LA INTERPRETACION 1

Regla 16
Incineracion a bordo

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, la incineracién a bordo se permitira
solamente en un incinerador de a bordo.

2 Se prohibird la incineracién a bordo de las siguientes sustancias:

.1 residuos de las cargas regidas por los anexos |, Il o I1l, o los correspondientes materiales de embalaje/
envase contaminados;
difenilos policlorados (PCB);
las basuras, segun se definen éstas en el Anexo V, que contengan metales pesados en concentra-
ciones que no sean meras trazas;

4 productos refinados del petréleo que contengan compuestos halogenados;

.5 fangos cloacales y fangos oleosos que no se hayan generado a bordo del buque; y

.6 residuos del sistema de limpieza de los gases de escape.

3 Se prohibird la incineracién a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en los incineradores de a
bordo para los que se haya expedido un certificado de homologacién® de la OMI.

4  Laincineracién a bordo de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos producidos durante la explo-
tacién normal del buque también se podra realizar en la planta generadora o caldera principal o auxiliar,
aunque en este caso no se llevard a cabo dentro de puertos o estuarios.

5  Nada de lo dispuesto en la presente regla:

1 afecta a la prohibicién establecida en el Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del
mar por vertimiento de desechos y otras materias, 1972, enmendado, y su Protocolo de 1996, ni a
otras prescripciones de dicho Convenio y Protocolo, ni

* Véase la resolucion MEPC.185(59): «Directrices para la elaboracién de un plan de gestién de los COV». Véase también la circular
MEPC.1/Circ.680: «Informacién técnica sobre los sistemas y su funcionamiento para facilitar la elaboracién de planes de gestién de
los COV», y la circular MEPC.1/Circ.719: «Informacién técnica sobre un sistema de control de la presién del vapor para facilitar la
elaboracién y actualizacién de los planes de gestidn de los COVb.

7 Viéase la resolucion M5C.30(61): «Cédigo internacional para la construccién v el equipo de buques que transporten gases licuados
peligrosos a granels.

¥ Certificados de homologacién expedidos con arreglo a la resolucién MEPC.59(33): «Directrices revisadas para la implantacién del
Anexo V del MARPOL 73/78», enmendadas mediante la resolucién MEPC.92(45), o MEPC.76(40): «Especificacién normalizada para
los incineradores de a bordo», enmendada mediante la resolucién MEPC.93(45).
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacicn atmosférica ocasionada por los buques
Regla 17

.2 impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de desechos a bordo
que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las superen.

6.1 Con la salvedad de lo dispuesto en el parrafo 6.2 de la presente regla, todo incinerador instalado a bordo
de un buque construido el T de enero de 2000 o posteriormente, o todo incinerador que se instale a bordo
de un buque el 1 de enero de 2000 o posteriormente, cumplird lo dispuesto en el apéndice IV del presente
Anexo. Todo incinerador al que se aplique el presente parrafo serd aprobado por la Administracién teniendo
en cuenta la especificacién normalizada para los incineradores de a bordo elaborada por la Organizacion;” o

6.2 la Administracién podra permitir que se excluya de la aplicacién del parrafo 6.1 de la presente regla a
todo incinerador que se haya instalado a bordo de un buque antes del 19 de mayo de 2005, a condicién de
que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en aguas sometidas a la soberania o jurisdiccion del

Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar.

7  Los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de la presente regla
dispondran de un manual de instrucciones del fabricante, que se guardard junto con la unidad, y en el que
se especificard cdmo hacer funcionar el incinerador dentro de los limites establecidos en el parrafo 2 del

apéndice IV del presente Anexo.

8  El personal encargado del funcionamiento de un incinerador instalado de conformidad con lo prescrito
en el parrafo 6.1 de la presente regla recibira formacién para poder seguir las orientaciones dadas en el
manual de instrucciones del fabricante, como se estipula en el parrafo 7 de la presente regla.

9  En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 6.1 de la presente regla
se vigilard, siempre que la unidad esté en funcionamiento, la temperatura de salida del gas de la camara de
combustién. En los incineradores de alimentacién continua, no se verterdn desechos en la unidad cuando la
temperatura de salida del gas de la cdmara de combustién esté por debajo de 850 °C. Por lo que respecta a
los incineradores de a bordo de carga discontinua, la unidad se proyectara de modo que la temperatura de
salida del gas de la cdmara de combustién alcance 600 °C en los cinco minutos siguientes al encendido, y
que posteriormente se estabilice a una temperatura que no sea inferior a 850 °C.

Regla 17
Instalaciones de recepcion

1 Cada Parte se compromete a garantizar la provisién de instalaciones adecuadas que se ajusten a:

.1 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de reparaciones para la recepcién de las
sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales sustancias cuando se retire
de los buques,

.2 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de reparaciones para
la recepcion de los residuos de la limpieza de los gases de escape procedentes de un sistema de
limpieza de los gases de escape,

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

.3 las necesidades de los centros de desguace de buques para la recepcion de las sustancias que
agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales sustancias cuando se retire de los buques.

2 Si un determinado puerto o terminal de una Parte —teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién’™ carece de la infraestructura industrial necesaria para gestionar y tratar las sustancias a que
se hace referencia en el parrafo 1 de la presente regla, o se encuentra muy alejado de ella, y por lo tanto no
puede aceptar tales sustancias, la Parte informard a la Organizacién acerca de dicho puerto o terminal con

“ Véase la resolucién MEPC.76(40): «Especificacién normalizada para los incineradores de a bordo», enmendada por la resolucién
MEPC.93(45).

T Véase la resolucion MEPC.199(62): «Directrices de 2011 para las instalaciones de recepcién en virtud del Anexo VI del Convenio
MARPOL».

o
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objeto de que esa informacién se transmita a todas las Partes y Estados Miembros de la Organizacién, para
su informacién y para que adopten las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado a la Organizacidn
dicha informacién, también notificard a la Organizacién cudles de sus puertos y terminales disponen de
instalaciones para gestionar y tratar tales sustancias.

3  Cada Parte notificard a la Organizacién, para que ésta lo comunique a sus Miembros, todos los casos en
los que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén disponibles o se consideren

insuficientes.

Regla 18
Disponibilidad y calidad del fueloil

Disponibilidad del fueloil

1 Cada Parte adoptard todas las medidas razonables para fomentar la disponibilidad de fueloil que cumpla
lo dispuesto en el presente Anexo, e informard a la Organizacién de la disponibilidad de fueloil reglamentario

en sus puertos y terminales.

2.1 Siuna Parte descubre que un buque no cumple las normas sobre el fueloil reglamentario que figuran en
el presente Anexo, la autoridad competente de dicha Parte tendrd derecho a exigir al buque que:

.1 presente un registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al cumplimiento; y

.2 presente pruebas de que se intentd adquirir fueloil reglamentario con arreglo a su plan de viaje v,
si no lo habia donde estaba previsto, de que se buscaron fuentes alternativas para dicho fueloil y,
a pesar de los mejores esfuerzos para obtener fueloil reglamentario, éste no estaba a la venta.

2.2 No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o retrase indebidamente su viaje para
conseguir el cumplimiento.

2.3 Si un buque facilita la informacién indicada en el parrafo 2.1 de la presente regla, la Parte tendra
en cuenta todas las circunstancias pertinentes y las pruebas presentadas para determinar las medidas que
proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.

2.4 Los buques informaran a su Administracién y a la autoridad competente del puerto de destino pertinente
cuando no puedan adquirir fueloil reglamentario.

2.5 Las Partes informardn a la Organizacién cuando un buque haya presentado pruebas de la falta de
disponibilidad de fueloil reglamentario.

Calidad del fueloil

3 El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que se aplique el
presente Anexo se ajustard a las siguientes prescripciones:
.1 aexcepcién de lo estipulado en el parrafo 3.2 de la presente regla:

1.1 estara compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado de petréleo, Esto no
excluira la posibilidad de incorporar pequefas cantidades de aditivos con objeto de mejorar
algunos aspectos del rendimiento;

1.2 no contendra ningdn 4cido inorgdnico; y

.1.3 no contendrd ninguna sustancia afadida ni desecho quimico que:

J1.3.1  comprometa la seguridad de los buques o afecte negativamente al rendimiento de las
maquinas, o

1.3.2  sea perjudicial para el personal, o

.1.3.3  contribuya en general a aumentar la contaminacién atmosférica;

MARPOL EDICION REFUNDIDA 2011 289

—

P




>
@
K
[
Z
<

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques
Regla 18

2 el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de petrdleo no deberé:

.2.1 tener un contenido de azufre superior al aplicable segtin lo estipulado en la regla 14 del
presente Anexo;

.2.2 ser causa de que el motor supere el limite de emision de NO, aplicable indicado en los
pérrafos 3, 4, 5.1.1 y 7.4 de la regla 13;

.2.3 contener ningln dcido inorganico; ni

.2.4.1 comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente al rendimiento de las
mdquinas; o

.2.4.2 ser perjudicial para el personal; o

.2.4.3 contribuir en general a aumentar la contaminacién atmosférica.

4  Lapresente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los combustibles nucleares. Los parrafos
5,6,71,72, 81,82, 92,93 y 9.4 de la presente regla no se aplican a los combustibles gaseosos, como el
gas natural licuado, el gas natural comprimido y el gas licuado de petréleo. El contenido de azufre de los
combustibles gaseosos entregados a un buque especificamente para ser utilizados como combustible a bordo

de ese buque deberd ser documentado por el proveedor.

5  Entodo buque al que se apliquen las reglas 5y 6 del presente Anexo, los pormenores relativos al fueloil
para combustible entregado y utilizado a bordo se registrardn en una nota de entrega de combustible, que
contendrd, como minimo, la informacién especificada en el apéndice V del presente Anexo.

6 La nota de entrega de combustible se conservard a bordo, en un lugar que permita inspeccionarla
facilmente en cualquier momento razonable, durante un periodo de tres afios a partir de la fecha en que se
efecttie la entrega del combustible a bordo.

71 La autoridad competente de una Parte podré inspeccionar las notas de entrega de combustible a bordo
de cualquier buque al que se aplique el presente Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o
terminales mar adentro, podré sacar copia de cada nota de entrega de combustible, y podré pedir al capitan
0 a la persona que esté a cargo del buque que certifique que cada una de esas copias es una copia auténtica
de la correspondiente nota de entrega de combustible. La autoridad competente podrd verificar también el
contenido de cada nota mediante consulta con el puerto en el que fue expedida.

7.2 Cuando, en virtud del parrafo 7.1, la autoridad competente inspeccione las notas de entrega de combus-
tible y saque copias certificadas, lo hard con la mayor diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al

buque.

8.1 Lanota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra representativa del fueloil entregado,
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.” La muestra sera sellada y firmada por el
representante del proveedor y por el capitdn o el oficial encargado de la operacién de toma de combustible,
al concluirse ésta, y se conservard en el buque hasta que el fueloil se haya consumido en gran parte, y en
cualquier caso durante un periodo no inferior a 12 meses contados desde la fecha de entrega.

8.2 Si una Administracién exige que se analice la muestra representativa, el anilisis se realizard de confor-
midad con el procedimiento de verificacién que figura en el apéndice VI para determinar si el fueloil se ajusta
a lo prescrito en el presente Anexo.

9  Las Partes se comprometen a hacer que las autoridades competentes designadas por ellas:
1 mantengan un registro de los proveedores locales de fueloil;

2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de combustible y la muestra
prescrita en la presente regla, con la certificacién del proveedor de que el fueloil se ajusta a lo
prescrito en las reglas 14 y 18 del presente Anexo;

* Véase la resolucién MEPC.182(59): «Directrices relativbs al muestreo del fueloil para determinar el cumplimiento de lo dispuesto en
el Anexo VI revisado del MARPOL».




Regla 18

exijan a los proveedores locales que conserven una copia de las notas de entrega de combustible
facilitadas a los buques, durante tres afios como minimo, de modo que el Estado rector del puerto
pueda inspeccionarlas y verificarlas si es necesario;

tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan entregado fueloil que
no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de combustible;

informen a la Administracién de los casos en que un buque haya recibido fueloil que no se ajuste
a lo prescrito en la regla 14 o0 18 del presente Anexo; y

informen a la Organizacidn, para que ésta lo comunique a las Partes y a los Estados Miembros de
la Organizacién, de todos los casos en que un proveedor de fueloil no haya cumplido lo prescrito
en laregla 14 o 18 del presente Anexo.

10  Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las Partes, las Partes
se comprometen ademas a:

|

informar a la Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccion se haya expedido la nota de
entrega de combustible de los casos de entrega de fueloil no reglamentario, aportando todos los

datos pertinentes; y

asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer que el fueloil no regla-
mentario descubierto se ajuste a lo prescrito.

11 En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que presten servicios programados
con escalas frecuentes y regulares, una Administracién podrd decidir, previa solicitud y consulta con los
Estados afectados, que el cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla se documente de
otra forma, siempre que ésta proporcione la misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14 y 18 del

presente Anexo.
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Apéndices del Anexo VI

Apéndice |
Modelo de Certificado internacional de prevencion
de la contaminacién atmosférica (IAPP)
(Regla 8)
CERTIFICADO iNTERNACIQNAL DE PREVENCIC)N : f
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA : i
Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada en 2008 mediante Ja resolucién
MEPC.176(58), que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado «el Convenio»), con la autoridad conferida por el Gobierno de:
=
................................................................................................ ; 'M?ﬂf:l Lii
{nombre oficial completo del pais)
PO 3 5050 G ot o v sonem wintvn s 3 4550 5 55 S § Ko o it i ks 5559 935 5 5 965 8 Sl e e . semn Bt . £ 1 5. ¥
(nombre completo de la persona u organizacion competente PR
Skt (|

autorizada en virtud de lo dispuesto en e/ Convenio)

Datos relativos al buque”

SE CERTIFICA:

1 que el bugue ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la regla 5 del Anexo VI del
Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y

los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del Anexo VI del Convenio.

" Los datos relativos al buque podrén indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
" De conformidad con el sistema de asignacién de un némero de la OMI a los buques para su identificacién, adoptado por la
Organizaci6n mediante la resolucién A.600(15).

|
E
:
i

e R
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: (dd/mm/aaaa)................

El presente certificado es valido hasta el [dd/mm/aaaa) .. ...
a condicién de que se realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

EXPEAIAO B 4« .+ v v e e e et s oo e h e

el [dd/mm/aaaa) .....oco e [EEEREPRRRRE
(fecha de expedicicn) (firma del funcionario autorizado

que expide el certificado)

(sello o estampiila, segun corresponda,
de la autoridad expedidora)

* Incliyase la fecha de expiracion especificada por la Administracién de conformidad con lo prescrito en la regla 9.1 del Anexo VI
del Convenio, El dia y el mes de esa echa corresponden a la fecha de vencimiento anual, tal como se define ésta en la regla 2.3 del
Anexo VI del Convenio, a menos que dicha fecha se medifique de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 de dicho anexo.

A

&,

s

<
>



Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

Fnip SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 5 del Anexo VI del
Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las disposiciches pertinentes de dicho Anexo:

Reconocimiento anual: Firmado: ..o e e

7 (firma del funcionario autorizado)
k - 4 LUgar: . e
% ; -f Fecha (dd/mm/agaa); . .......covivrnennnaennnnn,
-' (sello o estampilia, segun corresponda, de la autoridad)
:, Reconocimiento anual/intermedio:” Firmado: .............. ol S D ST DGR R G ¥ SR SR
E (firma del funcionario autorizado)
f BUGaTE s « smos consum ones w ses & cow s 2 s Sn @ v S § 0w
e Fecha (dd/mm/aaaa) . .. ..o
: {sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)
; Reconocimiento anual/intermedio:” Firmado: ... ...
4 (firma del funcionario autorizado)
i LEIGAT & sunmm wom o 20 § any Sei 5 808 5 90K WoR 69058 558 2 508 3
G Fecha{dd/mm/aaaa): .........covviinininnunenann.
p (sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
% . Reconocimiento anual: FIrMaEos: caw v avn 5 mow wems s s s s e s W @ s
i (firma del funcionario autorizado)
LUgar: o e
'. P Fecha (dd/mm/aaaa): . ..........ccovvreeenennnnnn..
| oo t y (seflo o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
i . RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
5 CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 9.8.3
i SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio” efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8.3
del Anexo VI del Convenio, se ha comprobado que el bugue cumple las disposiciones pertinentes de dicho Anexo:
l _ ;;. FIrmMados ws « s v car s 5 smon v s mois @ ovs P o 860 s 4
) (firma del funcionario autorizado)
k . LUTIAGS S & s svssse s o s o st 5 somie S o e st ¥ St
e - 4 Fecha [Ad/MM/AAA): . .« oo ee e oo oo
(seilo o estamnpilla, segun corresponda, de la autoridad) ;
| 3
REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO DURANTE UN PERIODO O
:i _ INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 9.3 ﬁ
| ‘ El bugue cumple las disposiciones pertinentes dcl Anexo VI del Convenio y, de conformidad con lo prescrito en la Z
' regla 9.3 de dicho Anexo, el presente certificado se aceptara como vélido hasta el (dd/mm/aaaa): ................ <
f FIEmaeos o « ave oo v o sme sovs 6 s vas @ oase v s i e
3 (firma del funcionatio autorizado)
0 T =
Fecha (dd/mm/aaaa): .. .......... ..o,
o - (sello o estampilla, segtin corresponda, de la autoridad)
P ’f * Tachese seglin corresponda.
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= Anexo VI: Reglas para prevenir Ja contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 9.4

! El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Anexo Vi del Convenio Y, de conformidad con lo prescrito en la
. regla9.4de dicho Anexo, €l presente certificado se aceptara como valido hasta el (dd/mm/aaaa); .. ..o

EFFAGIAE, - ¢ csuoe sros o bt 50 & wiosm wonsmin witd § 00 050 2 e i
(firma del funcionario autorizado)

Fecha (dd/MM/aaaa): . . .-« «ooorreesmssrremmrrres

(sello o estampilla, segun corresponda, de la gutoridad),

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA LLEGADA
AL PUERTO DEL RECONOCIMIENTO, O POR UN PERIODO DE GRACIA,
GUANDO SE APLICA LA REGLA 9.509.6

. “ El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo presctrito en laregla9.50 9.6” del Anexo VI del
Convenio, hasta el (CMITVEEERY, . < e s sme s 8 s w50 s B 4 TR

Firmado: ......-- T
(firma del funcionario autorizado)

AGAR e oonf 6 550 s 2 i o w3 FieTbp 20808 e 2 i8S RS

Focha (dd/MMm/aagaa); . .. . .voovemenrorsser oo

(sello o estampilla, segtn corresponada, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO SE APLICA LA REGLA 9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual
L TTBREEN 3 i oo omer o 568 5 v vy T3 T700 o0 s B3 35 2o v meB R AT

Bl & o sy s wasms, o8l § S5 woin @ o g 2 B EURS
{firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con Io prescrito en la regia 9.8 del Anexo Vi del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual
D EUPIIGEBSN 3 1y v o v G583 £ € s s sk 3 8 04 s st 108 G smns s v BEFER TR

FIFMAA0: o v eveervmennenannsmr st
(firma del funcionario autorizado)

(sello o estampilla, segtin corresponda, de [a autoridad)

ANEXO VI

* Tachese segln corresponda.
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Apéndice I: Modelo de Certificado IAPP

Suplemento del
Certificado internacional de prevencién de
la contaminacién atmosférica
(Certificado IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Notas:

1 El presente cuadernillo acompaiara permanentemente al Certificado IAPP. Este certificado estara disponible
a bordo del bugue en todo momento.

2 El cuadernillo estara redactado como minimo en espariol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma
oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

3 En las casillas se pondra una cruz () si la respuesta es «si» 0 «aplicable», y un guion (=) si la respuesta es «no»
o «no aplicable», segln corresponda.

4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo son las reglas del
Anexo VI del Convenio, y las resoluciones o circulares son las adoptadas por la Organizacién Maritima

Internacional.

1 Datos relativos al buque
11 NOMIDIE Ol BUOUS i coms won o s vowe simn rone o $1405 £ 8005 500 ¥ 0% & 4580 s Siain b mon w sinie wissm w16s s Gonie a0 3 2808 &
1.2 NOMEIO IMO .« o e e oot ettt e et e e ettt e a e

1.3 Fecha en gue se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en una fase equivalente de construccion . ......

14 ESIOTA (L), @0 MBIIOS. . o o ttveeee et e e e b n e e

2 Control de las emisiones de los buques

21  Sustancias que agotan la capa de ozono {regla 12)

211 Los siguientes sistemas de extincion de incendios, otros sistemas y equipos gue contengan sustancias que
agotan la capa de ozono, que no sean hidroclorofluorocarbonos (HCFC), instalados antes del 19 de mayo de 2005

pueden continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia

21.2 Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados antes del 1 de enero de
2020 pueden continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia

ANEXO VI

* Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente, proyectados especialmente con
fines de recreo, y utilizados Unicamente a tal fin, a los cuales, de conformidad con la regla 13.5.2.1, no se aplicard el limite de las

emisiones de NO, estipulado en la regla 13.5.1.1.
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

22  Oxidos de nitrégenc (NO,) (regla 13)

2.2.1 Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite de emisiones aplicable de la
regla 13, de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los NO, revisado de 2008.

Motor Motor Motor Motor Motor Motor
#1 #2 #3 #4 #5 #6
Fabricante y modelo
Numero de serie
Utilizacién
Potencia de salida (kW)
Régimen nominal (rpm)
Eecha de instalacién (dd/mm/aaaa)
De

acuerdo

con regla
Fecha de la transformacion 13.2.2
importante (dd/mm/aaaa) De

acuerdo

con regla

13.2.3

Exento en virtud de la regla 13.1.1.2 O O U [l | ]
Nivel | (regla 13.3) O O J OJ OJ N
Nivel Il (regla 13.4) U O] ] U | [l
Nivel Il (regla 13.2.2 0 13.5.2) [l Ul O O U] ]
Nivel Il (regla 13.5.1.1) ] O 4 O O O
Existe un método aprobado [ [l dJ ] O O
El método aprobado no esta O J N O ] M
disponible comercialmente
Método aprobado instalado O O OJ O H 0

23 Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada (regla 14)
2.3.1 Cuando opera fuera de una zona de control de las emisiones especificada en la regla 14.3, el buque utiliza:

1 fueloil con un contenido de azufre, segun consta en las notas de entrega de combustible,
gue no excede del valor limite de:

= » 4,50 % masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2012 0 posteriormente); 0. ......... .. O]
g ¢ 350 % masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2020 o posteriormente); 0. ........... l
% o 0,50 % MASAlTASA, WO ¢4 s sassanssvi vome ows sus s s s ss pne ¥ 485 800 Haen s 2 sun O
< 2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segun se indica en 2.6,

que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccion de las emisiones de SO, como la

utilizacién de fueloil con un contenido de azufre de un valor limite de:

« 4,50 % masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2012 0 posteriormente); 0. ... ... ... ]

+ 3,50 % masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2020 o posteriormente; 0. . ........ .. O

O

® 0,50 % MASAMMIASA. + 2 2 v v vevve st e a e a s

* El modelo revisado del Suplemento del Certificado IAPP, adoptado mediante la resolucién MEPC.194(61), se ha incluido en el
Anexo V1 ya que las enmiendas se aceptaron el 1 de agosto de 2011 y entrarn en vigor el 1 de febrero de 2012.

LaAannAIl FACIAN DECHINININA 2N11
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Apendice I: Modelo de Certiticado IAPP

2.3.2 Cuando opera dentro de una zona de control de las emisiones especificada en la regla 14.3, el buque utiliza:

A fueloil con un contenido de azufre, segln consta en las notas de entrega de combustible,
que no excede del valor limite de:

* 1,00 % masa/masa (nc aplicable el 1 de enero de 2015 o posteriormente);o............ O]
8 OA0% MASA/MASH, WO .ov o ceels e & ioes £ ¢ a0 §a0005 S50 5 0EE S50 G0 § G G aEN BaE 6 L]
.2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segln se indica en 2.6,
que es al menos tan eficaz en cuanto a la reduccién de las emisiones de SO, como la
utilizacion de fueloil con un contenido de azufre de un valor limite de:
s 1,00 % masa/masa (no aplicable el 1 de enero de 2015 o posteriormentg);0............ O
® D109 MASENTIASH S 5 wum v s sy pos s § s § 508 WG © 00 B I W B SRR BN KRR R0 b o Ll
; 2.4 Compuestos organicos voldtiles (COV) {regla 15)
& 241 El bugue tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor instalado
l y aprobado de conformidad con la circular MSC/Circ.585. .. ... ... ... i []
‘ 2.4.21 Los buques tanque qgue transportan crudo tienen un plan de gestion
é de los COV aprobado. . . . ...t et et e e O]
i 2.4.2.2 Referencia de aprobacién del plan de gestiéndelos COV: ......... ... .. ... ... ... ... ]
} 2.5 Incineracion a bordo (regla 16)

El buque tiene un incinerador:

4 instalado el 1 de enero de 2000 o posteriormente que cumple lo presctrito
en la resolucion MEPC.76(40) . . . . oottt et et e e

2 instalado antes del 1 de enero de 2000 que cumple lo prescrito en: :
21 1aresolucion MEPC.BO(B3) . ..\ttt e e e e ]
2.2 laresolucion MEPC.76(40)" . . .. @\t e et | :

2.6 Egquivalentes (regla 4)

Se ha autorizado al buque a utilizar a bordo los siguientes accesorios, materiales, dispositivos o aparatos, u ofros
procedimientos, tipos de fueloil 0 métodos de cumplimiento, como alternativa a los prescritos en el presente Anexo:

Sistema o equipo Equivalente utilizado Referencia de aprobacion i

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

EXPOILO 8 v cuno: s mum v i i s v oo S § R W s sRE SR G DA © e B R R 6 6 BG4 BN SR § A SR e

: (lugar de expedicidn del cuadernillo) ol
>

(AA/MMIBEAAYT o v oo wans 4 wam vovns wen § s ¢ s sE B @ SR S SR B O0ee X GG BITE % TR WRTY B G BV B RE 6 i 9

,L (fecha de expedicicn) (firma del funcionario autotizado L
! que expide el cuadernillo) Z
<

(sello o estampilla, segtin corresponda,
de la autoridad expedidora)

* Enmendada mediante la resolucién MEPC.93(45).
" Enmendada mediante |a resolucién MEPC.92(45).

- ‘«Qp. DS ————
_— i3

¥

ppe-

S
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ANEXO. VI

Apéndice ||
Ciclos de ensayo y factores de ponderacion
(Regla 13)

Se deberan aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacién para verificar si los motores
diésel marinos cumplen los limites de NO, aplicables de conformidad con la regla 13 del presente Anexo,
utilizdndose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el método de cdlculo que se especifican en el Cédigo

Técnico sobre los NO, revisado de 2008:

.1 para los motores marinos de régimen constante utilizados para la propulsién principal del buque,
incluida la propulsién diésel-eléctrica, se aplicara el ciclo de ensayo E2;

.2 para los motores con hélice de paso variable se aplicard el ciclo de ensayo E2;

.3 para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice se aplicard el ciclo
de ensayo E3;

4 para los motores auxiliares de régimen constante se aplicard el ciclo de ensayo D2; y

.5 para los motores auxiliares de carga y régimen regulables, no pertenecientes a las categorias

anteriores, se aplicard el ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para la propulsién principal de régimen constante (incluidas la propulsién diésel-eléctrica y
todas las instalaciones de hélice de paso regulable)

) Régimen 100 % 100 % 100 % 100 %
g.po deciclo b tencia 100 % 75 % 50 % 25 %
e ensayo E2 :
Factor de ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15
Ciclo de ensayo para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice
) ) Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
;’po deciclo fpoencia 100 % 75 % 50 % 25 %
e ensayo E3
Factor de ponderacién 0,2 0,5 0,15 0,15
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de régimen constante
' ) Régimen 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
;‘PO de ciclo - Tpitencia 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %
e ensayo D2
Factor de ponderacién 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
Ciclo de ensayo para los motores auxiliares de carga y régimen regulables
Régimen Nominal Intermedio En vacio
Tipo de ciclo . - o o o o o o
de ensayo Cl Par 100 % 75 % 50 % 10 % 100 % 75 % 50 % 0 %
Factor de ponderacién 0,15 0,15 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15

En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 5.1.1 de la
regla 13, la emisién especifica en cada modalidad no superard en mas del 50 % el limite aplicable de emisi6n
de NO,, con las siguientes excepciones:

.1 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo D2.
.2 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo C1.

.3 La modalidad en vacio en el ciclo de ensayo CT.
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Apéndice Il

Criterios y procedimientos para la designacion
de zonas de control de las emisiones

(Reglas 13.6 y 14.3)

1  Objetivos

1.1 El presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y procedimientos para
formular y presentar propuestas de designacion de zonas de control de las emisiones, y exponer los factores
que debe tener en cuenta la Organizacién al evaluar dichas propuestas.

1.2 Las emisiones de NO,, SO, y materia particulada procedentes de los buques de navegacién maritima
contribuyen a las concentraciones ambientales de la contaminacion atmosférica en las ciudades y las zonas
costeras de todo el mundo. Entre los efectos perjudiciales para la salud de los seres humanos y el medio
ambiente asociados a la contaminacién atmosférica se encuentran la mortalidad prematura, las enferme-
dades cardiopulmonares, el cancer de pulmén, las afecciones respiratorias crénicas, la acidificacion y la

eutrofizacién.

1.3 La Organizacién considerard la adopcién de una zona de control de las emisiones cuando se demuestre
que es necesario para prevenir, reducir y controlar las emisiones de NO,, SO, y materia particulada, o los tres
tipos de emisiones (en adelante, «emisiones»), procedentes de los buques.

2 Proceso para la designacion de zonas de control de las emisiones

2.1 Sdlo las Partes podrdn proponer a la Organizacion la designacién de una zona de control de las emisio-
nes de NO, o SO, y materia particulada, o de los tres tipos de emisiones. Cuando dos 0 més Partes compartan
el interés por una zona particular, dichas Partes deberian formular una propuesta conjunta.

2.2 Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones deberia presentarse
a la OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por la Organizacion.

3 Criterios para la designacion de una zona de control de las emisiones

3.1 Toda propuesta incluird lo siguiente:

.1 una clara delimitacién de la zona propuesta para la aplicacién, junto con una carta de referencia
en donde se indique dicha zona;

.2 el tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone (a saber, NO, o SO, y materia particulada, o
los tres tipos de emisiones);

.3 una descripcién de las poblaciones humanas y de las zonas ambientales que corren el riesgo de
sufrir los efectos de las emisiones de los buques;

4 una evaluacion que demuestre que las emisiones de los buques que navegan en la zona propuesta
para la aplicacién contribuyen a las concentraciones ambientales de la contaminacién atmosférica
o a los efectos perjudiciales para el medio ambiente. Dicha evaluacién incluird una descripcion
de los efectos de las emisiones de que se trate en la salud de los seres humanos y el medio
ambiente, tales como los efectos perjudiciales en los ecosistemas terrestres y acuaticos, las zonas
de productividad natural, los hébitats criticos, la calidad del agua, la salud de los seres humanos y,
si es el caso, en las zonas de importancia cultural y cientifica. Se indicardn las fuentes de los datos
manejados, asi como las metodologias utilizadas;

.5 la informacién relativa a las condiciones meteoroldgicas de la zona propuesta para la aplicacion
en relacion con las poblaciones humanas y las zonas ambientales que puedan verse afectadas, en
particular los vientos dominantes, o a las condiciones topogréficas, geoldgicas, oceanogréficas,
morfolégicas o de otra indole que contribuyan a las concentraciones ambientales de la contami-
nacion atmosférica o a los efectos perjudiciales para el medio ambiente;
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ANEXO VI

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los bugues

.6 la naturaleza del trafico maritimo en la zona de control de las emisiones propuesta, incluidas las
caracteristicas y densidad de dicho trafico;

-7 una descripcion de las medidas de control adoptadas por la Parte o Partes proponentes respecto de
las fuentes terrestres de emisiones de NO,, SO, y materia particulada que afectan a las poblaciones

humanas y las zonas ambientales en peligro, y que estdn en vigor y se aplican, junto con las que se
estén examinando con miras a su adopcién en relacién con lo dispuesto en las reglas 13 y 14 del

Anexo VI, y

-8 los costos relativos de reducir las emisiones procedentes de los buques por comparacién con los
de las medidas de control en tierra, y las repercusiones econémicas en el transporte maritimo

internacional.

3.2 Los limites geogréficos de la zona de control de las emisiones se basaran en los criterios pertinentes
antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes de los buques que naveguen en la
zona propuesta, las caracteristicas y densidad del tréfico, y el régimen de vientos.

4 Procedimientos para la evaluacién y adopcién de zonas de control
de las emisiones por la Organizacién :

4.1 La Organizacién examinard toda propuesta que le presenten una o varias Partes.

4.2 Al evaluar la propuesta, la Organizacién tendrd en cuenta los criterios que se han de incluir en cada
Propuesta que se presente para su aprobacion, segtn se indican en la seccién 3 anterior.

4.3 La designacién de una zona de control de las emisiones se realizara por medio de una enmienda del
presente Anexo, que se examinard, adoptard y hara entrar en vigor de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 del presente Convenio. '

5  Funcionamiento de las zonas de control de las emisiones

5.1 Se recomienda a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la Organi-
zacién todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.
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Apéndice IV

Homologacién y limites de servicio de
los incineradores de a bordo

(Regla 16)

1 Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en la regla 16.6.1 deberan poseer
un certificado de homologacién de la OMI para cada incinerador. A fin de obtener dicho certificado, el
incinerador se proyectard y construird de conformidad con una norma aprobada como la que se describe
en la regla 16.6.1. Cada modelo serd objeto de una prueba de funcionamiento especifica para la homolo-
gacion, que se realizard en la fabrica o en una instalacion de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de
la Administracién, utilizando las siguientes especificaciones normalizadas de combustible y desechos para
determinar si el incinerador funciona dentro de los limites especificados en el pérrafo 2 del presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de:

Desechos sélidos compuestos de:

75 % de fangos oleosos provenientes de fueloil pesado;
5 % de desechos de aceite lubricante; y
20 % de agua emulsionada.
50 % de desechos de alimentos; y
50 % de basuras que contengan:
aprox. 30 % de papel,
aprox. 40 % de carton,
aprox. 10 % de trapos,
aprox. 20 % de plasticos.

La mezcla tendrd hasta un 50 % de humedad y un 7 % de sélidos
incombustibles.

2 Los incineradores descritos en la regla 16.6.1 funcionaran dentro de los siguientes limites:

Cantidad de O, en la camara
de combustién:

Cantidad de CO en los gases de
combustién (promedio maximo):

Niamero de hollin
(promedio mdximo):

Componentes no quemados
en los residuos de ceniza:

Gama de temperaturas de los
gases de combustidn a la salida
de la cdmara de combustion:

6212 %
200 mg/MJ

Bacharach 3 o
Ringelman 1 (20 % de opacidad)
(s6lo se aceptard un ndmero mds alto de hollin durante periodos

muy breves, por ejemplo durante el encendido)

Maximo: 10 % en peso

850a1200°C
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Apéndice V
Informacion que de
(Regla 18.5)

be incluirse en la nota de entrega de combustible

Nombre y niimero IMO del buque receptor

Puerto
Fecha de comienzo de la entrega

Nombre, direccién y ndmero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos

Denominacién del producto o productos
Cantidad (en toneladas métricas)
Densidad a 15 °C (en kg/m®)’

Contenido de azufre (% masa/masa)’

ada por el representante del proveedor del f
| parrafo aplicable de la regla 14.1 0 144y

Una declaracién, firmada y certific ueloil, de que el fueloil entre-
gado se ajusta a lo dispuesto en e en la regla 18.3 del presente

Anexo.
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* I fueloil se sometera a ensayo de conformidad con las normas 1SO 3675:1998 0 150 12185:1996.

t El fueloil se someteré a ensayo de conformidad con la norma 15O 8754:2003.
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Apéndice VI

Procedimiento de verificacion del combustible a partir de las muestras
de fueloil estipuladas en el Anexo VI del MARPOL

(Regla 18.8.2)

Para determinar si el fueloil entregado y utilizado a bordo de los buques cumple los limites de azufre estipu-
lados en la regla 14 del Anexo VI, se seguird el siguiente procedimiento.

1  Prescripciones generales

1.1 Se utilizard la muestra representativa de fueloil prescrita en el pdrrafo 8.1 de la regla 18 (en adelante
«la muestra estipulada en el MARPOL») para verificar el contenido de azufre del fueloil suministrado a los
buques.

1.2 El procedimiento de verificacién serd gestionado por la Administracién a través de su autoridad
competente.

1.3 Los laboratorios responsables del procedimiento de verificacién estipulado en el presente apéndice
estardn plenamente acreditados’ para realizar los ensayos.

2 Fase 1 del procedimiento de verificacion
2.1 La autoridad competente entregard al laboratorio la muestra estipulada en el MARPOL.

2.2 El laboratorio:
.1 anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero de precinto y de la etiqueta de la muestra;
.2 confirmard que no esté roto el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL; y

.3 rechazard toda muestra estipulada en el MARPOL cuyo precinto se haya roto.

2.3 Si el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL estd intacto, el laboratorio proseguird con el
procedimiento de verificacion, y:

.1 se asegurard de que la muestra estipulada en el MARPOL es completamente homogénea;
.2 tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL; y

.3 volverd a precintar la muestra estipulada en el MARPOL, y anotard en el registro del ensayo los
datos del nuevo precinto.

2.4 Los ensayos de las dos submuestras deberdn realizarse de manera sucesiva, de conformidad con el
método de ensayo especificado al que se refiere el apéndice V (segunda nota a pie de pagina). A los efectos
de este procedimiento de verificacién, los resultados del andlisis de los ensayos se denominardn «A» y «B»:

.1 si los resultados «A» y «B» se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método de ensayo,
dichos resultados se considerardn validos;

.2 silos resultados «A» y «B» no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método de ensayo, se
rechazardn ambos resultados, y el laboratorio deberd tomar dos nuevas submuestras y analizarlas.
Tras tomar las dos nuevas submuestras, se deberfa volver a precintar la botella de la muestra segin
lo estipulado en el parrafo 2.3.3 anterior.

" La acreditacién deberd cumplir lo dispuesto en la norma ISO 17025 o una norma equivalente.
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ANEXO VI

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues

2.5 Si los resultados de los ensayos «A» y «B» son vélidos, se deberfa calcular una media de esos dos
resultados, obteniendo as el resultado denominado «Xs»:

1 sielresultado «X» es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, se considerarg
que el fueloil cumple dichas normas;

-2 siel resultado «X» es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, se deberé pasar a
la fase 2 del procedimiento de verificacién; no obstante, si el resultado «X» es superior en 0,59R al
limite de especificacion (R = reproducibilidad del método de ensayo), se considerara que el fueloil
no cumple las normas, y no seré necesario llevar a cabo nuevos ensayos.

3 Fase 2 del procedimiento de verificacion

3.1 Si, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.5.2 anterior, se precisa la fase 2 del procedimiento
de verificacion, la autoridad competente deberd enviar la muestra estipulada en el MARPOL a un segundo
laboratorio acreditado.

3.2 Al recibir la muestra estipulada en el MARPOL, el laboratorio:

-1 anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero del nuevo precinto aplicado, de confor-
midad con lo dispuesto en el parrafo 2.3.3, y de la etiqueta de la muestra;

-2 tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL; y

-3 volvera a precintar la muestra estipulada en el MARPOL, y anotard en el registro del ensayo los
datos del nuevo precinto.

3.3 Los ensayos de las dos submuestras deberan realizarse de manera sucesiva, de conformidad con el
método de ensayo especificado en el apéndice V (segunda nota a pie de pdgina). A los efectos de este
procedimiento de verificacion, los resultados del andlisis de los ensayos se denominardn «C» y «D»:

.1 si los resultados «C» y «D» se encuentran dentro de la repetibilidad (1 del método de ensayo,
dichos resultados se consideraran validos;

-2 silos resultados «C» y «D» no se encuentran dentro de la repetibilidad (1) del método de ensayo, se
rechazardn ambos resultados, y el laboratorio deberd tomar dos nuevas submuestras y analizarlas.
Tras tomar las dos nuevas submuestras, se deberfa volver a precintar la botella de la muestra seguin
lo estipulado en el parrafo 3.2.3 anterior.

3.4 Silosresultados de los ensayos «C» y «D» son vélidos, y los resultados «A», «B», «C» y «D» se encuentran
dentro de la reproducibilidad (R) del método de ensayo, el laboratorio calculard la media de los resultados, la
cual se denominara «Y»:

T sielresultado «Y» es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el Anexo Vi, se considerara
que el fueloil cumple dichas normas;

-2 sielresultado «Y» es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI, el fueloil no cumple
dichas normas.

3.5 Si los resultados de los ensayos «A», «B», «C» y «D» no estdn dentro de la reproducibilidad (R) del
método de ensayo, la Administracién podra desechar todos los resultados de los ensayos Yy, a discrecion,
repetir la totalidad del proceso de ensayo.

3.6 Los resultados obtenidos con el procedimiento de verificacién son definitivos.
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Apéndice VII

Zona de control de las emisiones de Norteamérica

(Reglas 13.6 y 14.3)

La zona de Norteamérica incluye:

1 la zona maritima frente a las costas del Pacffico de los Estados Unidos y Canada, limitada por las

lineas geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 32°32'10 N 117°06'11 W
2 32°3204 N 117°07',29 W
3 32°31739 N 117°1420 W
4 32°33°13 N 117°15' 50 W
5 32°34°21 N 117°22°,01 W
6 32°35'23 N 117°27'53 W
7 32°37'38 N 117°49°34 W
8 31°07'59 N 118°36",21 W
9 30°33,25 N 121°47'29 W
10 37°46°11 N 123°17°,22 W
11 32°21'58 N 123°50'44 W
12 32°56'39 N 124°11°47 W
13 33°40°12 N 124°27°15 W
14 34°31'28 N 125°16',52 W
15 35°14'38 N 125°43'23 W
16 35%4360 N 126°18,53 W
17 36°16,25 N 126°45'30 W
18 37°071',35 N 127°07°'18 W
19 37°45'39 N 127°38.02 W
20 38°25,08 N 127°52",60 W
21 39°25°05 N 128°31,23 W
22 40°18'47 N 128%5" 46 W
23 41°13" 39 N 128°40° 22 W
24 42°12'49 N 129°00',38 W
25 42°47' 34 N 129°05'42 W
26 43°26',22 N 129°01,26 W
27 44°24'43 N 128°4123 W
28 45°3043 N 128°40,02 W
29 46°11,01 N 128°49'01 W
30 46°33',55 N 129°04',29 W
31 47°39'55 N 13171541 W
32 48°32'32 N 132°41,00 W
33 48°57'47 N 133°14'47 W
34 49°22'39 N 134°15'51 W
35 50°01.52 N 135°19°,01 W
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques

oz

Punto Latitud Longitud
36 51°03'18 N 136°45'45 W
37 51°54',04 N 137°41',54 W
38 52°45'12 N 138°20",14 W
39 53°29°20 N 138°40'36 W
40 53°40,39 N 138°48'53 W
41 541345 N 139°32°38 W
42 54°39'25 N 139°56,19 W
43 55°20,18 N 140°55'45 W
44 56°07'12 N 141°36,18 W
45 56°28'32 N 142°17°19 W
46 56°37'19 N 142°48',57 W
47 58°51,04 N 153°15,03 W

las zonas maritimas frente a las costas atldnticas de los Estados Unidos, Canadd, Francia (San
Pedro y Miqueldn),.y la costa de los Estados Unidos en el golfo de México, limitadas por las lineas

geodésicas que unen las siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 60°00",00 N 64°09'36 W
2 60°00,00 N 56°43,00 W
3 58°54'01 N 55°38'05 W
4 57°50°,52 N 55°03'47 W
5 57°35"13 N 54°00",59 W
6 57°14'20 N 53°07'.58 W
7 56°48',09 N 52°23".29 W
8 56°1813 N 51°49'42 W
9 54°23'21 N 50°17'44 W
10 53°44'54 N 50°07'17 W
1 53°04',59 N 50°10",05 W
12 52°20',06 N 49°57,09 W
13 51°34,20 N 48°52°45 W
14 504015 N 48°16,04 W
15 50°02',28 N 48°07°.03 W
16 49°24'03 N 48°09'35 W
17 48°39'22 N 47°55'17 W
18 47°24'25 N 47°46',56 W
19 46°3512 N 48°00',54 W
20 45°19'45 N 484328 W
21 44°43'38 N 49°16'50 W
22 44°16'38 N 49°5123 W
23 43°53'15 N 503401 W
24 43°36,06 N 51°20041 W
25 43°23'.59 N 5291722 W
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Apéndice VII: Zona de control de las emisiones de Norteamérica

Punto Latitud Longitud
26 43°19',50 N 53°20013 W
27 43°21°14 N 54°09',20 W
28 43°29'41 N 55°07' 41 W
29 42°40'12 N 55°31'44 W
30 41°58"19 N 56°09'34 W
3 41720021 N 57°05,13 W
32 40°55,34 N 58°02',55 W
33 40°41'38 N 59°05,18 W
34 40°38'33 N 601220 W
35 40°45',46 N 61°14',03 W
36 41°04',52 N 62°17'49 W
37 40°36',55 N 63°10749 W
38 . 40°17'32 N 64°08,37 W
39 40°07'46 N 64°59'31 W
40 40°05'44 N 65°53,07 W
41, 39°58',05 N 65°59',51 W
42 39°28'24 N 66°2114 W
43 39°01,54 N 66°48',33 W
44 38°3916 N 67°20,59 W
45 38°19°20 N 68°02,01 W
46 38°05',29 N 68°46',55 W
47 37°5814 N 69°34',07 W
48 37°57'47 N 70°24',09 W
49 37°52'46 N 70°37',50 W
50 37°18'37 N 71°08',33 W
51 36°32°,25 N 71°33,59 W
52 35°34',58 N 71°26',02 W
53 34°33'10 N 71°37°,04 W
54 33°54'49 N 71°52'35 W
55 33°19'23 N 72°17'12 W
56 32°45' 31 N 72°54'05 W
57 31°5513 N 7471202 W
58 3192714 N 75°15',20 W
59 31°0316 N 755118 W
60 30°45'42 N 76°314538 W
61 30°12°48 N 77°18'29 W
62 29°25'17 N 76°56'42 W
63 28°36'.59 N 76°%47'.60 W
64 28°17°13 N 76°%40.10 W
65 281712 N 79°11,23 W
66 27°52'56 N 79°28' 35 W
67 27°26,01 N 79°31°38 W
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues

Punto Latitud Longitud
68 27°1613 N 79°34'18 W
69 27°11°,54 N 79°34' 56 W
70 27°05',59 N 79°3519 W
71 27°00°,28 N 79°35'17 W
72 26°55,16 N 79°34',39 W
73 26°53',58 N 79°34'27 W
74 26°45'46 N 79°32'41 W
75 26°44'30 N 79°32' 23 W
76 26°43'40 N 79°32'20 W
77 26°4112 N 79°32°.01 W
78 26°3813 N 79°3132 W
79 26°36,30 N 79°31,06 W
80 26°35' 21 N 79°30,50 W
81 26°34,51 N 79°30' 46 W
82 26°34'11 N 79°30,38 W
83 26°31,12 N 79°30,15 W
84 26°29,05 N 79°29'53 W
85 26°2531 N 79°29'58 W
86 26°23',29 N 79°29'55 W
87 26°23'21 N 79°29'.54 W
88 26°18'57 N 79°31.55 W
89 26°15,26 N 79°3317 W
90 26°1513 N 79°33,23 W
9N 26°08',09 N 79°35'53 W
92 26°07'47 N 79°36,09 W
93 26°06',59 N 79°36'35 W
94 26°02',52 N 79°38'22 W
95 25°59°30 N 79°40',03 W
96 25°59°16 N 79°40',08 W
97 25°57'48 N 79°40°,38 W
98 255618 N 79°41,06 W
99 25°54',04 N 79°41'38 W
100 25°53,24 N 79°41.46 W
101 25°51.,54 N 79°41'59 W
102 25°49' 33 N 79°42'16 W
103 25°48'24 N 79°42'23 W
104 25°48'20 N 794224 W
105 25°46'26 N 79°42' 44 W
106 25%46'16 N 79°42' 45 W
107 25°43'40 N 79°42'59 W
108 25°42'31 N 79°42'48 W
109 25°40°37 N 79°42' 27 W
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Punto Latitud Longitud
110 25°37'24 N 79°42'27 W
111 25°37°,08 N 79%42',27 W
112 25°31,03 N 79°42/12 W
113 25°27,59 N 79%42'11 W
k- 114 25°24',04 N 7994212 W
2 115 25°22/21 N 79%42/20 W
i 116 25°21,29 N 79°42'08 W
1 17 25°16,52 N 79°41'24 W
118 25°15'57 N 79°41/31 W
4;5 , 119 25°10°39 N 79°%41°,31 W
i 120 25°09'51 N 79°4136 W
: 121 25°09',03 N 7994145 W
122 25°03',55 N 79%42',29 W
4 123 25°02,60 N 79°42',56 W
3 124 25°00/,30 N 79°44'05 W
125 24°59',03 N 79°%44/48 W
126 24°55'28 N 79°45'57 W
127 24°%4418 N 79°49'24 W
128 24°43,04 N 79°49',38 W
129 24°42'36 N 79°50/,50 W
130 24°41'47 N 79°52'57 W
131 24°38'32 N 79°59',58 W
132 24°36/,27 N 80°03,51 W
133 24°3318 N 80°12/43 W
134 24°33'05 N 80°13,21 W
135 24°32013 N 80°1516 W
136 24°31/27 N 80°16/55 W
137 24°30',57 N 80°17'47 W
138 24°30,14 N 80°19'21 W
139 24°30',06 N 80°19'44 W
140 24°29'38 N 80°21,05 W
141 24°28,18 N 80°24',35 W
142 24°28',06 N 80°25,10 W
143 24°27'23 N 80°27,20 W
144 24°26/,30 N 80°29'30 W
145 24°25,07 N 80°32',22 W
146 24°23'30 N 80°36,09 W
147 24°2233 N 80°38',56 W
148 24°2207 N 80°39'51 W
149 24°19'31 N 80°45/21 W
150 24°19'16 N 80°45'47 W
1571 24°18,38 N 80°46,49 W
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Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

Punto Latitud Longitud
152 24°18'35 N 80°46',54 W
153 24°09'51 N 80°59'47 W
154 24°09'48 N 80°59',51 W
155 24°08'58 N - 81°01,07 W
156 24°08' 30 N 81°01,51 W
157 24°08',26 N 81°01,57 W
158 24°07',28 N 81°03,06 W
159 24°02,20 N 81°09,05 W
160 23°59,60 N 81°11"16 W
161 23°55'32 N 81°12",55 W
162 23°53'52 N 81°19°43 W
163 23°50.,52 N 81°29,59 W
164 23°50402 N 81°39',59 W
165 23°49'05 N 81°49',59 W
166 23°49'05 N 82°0011T W
167 23°49'42 N 82°09',59 W
168 23°51°14 N 82°24'.59 W
169 23°5114 N 82°39',59 W
170 23°49'42 N 82°48',53 W
171 234932 N 82°5111 W
172 23°49'24 N 82°59',59 W
173 23°4952 N 83°14' 59 W
174 23°5122 N 83°25'49 W
175 23°52°.27 N 83°33,01 W
176 23°54',04 N 83°41'35 W
177 23°55'47 N 83°48' 11 W
178 23°58'38 N 83°59",59 W
179 24°09',37 N 84°29',27 W
180 24°13720 N 84°38'39 W
181 24°16'41 N 84°46',07 W
182 24°23'30 N 84°59,59 W
183 24°26'37 N 85°06,19 W
184 24°38',57 N 85°31,54 W
185 24°44'17 N 854311 W
186 24°53,57 N 85°59',59 W
187 25°10°44 N 86°30,07 W
188 2543715 N 86°2114 W
189 26°1313 N 86°06'45 W
190 26°27'22 N 86°1315 W
191 26°33'46 N 86°37,07 W
192 26°01,24 N 87°29,35 W
193 88°33,00 W

254225 N
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Punto Latitud Longitud
194 25°46'54 N 90°29'41 W
195 25°%44'39 N 90°47',05 W
196 25°51'43 N 91°52',50 W
197 26°17°44 N 93°03',59 W
198 25°59',55 N 93°33,52 W
199 26°00'32 N 95°39'27 W
200 26°00°,33 N 96°48",30 W
201 25°58'32 N 96°55',28 W
202 25°5815 N 96°58',41 W
203 25°57'58 N 97°01',54 W
204 25°57'41 N 97°05',08 W
205 25°57'24 N 97°08',21 W
206 25°57°,24 N 97°08'47 W

3 |a zona marftima frente a las costas de las siguientes islas del archipiélago de Hawai: Hawai, Maui,
Oahu, Molokai, Niihau, Kauai, Lanai y Kahoolawe, limitada por las lineas geodésicas que unen las

siguientes coordenadas:

Punto Latitud Longitud
1 22°32°54 N 153°00,33 W
2 23°06'05 N 153°28.36 W
3 23°32'11 N 154°02'12 W
4 23°5147 N 154°36'48 W
5 24°21'49 N 155°51"13 W
6 24°41',47 N 156°27',27 W
7 24°57'33 N 157°22'17 W
8 25°13'41 N - 157°54/13 W
9 25°25'31 N 158°30°.36 W
10 25°31,19 N 159°09'47 W
11 2530'31 N 159°54,21 W
12 25°21'53 N 160°39',53 W
13 25°00,06 N 161°38,33 W
14 24°40'49 N 162°13'13 W
15 24°15'.53 N 162°43°.08 W
16 23°40'50 N 163°13,00 W
17 23°03,20 N 163°32'.58 W
18 22°20°,09 N 163°44' 41 W
19 213645 N 163°46,03 W
20 20°55',26 N 163°37'44 W
21 20°13'34 N 163°19,13 W
22 19°39°03 N 162°53',48 W
23 19°09°,43 N 162°20°.35 W
24 18°3916 N 161°19'14 W
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ANEXO Vi

Anexo VI: Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los bugues

Punto Latitud Longitud
25 18°30°,31 N 160°38°,30 W
26 18°29'31 N 159°56',17 W
27 18°1041 N 159°14',08 W
28 17°3117 N 1585655 W
29 16°54'.06 N 158°30°29 W
30 16°25'49 N 157°59°25 W
31 15°59',57 N 157°17'35 W
32 15°40'37 N 156°21,06 W
33 15°37',36 N 155°22'16 W
34 15°43'46 N 154°46',37 W
35 15°55'32 N 154*13°,05 W
36 16°46'27 N 152°49' 11 W
37 17°33'42 N 152°00°32 W
38 18°30'16 N 151°30°,24 W
39 19°02°47 N 151°22°17 W
40 19°34'46 N 151°19°47 W
41 20°07'.42 N 151°22' 58 W
42 20°38'43 N 151°31,36 W
43 21°29°,09 N 151°59,50 W
44 22°06'58 N 152°31,25 W
45 22°32'54 N 153°00',33 W
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Interpretaciones unificadas del Anexo Vi

& 1 Plan de gestion de los COV
B Reglas 15.6  El requisito de un plan de gestion de los COV atane Gnicamente a los bugues tanque que transporten

5 y 15.7 crudo.
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