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Cofemer Cofemer

De: Patricia Vizcaya Angeles <p.vizcaya@antp.org.mx>

Enviado el: viernes, 13 de junio de 2014 03:46 p.m.

Para: Cofemer Cofemer

cc: Leonardo Gomez; Lic Oscar D Moreno Martinez; Antonio Jorge Capiz; Lic. Patricia
Vizcaya Angeles

Asunto: Comentarios MIR-Proy NOM-012-SCT-2-2014

Datos adjuntos: Anélisis de la MIR ANTP 130614.docx; 31691.177.59.26.Anexo E. Costos de

accidentes.xlsx

LIC. VIRGILIO ANDRADE MARTINEZ

TITULAR DE LA COMISION FEDERAL DE MEJORA REGULATORIA.

En relacion al NUEVO envio de MIR DE ALTO IMPACTO CON ANALISIS DE IMPACTO EN LA COMPETENCIA Y ANALISIS DE
RIESGO, del Anteproyecto de NOM-012-SCT-2-2014, publicada el 3 de junio del presente en la pagina de esa H. Comisién, me
permito resaltar del documento anexo:

31691.177.59.26.Anexo E. Costos de accidentes.xlsx

El anexo que presenta la SCT, “calculo beneficio siniestralidad” (doble articulado vs. Articulado sencillo” para determinar el costo de
lesionados, muertos y dafios materiales por accidentes del T3-S2-R4 vs T3-83, no considera los viajes adicionales de la carga que deja de
mover el T3-S2-R4, y que se transporta, en configuraciones sencillas; considerando el factor del vehiculo km adicional del articulado
sencillo, se obtiene un costo mayor por accidentes que el beneficio que calcula la SCT “472, 218" por la limitacion del T3-S2-R4, en

carreteras tipo B.

Resumen Costos de Lesionados, Muertos y Dafos
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Lo anterior, con la finalidad de que sea tomado en cuenta en la solicitud que esa H. Comisidn realice a la SCT, para
ampliaciones y correcciones como lo determina la legislacion de la materia.

{se anexan estudios correspondientes)
Saludos.

Lic. Patricia Vizcaya Angeles.

Gerente Juridico y de Normatividad

Asociacidn Nacional de Transporte Privado, A.C.
Nextel: 10417320

Tels. 5524-3314- 55343598
p.vizcaya@antp.org.mx

Aviso de privacidad de informacion:

La informacion contenida en este correo electrénico asi como cualquier archivo adjunto y /o documentos vinculados al mismo, esta dirigida
tnicamente para el uso del individuo (s) o entidad a la que fue enviada y puede contener informacién privilegiada, confidencial o de propiedad
intelectual protegido por la ley. Cualquier difusién, distribucién o copia de este correo electrénico en su contenido estd prohibida. Esta notificacion
sirve como aviso de privacidad de informacién de ANTP (Mayor informacidn visita: http://www.antp.org.mx/?page_id=685) y de manifiesto de
cualquier acuerdo de confidencialidad o no divulgacién.

Si usted recibid esta comunicacidn por error o no es el destinatario al que fue enviado, por favor de notifica al remitente de inmediato y borra este
mensaje desde su servidor.



Lic. Patricia Vizcaya Angeles.
Gerente Juridico y de Normatividad
Asociacion Nacional de Transporte Privado, A.C.
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p.vizcaya@antp.org.mx
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Aviso de privacidad de informacion:

La informacién contenida en este correo electrénico asi como cualquier archivo adjuntoy /o documentos vinculados al mismo, estd
dirigida unicamente para el uso del individuo {s) o entidad a la que fue enviada y puede contener informacién privilegiada, confidencial
o de propledad intelectual protegido por la ley, Cualquier difusicn, distribucidn o copia de este correo electrdnico en su cantenido estd

prohibida. Esta notificacion sirve como aviso de privacidad de informacién de ANTP (Mayor informacién visita:
http://www.antp.org.mx/?page id=685) y de manifiesto de cualquier acuerdo de confidencialidad o no divulgacion.

Si usted recibié esta comunicacién por error o no es el destinatario al que fue enviado, por favor de notifica al remitente de inmediato y
borra este mensaje desde su servidor.
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PRESIDENCIA
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2011, Afio del Turismo en México”
COMISION FEDERAL

CE
COMPETENCIA

México, D. F., a 26 de mayo de 2011

MTRO. DIONISIO PEREZ-JACOME FRISCIONE
Secretario de Comunicaciones y Transportes

ING. JOSE GUADALUPE TARCISIO RODRIGUEZ MARTINEZ
Director General

Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Servicios Conexos

ING. FACUNDO ROSAS ROSAS
Comisionado General
Policia Federal

LIC. JOSE CALZADA ROVIROSA
Gobernador del Estado de Querétaro

LIC. ROBERTO LOYOLA VERA
Secretario de Gobierno
Gobierno del Estado de Querétaro

CAP., ADOLFO VEGA MONTOTO
Secretario de Seguridad Ciudadana
Gobierno del Estado de Querétaro

Presente

Asunto: Se emite opinién

Hago referencia al “Convenio que regula el transito de vehiculos de carga pesada, materiales y
residuos peligrosos de largo itinerario y con origen-destino la zona metropolitana de Querétaro’
(Convenio), publicado en el periédico oficial del Gobierno del Estado de Querétaro “La Sombra
de Arteaga” el 4 de febrero de 2011.

Al respecto, esta autoridad emite opinién sobre los efectos que el Convenio podria tener en
materia de competencia y libre concurrencia. La presente no prejuzga sobre aspectos de
cualquier otra indole que el Convenio pudiera tener, en particular sobre su ajcance de
aplicacion, toda vez que no son competencia de esta autoridad.

El Convenio fue suscrito por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, Caminos y
Puentes Federales de Ingresos, la Policia Federal, las Secretarias de Gobierno y de Seguridad
Ciudadana del Gobierno de! Estado de Querétaro, asi como por camaras y asociaciones de
transportistas, denominados todos ellos participantes como “LAS PARTES".
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La clausula primera sefiala que el Convenio tiene por objeto ‘regular el transito de vehiculos de
carga pesada (mayor a 4 toneladas), materiales y residuos peligrosos (cualquier conformacion)
de largo itinerario y con origen-destino en los municipios que integran la “ZONA
METROPOLITANA DE QUERETARO", con la finalidad de disminuir riesgos para la poblacién y
prevenir accidentes que pudiesen presentarse por la circulacion de vehiculos de autotransporte
que por la carga que transporian y sus dimensiones implican en si mismo un fesgo para la
segunidad tanto de fos usuarios, como de la infraestructura carretera.”

El alcance del Convenio en cuanto a su aplicacion y exigencia a terceros no considerados como
“LAS PARTES" no es claro y se puede prestar a diferencias de interpretacion. Por una parte
existen numerales de los apartados de declaraciones y clausulas que permiten inferir que el
cumplimiento de lo dispuesto en el Convenio obliga sélo a “LAS PARTES". Ademas, el

Convenio no contempla sanciones para quien no cumpla las disposiciones del Convenio. Estos
numerales son:

“VI. De “LAS PARTES”

(..) ,

VIL4. Ejerciendo libremente su voluntad para celebrar este convenio, mutuamente se obligan
conforme al tenor de las siguientes:”

‘SEGUNDA.- Tomando en cuenta el acuerdo que regula el trénsito de vehiculos de carga
pesada, materiales y residuos peligrosos y de largo ftinerario por la zona urbana de los
municipios de Corregidora y Querétaro , publicado en el Periédico Oficial del Gobierno del
Estado de Quersétaro, “La Sombra de Arteaga”, el 23 de marzo de 1 995, “LAS PARTES”
manifiestan conocer su contenido y alcance, y que es su voluntad sujetarse a su contenidos y
alcance; reiterando su conformidad en las prohibiciones contenidas en dicho instrumentos.

TERCERA.- De conformidad con el contenido del acuerdo para definir las acciones necesarias
para normar el transito de transporte de carga de largo itinerario v de vehiculos que fransportan
carga peligrosa, evitando su paso por los tramos municipalizados gue cruzan la Zona
Melropolitana de Querdtaro, de fecha 24 de julio del 2000, y tomando en cuenta gue ha
operado la condicion resolutonia a que se refiere su clausula décima, por haberse construido los
lbramiento que permiten no circular por la zona metropolitana de Querdtaro, "LAS PARTES"
convisnen en que el prasenie instrumento sustituya los efeclos de ése acuerdo,”

“DECIMA TERCERA.- “LAS PARTES” acuerdan que el personal operativo de la “LA SSC” y
de las corporaciones de seguridad piblica y transito municipales que integran las “ZONA
METROPOLITANA DE QUERETAROQ”, realizaran mensualmente un informe que permita dar
seguimiento a las pbligaciones de las partes y evaluar sus resultados.” (enfasis afiadido)

Sin embargo, también existen cldusulas que permiten inferir que la observancia de las

disposiciones del Convenio sera exigible a terceros no incluidos en “LAS PARTES’. Estas
clausulas son:
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“SEPTIMA.- En los principales accesos de los municipios que infegran la “ZONA
METROPOLITANA DE QUERETARO”, [as autoridades competentes establecerdn un
operafivo de vigilancia estdtica, permanente_continua_y de_informacién para la verificacion.

inspeccion y vigilancia de las presentes reglas de operacion, en los lugares siguientes:
{(...)

NOVENA.- “LA SCT” y la “EL. ESTADO”, instalaran las sefiales preventivas y restrictivas
necesarias para que los conductores de vehiculos de carga pesada (mayor a 4 toneladas)
materiales y residuos peligrosos de largo itinerario, se enfteren de las restricciones a la

circulacion por las vialidades restringidas y las vias alternas a ufilizar.
(...)

DECIMA PRIMERA.- Para obtener uno de loé distintivos adheribles o registros a los que se
refiere la cldusula anterior, el inferesado debera acreditar oportunamente el cumplimiento de los
requisitos emitidos por la “LA SSC”, en materia de seguridad, con los documentos
correspondientes a la carga y la carta porte relacionada a la misma; acreditando que su destino
son los municipios que integran la “ZONA METROPOLITANA DE QUERETARO”.” (énfasis
anadido).

En caso de que la intencién de las autoridades firmantes del Convenio haya sido limitar la
obligatoriedad de las disposiciones del Convenio solo a las partes firmantes, excluyendo su
aplicacion a terceros, esta autoridad recomienda modificar el Convenio para aclarar esta
situacion.

Si por el contrario, el alcance de aplicacion real del Convenio es que impone obligaciones a
terceros no incluidos en “LAS PARTES”, esta Comisién considera que algunas disposiciones
crearian ventajas exclusivas e introducirian distorsiones al funcionamiento eficiente de los
mercados de autotransporte de carga. De esta forma, el Convenio serfa contrario al interés
publico y al proceso de competencia y libre concurrencia, garantia tutelada por el articulo 28
Constitucional. A continuacion, se presentan los comentarios sobre aspectos particulares del
Convenio.

I Distorsiones a la eficiencia del servicio de autotransporte de carga

La clausula sexta restringe el transito de los vehiculos de transporte de carga con doble
semirremolque en las vialidades de los municipios que integran la zona metropolitana de
Querétaro (ZMQ). De esta forma, no se permite prestar el servicio de transporte mediante
vehiculos con esta configuracién desde o hacia domicilios que se encuentren dentro de la ZMQ.

Esta autoridad considera que esta disposicidon impacta de manera negativa la eficiencia en el
servicio de autotransporte y afecta el bienestar de la poblacion. Con esta disposicion se obliga a
utilizar vehiculos con capacidad de carga menor a los de doble configuracion, lo que implica
mayores costos para los usuarios del servicio de transporte en el traslado de sus productos o
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mercancias, asi como de insumos o desechos. Esta situacién se traduce, en ultima instancia,
en el aumento de los precios de los productos que adguieren los consumidores.

Por lo anterior, esta Comision recomienda a las autoridades que suscribieron el Convenio
realizar los estudios técnicos correspondientes a fin de determinar y cuantificar los beneficios
que en términos de seguridad pudiera aportar esta disposicién y compararlos con sus efectos
negativos sobre la eficiencia econdmica. Asimismo, se recomienda que a partir de estos
estudios se evallen otras opciones o instrumentos regulatorios que permitan lograr los objetivos
de disminuir riesgos a la poblacion y prevenir accidentes, sin que se distorsione el proceso de
competencia y libre concurrencia en los mercados de autotransporte de carga. Una opcidn
podria ser, por ejemplo, considerar horarios especificos para que vehiculos de carga de doble
semirremolque puedan circular en la ZMQ, como lo contempla la clausula sexta del Convenio
para los vehiculos que transportan materiales y residuos peligrosos.

If.  Ventajas exclusivas

La clausula sexta del convenio también crea ventajas exclusivas a favor de los permisionarios
del servicio de autotransporte federal de carga y de los concesionarios estatales del servicio
especializado de transporte de carga (en adelante se entenderan en conjunto como prestadores
del servicio de transporte de carga), en el transporte de carga pesada mayor a 4 toneladas,
materiales y residuos peligrosos desde 0 hacia un domicilio que se encuentre en la ZMQ. La
clausula sexta sefiala:

"Para transportar carga pesada (mayor a 4 toneladas), materiales y residuos peligrosos por las
vialidades de los municipios que integran la “ZONA METROPOLITANA DE QUERETARO”, es
necesario gue la autoridad estatal asi jo_eslablezca en el registro otorgado de ‘L.OS
TRANSPORTISTAS”, sin perjuicio de las autorizaciones que otorguen otras dependencias del
Ejecutivo Federal, de conformidad con las disposiciones legales aplicables.” (énfasis afadido).

De esta forma, el Convenio sefiala que el registro se otorgara a “LOS TRANSPORTISTAS” que,
como se detalla en el proemio del Convenio, son los prestadores del servicio de transporte de
carga.

Esta ventaja exclusiva se complementa con las siguientes disposiciones de las clausulas sexta
y décima primera del Convenio:

“SEXTA.- (...)

La_carta de porte sera valida como autorizacion para el transporte de carga pesada (mayor a
cuatro toneladas) que tenga como destino eventual los municipios que integran la “ZONA
METROPOLITANA DE QUERETARO”. Cuando los viajes desde y hacia los municipios que
integran la “ZONA METROPOLITANA DE QUERETARO", se realicen de manera constante o
periodica, se requerira la tramitacion del registro correspondiente y que por su recurrencia
pueda ser factible de considerarse como residente “Calcomania Distintiva”. (énfasis afiadido)
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"DECIMA PRIMERA.- Para obtener uno de los distintivos adheribles o registros a los que se
refiere la clausula anterior, el interesado deberd acreditar oportunamente ef cumplimiento de los
requisifos emitidos por la “LA SS8C”, en materia de seguridad, con los documentos
corrgspondientes a la carga y Ja carta porte relacionada a la misma; acreditando que su destino

son los municipios que integran la “ZONA METROPOLITANA DE QUERETARO”” (énfasis
afladido).

Asi, el Convenio establece que la carta de porte sera valida como autorizacion, documento que
los'transportistas privados (particulares que transportan carga o bienes propios pero no prestan
el servicio a terceros) no tienen, pero que los prestadores del servicio de transporte de carga si
portan.' De esta forma, los prestadores del servicio de transporte de carga no tienen la
necesidad de solicitar el registro, mientras que los autotransportistas privados necesariamente
deben hacerlo para poder circular por las vialidades de la ZMQ.

No obstante lo anterior, para que los autotransportistas privados puedan obtener autorizacion
requieren, de conformidad con lo establecido en el Convenido: i} demostrar que el transporte de
sus cargas desde o hacia la ZMQ tiene la recurrencia necesaria para que pueda ser “factible”
considerarsele residente; y i) acreditar el cumplimiento de requisitos de seguridad con
documentos de carga y la carta de porte Dado que el Convenio no define cudl es el nivel de
recurrencia del transporte que se considera necesaria y requiere la carta de porte para poder
otorgar el registro, se hace practicamente Imposible que el autotransportista privado pueda
obtener la autorizacién. Es decir, se impide el funcionamiento del autotransportista privado para
el movimiento de carga dentro de Ia ZMQ, por lo que la Gnica opcidn serian los prestadores del
servicio de transporte de carga. De esta forma, se crea una ventaja exclusiva a favor de estos
uitimos y se generan ineficiencias en el autotransporte de carga.

Por lo anterior, esta autoridad recomienda modificar el Convenido a efecto de que se
establezcan requisitos minimos para poder transportar carga en las vialidades de |a ZMQ v su
aplicacion sea general y no discriminatoria para cualquier solicitante de autorizacion.

Las recomendaciones que esta autoridad hace en este documento buscan eliminar distorsiones
al funcionamiento eficiente de los mercados y favorecer el interés publico. Sélo mediante la
promocion de la competencia y la eficiencia de los mercados se lograra una mayor
productividad y competitividad de!l sector de autotransporte, asi como elevar el bienestar de ia
poblacién.

susciten con motivo dal fransporte de las cosas; confendra las menciones qua exige & Codigo de 15 materia ¥ surtira
los efeclos que en &l se deferminen’ Asimisma, &l articulo 581 del capitule | "Del contrato mercantil de transporte
terresire” del Cédigo de Comercio sefials "5/ portador de mercaderias o efectos deberd extender af cargador tina
carta de porte, de la que éste podrd pedir una copia. (.. )"
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Finalmente, esta autoridad manifiesta su entera disposicién a colaborar con las ‘autori‘dades
firmantes del Convenio en los trabajos encaminados a disefiar y modificar marcos legales del

sector autotransporte a fin de que resulten favorables al proceso de competencia y libre
concurrencia en los mercados.

La presente opinién se emite con fundamento en los articulos 1°, 2°, 3°, 23, 24, fracciones XI,
XVl 'y XIX y 28, fracciones 1, V y Vi de Ia Ley Federal de Competencia Econdmica, asi como en

los articulos 1, 3, 8, fraccién I, 20 y 22, fraccion VIII del Reglamento Interior de Ia Comisién
Federal de Competencia.

Sin otro particular, aprovecho la ocasién para reiterarles la seguridad de mi atenta
consideracion.

ATENTAMENTE

“EDUARDO P;QZ MOTTA
PRESIDENTE

C.cp. Ing. Luis Vazquez Zepeda, Director General del Centro de la SCT.
Ing. Armanda Sencién Guzmén, Delegado regional Ill Querétaro, Caminos y Puentes Federales de Ingresos
y Servicios Conexos.
Comisario Antonio Amado Narro Flores, Coordinador Estatal Querétaro, Policia Federal.
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Calculo beneficio siniestralidad (Doble Articulado vs Articulado Sencillo)

Sin la medida

. Dafi
Articulado Lesionados Muertos anés S Lesionados| $ Muertos

Materiales

carretera tipo B 289 102 51,185,450 28,956,933| 40,880,274

Veh.-Km 16.81 16.81 16.81

Indice 17.19 6.07 3,044,941

. . Dafios i

Doblemente articulado| Lesionados | Muertos ) S Lesionados| S Muertos
Materiales

Carreteras tipo B 81 20 21,035,000 8,115,957 8,015,740

Veh.~-Km 3.54 3.54 3.54

indice 22.90 5.65 5,942,090

Con la medida
Dar
Articulado Lesionados Muertos anfas S Lesionados| S Muertos

Materiales

carretera tipo B 289 102 51,185,450 28,956,933| 40,880,274

Veh.-Km. 16.81 16.81 16.81

. g Darios f

Doblemente articulado| tesionados Muertos i S Lesionados| S Muertos
Materiales

Veh.-Km. T73-52-R4 3.54 3.54 3.54 8,778,975 12,393,816

Veh.-Km. 73-53 5.10 5.10 5.10

Indice 17.19 6.07 3,044,941

Saldos con T3-S3 83 31 15,521,889

Datos a 2010.

FUENTE: Instituto Mexicano del Transporte.

Ly B B B N NN EEENEREEEREREEERERERERENEREEN

Resumen Costos de Lesionados, Muertos y

Danos Materiales

|

Sin la medida
Articulado sencillo 121,022,657
Doble articulado 37,166,697
Suma 158,189,354
Con la medida
Articulado sencillo 121,022,657
Art.icul=ado sencillo sustituye al doble 36,694,679
articulado
Suma 157,717,336
BENEFICIO S 472,018
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Célculo beneficio siniestralidad (Doble Articulado vs Articulado Sencillo T353)

E Sin la medida
: . Dafios
Articulado Lesionados | Muertos $ Lesionados| $ Muertos
Materiales |
carretera tipo B 289 102 §1,985,450| 28,955,933 40,880,774
Veh.-Km. 16.81 16.81 16.81 i
Indice 17.19 6.07 3,044,941
5 . Dafios -
Doblemente articulado Lesionados | Muertos - $ Lesionados| $ Muertos
| Materiales ]
Carreteras tipo B 81 0 Hoaso0| 8115957 mous,7a0
Veh -Km. 354 3.54 3.54
indice 22.90 5.65 5,942,090 | ]
Con la medida _|
. ¢ Dafios
Articulado Lesionados | Muertos k $ Leslonados| $ Muertos
. Materiales
|carretera tipo B 289 102 51,185,450| 28,956,933 40,880,274
Veh.-Km. 16.81 16.81 16.81
| D
Doblemente articulado Lesionados Muertos aﬁ.os $ Lesionados| $ Muertos
Materiales
Veh.-Km. T3-52-R4 3.54 3.54 3.54 8,778,975 12,393,816
Veh.-Km. T3-53 ‘fﬁ_ 5.10 5.10
Indice 17.19 B.O7F 3,044,941
Saldos con T3-53 ER 31 15,521,889

Datos a 2010.

FUENTE: instituto Mexicano del Transporte.

Calculo beneficio siniestralidad (Doble Articulado vs Articulado Sencillo 50

L‘ Sin ta medida _’
Articulado Lesionados | Muertos Dan.os $ Lesionados| $ Muertos ]
Materiales
carretera tipo B 289 102 511854500 28,956 033 -HEI.HIJ.EE
[VehKrm. 1681 16.81 16.81 |
Indice 17.19 6.07 3,044,541 |
D . . Dafios I
oblemente articulado| Lesionados Muertos N $ Lesionados| $ Muertos
Materiales
Carreteras tipo B Bi 20 035,008 B135957] o1 740
Veh.-km, 354 354 3.54| ]
Indice e e 5.65 5,942,090 |
Con la medida _—I
Articulado Lesionados Muertos Dan-os ]$ Lesionados| $ Muertos
Materiales
carretera tipo B 289 102 51,185,450 28,956,933 40,880,274
Veh.-Km. | 16.81 16.81 16.81
: Dafios .
Doblemente articulado Lesionados Muertos 2 $ Lesionados| $ Muertos
Materiales =1
Veh.-Km. T3-S2-R4 3.54 3.54 3.54 9,815,381 13,856,975
Veh.-Km, T3-52 3.15 3.15 3.1506 50%
Indice 17.19 2 6.07 I 3,044,941
Saldos con 13-52 54.15| 19.11] 9,593,390
Veh.-Km. T3-53 2.55 2.55 2.55 _"il'l’a{-
|Indice 17.19 £.07) 3,044,941
Saldos con 13-53 a4 T 7,760,944 =
Saldos con T-$ ] 35 17,354,334 1

Datos a 2010.

FUENTE: Instituto Mexicano del Transporte,

Resumen Costos de Lesionados, Muertos y
Daﬁo§ Materiales

-

Sin la medida

Articulado sencillo

121,022,657

Doble articulado

37,166,697

Suma

158,189,354

Con la medida

Articulado sencillo

121,022,657

Articulado sencillo sustituye al doble

articulado 36,694,679
Bumy | 157,717,336
BENEFICIO § 472,018
0.30%
% T3S2 y 50% T353)

Resumen Costos de Lesionados, Muertos \

Dafios Materiales

Sin la medida
Articulado sencillo 121,022,657
Doble articulade 37,166,627_
Suma 158,189,354
Con la medida
Articulado sencillo | 121,022,651
Art'lculado sencillo sustituye al doble 41,026,690
articulado
|Suma | 162,049,347
BENEFICIO -$ 3,859,993
-2.44%




MIR DE ALTO IMPACTO

COMENTARIOS ANTP

Justificacion: La Secretaria de Comunicaciones y Transporte a través de la
Subsecretaria de Transporte tiene facultades expresas para emitir este
instrumento juridico conforme a lo dispuesto en los 36, fracciones I, X1l y XXVII
de la Ley Orgéanica de la Administracion Publica Federal; Articulos 1°, 3°,
fraccion XI, 38, fraccion Il, 40°, fraccion Il y XVI, 41°, 43 y 47, fracciones 1,11l
y IV de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; articulos 1o. y 5o0.
fracciones IV y VI, 39, 60, 70 y 70 Bis de la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal; articulo 40 del Reglamento de Autotransporte Federal
y Servicios Auxiliares; articulo 40. de la Ley Federal de Procedimiento
Administrativo; articulo 60. fraccion Xl del Reglamento Interior de Ila
Secretaria de Comunicaciones y Transportes; articulos 10., 30., 40., 50. y 60.
del Reglamento sobre el Peso y Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos
de Autotransporte que transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccién
Federal.

De acuerdo a los documentos presentados por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT),
mediante los cuales pretende sustentar la Manifestacién de
Impacto Regulatorio (MIR) del anteproyecto antes citado,
consideramos importante hacer notar que dicha
Dependencia es omisa en presentar el analisis en
términos monetarios del valor presente de los costos y
beneficios potenciales y de las alternativas
consideradas del anteproyecto que nos ocupa, el cual es
un documento que la propia LSFMN contempla como
requisito obligatorio para los procesos de modificacion de
una norma de alto impacto.

I.- DEFINIC!ON DEL PROBLEMA Y OBJETIVOS GENERALES DE LA
REGULACION

1.
, Sobre el peso y

dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte
que transitan en las vias generales de comunicacién de jurisdiccion federal” (en
adelante NOM-012), fue publicada el 1 de abril de 2008 en el Diario Oficial de la
Federaciéon. Asimismo, en fecha 7 de noviembre de 2008, se publica en ese mismo
organo de difusion, la “Aclaracién a los numerales 6.1.2.2.1 y 6.1.2.2.2 de la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Sobre el peso y dimensiones maximas con los
que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias
generales de comunicacién de jurisdiccion federal”. Cabe hacer menciéon que en
reunién celebrada el 28 de mayo de 2013, el Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte Terrestre acordd, como resultado de la revisidon
quinquenal, lo siguiente: “Notificar al Secretariado Técnico de la Comisiéon Nacional
de Normalizacién se dé continuidad a la vigencia y aplicacion de la Norma NOM-012-
SCT-2-2008, por 5 afios.” El objetivo y campo de aplicacidon de la NOM-012 sefiala: “La
presente Norma Oficial Mexicana tiene por objeto establecer las especificaciones de
peso, dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte federal, sus
servicios auxiliares y transporte privado que transitan en las vias generales de

El resultado de la revisién quinquenal no fue publicado en
el DOF, tal como lo sefiala el art. 4 de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo (LFPA), por lo que no
produce efectos juridicos ni tendria obligatoriedad por parte
de los particulares.




comunicacién de jurisdiccion federal, excepto los vehiculos tipo gria de arrastre y
arrastre y salvamento.” El dos de mayo de 2013 se conformé un Panel de Expertos a
partir del Acuerdo de Entendimiento suscrito el dos de mayo del 2013, entre la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) y las principales cdmaras y
asociaciones del Subsector del Autotransporte para que, con base en los estudios e
informacién existentes en materia de peso y dimensiones, emitiera opinion con
relacion a la NOM-012. El Cuerpo Colegiado, después de su instalacion por el
Secretario de Comunicaciones y Transportes el 17 de mayo del 2013, celebré 25
sesiones de trabajo y fue conformado por los siguientes integrantes: Presidente: 1.
Dr. José Rubén Hernandez Cid. (Doctor en Matematicas Aplicadas y Actuario).
Instituto Tecnoldgico Autonomo de Meéxico, ITAM. Panelistas: 2. Dr. Juan Carlos
Belausteguigoitia Rius. (Economista Ambiental). Centro Mario Molina. 3. Ing. José
Saul Chorefio Quintanar. (Especialista en Sistemas de Transporte). Instituto
Politécnico Nacional. 4. Dr. Salvador Garcia Rodriguez. (Especialista en Administracion
de la Construccidn). Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superiores de Monterrey. 5.
Dr. Roberto Meli Piralla. (Especialista en Ingenieria Estructural). Universidad Nacional
Auténoma de México. 6. Dr. Arcadio Poveda Ricalde. (Investigador del Instituto de
Astronomia de la UNAM). Universidad Nacional Auténoma de México. 7. Dr. Arturo
Ramirez Flores. (Investigador). Centro de Investigacién en Matematicas. 8. Dr. Octavio
Agustin Rascén Chavez. (Ingeniero Civil y Doctor en Ingenieria). Universidad Nacional
Auténoma de México. 9. Dr. Ramiro Tovar Landa. (Economista y especialista en
Politicas de Competencia y Regulacidn). Instituto Tecnoldgico Autonomo de México.
Asesor Técnico: 10. Dr. Francisco Javier Carrion Viramontes. (Especialista en Dinamica
Vehicular e Integridad Estructural). Instituto Mexicano del Transporte. El trabajo
desempenado comprendié recibir a 13 representantes de todos los adherentes al
instrumento citado. 1) Asociacidon Nacional de Productores de Autobuses, Camiones y
Tractocamiones, A.C (ANPACT); 2) Asociacion Nacional de la Industria Quimica (ANIQ);
3) Camara Nacional del Autotransporte de Carga (CANACAR); 4) Camara Nacional de
la Industria de Transformacion (CANACINTRA); 5) Asociacién Nacional de Transporte
Privado (ANTP); 6) Confederacion Nacional de Transportistas Mexicanos
(CONATRAM); 7) Instituto Mexicano para la Competitividad (IMCO); 8) Consejo
Mexicano de la Industria de Productos de Consumo (CONMEXICO); 9) Cémara
Nacional del Autotransporte de Pasaje y Turismo (CANAPAT); 10) Cdmara de la
Industria de Transformacién de Nuevo Ledn (CAINTRA); 11) Alianza Mexicana de
Organizaciones de Transportistas, A.C. (AMOTAC); 12) Unién Nacional de
Transportistas Campesinos (UNTRAC), y 13) Asociacion Nacional de Tiendas de
Autoservicio y Departamentales (ANTAD). El ejercicio desarrollado contd con la
participacion de 6 expertos nacionales del Instituto Mexicano del Transporte;
Instituto de Ingenieria de la Universidad Nacional Auténoma de México; Asociacién
Mexicana de Instituciones de Seguros, A.C. (AMIS); Centro de Experimentacion y

La Integracion de un Panel de Expertos se encuentra al
margen del Proceso de Normalizacion, por los que sus
recomendaciones no tienen caracter vinculatorio, de tal
manera que el Subcomité debié hacer su propio andlisis de
manera independiente y auténoma de las
recomendaciones inherentes a la NOM vigente.

Las recomendaciones que realiza el Panel de Expertos, se
refieren a forma exclusivas a una de las 27 configuraciones
vehiculares de la NOM- vigente.

En el comunicado 297 visible en la pagina de internet de la
SCT, el 6 de diciembre de 2013, su texto difiere de la letra
de las 22 recomendaciones notificadas a los integrantes del
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion del
Transporte Terrestre (CCNN-TT).

En el seno de subcomité No. 2 correspondiente a la
revision  especificaciones de vehiculos, partes,
componentes y elementos de identificacion, no se analizo
ni acordod la justificacién que llevo a los expertos panelistas
a emitir sus recomendaciones, por lo que no formaron parte
del proceso de normalizacion, por lo que constituyo un vicio
de origen que INVALIDA EL PROCESO DE
NORMALIZACION.

Partiendo de que las recomendaciones del panel fueron
emitidas de parte del panel de expertos el 6 de Diciembre del
2013, no son utilizadas como documento oficial ya que la
SCT presenté un comunicado desvirtuando la version original.




Seguridad Vial México, Instituto Tecnoldgico y de Estudios Superiores de Monterrey, y
Centro Mario Molina. De igual manera, concurrieron al ejercicio 2 expertos
internacionales provenientes respectivamente de la Asociacion Mundial de Carreteras
y de la Federal Highway Administration del Gobierno de los Estados Unidos de
América. También tuvieron lugar, intervenciones de servidores publicos invitados de
la Direccién General de Autotransporte Federal y la Direccion General de Proteccién y
Medicina Preventiva en el Transporte, adscritas ambas a la propia Secretaria de
Comunicaciones y Transportes; Petréleos Mexicanos; Policia Federal, asi como del
Presidente de la Comision de Transporte de la H. Cdmara de Diputados. Lo anterior
fue complementado con la exhaustiva revision de articulos, estudios y otros
materiales de autoria y fuentes diversas, con la inclusién de la experiencia de otros
paises en la materia, accidon que trascendio, necesariamente, la presencia de los
integrantes del Panel en las sesiones de trabajo al ambito de la actividad de orden
virtual, mas demandante en términos de tiempo dedicado a la revisién y anélisis de
un universo de aproximadamente 300 registros de informacion. El cierre de los
trabajos del Panel de Expertos tuvo lugar el dos de diciembre de 2013, con la
conclusion de la tarea asignada. El aspecto fundamental de las discusiones sostenidas
versd sobre la cuestion del peso maximo permitido al autotransporte, para
posteriormente identificar otros temas relevantes que abonan a la seguridad
nacional, conservacion de la infraestructura, preservacion del medio ambiente y
promocion de la competitividad que, en su conjunto, fueron consignadas en diversas
recomendaciones, publicadas en la pagina internet de la SCT, mediante comunicado
297 de fecha 6 de diciembre de 2013 (ANEXO 1) De las recomendaciones del Panel de
Expertos, asociadas al Anteproyecto de modificacion de la NOM-012, se tienen las
siguientes: ?

No se autoriza el transporte de hasta 80 toneladas de carga en los fulles que estuvo
vigente hasta mayo de 2013, y se tope maximo en 75.5 toneladas. ? Revisar en un
periodo preferentemente de tres afios, el peso maximo de carga. ? Mantener el limite
maximo de velocidad de circulacidn en carreteras federales, que es de 80 kilometros
por hora para camiones de carga y de 95 kildémetros por hora para autobuses de
pasaje y turismo, a través de gobernadores de velocidad obligatorios. ? Obligar el
equipamiento de fulles con tecnologia que abone a la seguridad, tales como: camara
y bloqueadores de sefiales en cabina; GPS; sistemas de acoplamiento de ultima
generacion; frenos ABS y sincronizador de frenado entre remolques. ? Emitir licencias
especiales para los conductores de fulles, las cuales se obtendrian mediante un
proceso de acreditacion de experiencia y de capacidades llevado en centros
especializados y certificados. ? Restringir la circulaciéon de fulles a caminos de




mayores especificaciones (ejes troncales y autopistas de dos y cuatro carriles
denominadas ET y A); limitar permisos de conectividad en carreteras hasta tipo B y
recorridos de un maximo de 50 kildmetros, previa justificacion por las empresas
propietarias de las cargas, asi como su circulacion en zonas urbanas a los casos
estrictamente necesarios. ? Redisefiar el modelo de supervisién para la verificacion
de peso y dimensiones de vehiculos con mecanismos electrénicos (basculas
dindmicas), que garanticen el respeto a la norma y faciliten la aplicacion de sanciones.
? Establecer la corresponsabilidad entre los permisionarios y las compaiiias
expedidoras de la carga que contratan el servicio, ante eventuales violaciones a las
normas. ? Disponer la instalacion progresiva de un mecanismo efectivo para la
aplicacion de multas electréonicas. Objetivos Por productividad y competitividad, es
deseable transportar la mayor cantidad de carga por viaje; sin embargo, es necesario
establecer limites de peso y dimensiones de los vehiculos para evitar el dafo a la
infraestructura carretera y de puentes, asi como permitir una operacion segura y la
convivencia entre los diversos usuarios de las carreteras de jurisdiccion federal del
pais. Estos limites de peso y dimensiones se establecen en el “Reglamento sobre el
Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en
los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal”, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion el 26 de enero de 1994, y reformado en fechas: 25 de marzo de 1994, 7 de
mayo de 1996, 8 de agosto de 2000, 19 de octubre de 2000 y 15 de noviembre de
2006; asi como en la NOM-012. Los objetivos generales de la regulacion propuesta
son: ? Actualizar las especificaciones técnicas de la NOM-012; atendiéndose las
recomendaciones del Panel de Expertos que revisé la Norma, privilegiando la
seguridad de todos los usuarios de las vias generales de comunicacion de jurisdiccién
federal, evitando el dafio a la infraestructura carretera, promoviéndose la
competitividad y productividad del subsector autotransporte, asi como la
preservacion del ambiente. ?

Eliminar la diferenciacion de los vehiculos unitarios y tractocamiones articulados
sencillos, que operan con suspensién neumadtica o suspensién mecanica, lo que
permite establecer un peso Unico en estas configuraciones con los actualmente
establecidos en la NOM-012 que, en forma diferenciada, solo se autorizaban a
vehiculos con suspensién neumatica. Lo anterior, con la finalidad de promover la
productividad y competitividad de las configuraciones sencillas y vehiculos unitarios.
? Actualizar |a Tabla B de PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR CLASE
DE VEHICULO Y CAMINO, de conformidad con los pesos maximos autorizados por tipo
de eje y camino que se establecieron en la Tabla A. ?

Actualizar la NOM-012 considerando las nuevas tecnologias de vehiculos que se han
desarrollado _en el sector, como es el caso de los vehiculos vocacionales
(revolvedoras) utilizados por la industria de la construccién, asi como aquéllos que

En el documento original de las recomendaciones emitidas
por el panel de expertos en ninguno de los puntos se maneja
la version “Eliminar la diferenciacion de los vehiculos
unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que operan
con suspension neumatica o suspension mecanica, lo que
permite establecer un peso Unico en estas configuraciones
con los actualmente establecidos en la NOM-012”




son utilizados para el autotransporte federal de pasajeros (autobuses de dltima
generacion), con el objeto de establecer las disposiciones de peso y dimensiones que
deben cumplir cuando circulen en los caminos y puentes de jurisdiccion federal, sin
afectar la seguridad de los usuarios y controlar los dafos que provocan a la
infraestructura. ?

Establecer en la NOM-012 disposiciones que permitan la verificacién rapida,
transparente y expedita del peso de los vehiculos en las carreteras, a través de
basculas de pesaje dindmico, con la finalidad de contribuir en el fortalecimiento de
los mecanismos de cumplimiento de la normatividad, con su consecuente impacto en
la seguridad de los usuarios y de las vias de comunicacién de jurisdiccion federal. ?

Adecuar las especificaciones, especialmente en aquéllos vehiculos mds largos, a las
condiciones de geometria de la infraestructura carretera. ? Establecer las
disposiciones y condiciones que deben cumplir los transportistas gue soliciten
permisos por casos de conectividad, o bien que requieran autorizacion para entrar o
salir de una plata de produccidn. ? Dar cumplimiento a lo establecido en el articulo
51, parrafo tercero, de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién en lo relativo
a la revision quinquenal de las Normas Oficiales Mexicanas. Derivado de todo lo
anterior, el 31 de enero de 2014 se celebrd la primera sesidon extraordinaria del
Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre (CCNNTT),
donde se aprobd: Instruir al Subcomité No. 2 “Especificaciones de Vehiculos, Partes,
Componentes y Elementos de Identificacién”, a efecto de que dé inicio a los trabajos
para determinar, de acuerdo a las Recomendaciones del Panel de Expertos, las
modificaciones a que haya lugar para la actualizaciéon de la NOM-012-SCT-2-2008
“Sobre el peso y dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de
autotransporte que transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal”.

La respuesta debe contener la informacidon suficiente para entender las

principales caracteristicas y propdsitos de la propuesta regulatoria. El lector debe

poder obtener una respuesta concisa a las siguientes preguntas:

Al eliminar la diferenciacion de vehiculos se desincentivaria la
productividad del pais, la competitividad y el cuidado del
medio ambiente, asi como el daiio a la infraestructura por el
incremento de frecuencia de vehiculos sobre el pavimento.

En la propuesta de NOM-012-SCT-2-2014 solo se exige
especificaciones técnicas y disposiciones de seguridad vy
control solo para vehiculos doblemente articulados (fulles),
eliminando este requerimiento para el resto de las
configuraciones, desincentivando su uso en todos los
vehiculos. Incluso se elimina este requerimiento para
autobuses.

Al actualizar la tabla por eje como se pretende en la
propuesta de NOM-012-SCT-2-2014, de forma discriminada
se incrementa el peso para vehiculos TS (sencillos) Y C
(camiones), sin estudio técnico o fundamento valido, aun y
cuando ya comparando las descargas por eje tenian mayor
impacto al pavimento que los TSR Y TSS (fulles) como lo
indica el Anexo 2. La tabla de descarga por eje que se
contemplaba en la NOM-012-sct-2-2008 se encontraba ya




¢Qué objetivos persigue la regulacion?
¢Qué resultados se espera alcanzar una vez aplicada la regulacion?

homolgada a estandares internacionales y la nueva
propuesta de norma NOM-012-SCT-2-2014 en
configuraciones TS (sencillo) y C (camion) se les esta
otorgando un incremento sin fundamente técnico muy por
encima de los estandares internacionales lo cual causaria un
impacto a infraestructura de puentes y pavimentos.

Las carreteras no han tenido una disminucion en sus
especificaciones y/o adecuaciones, al contrario se han
mejorado estas dos Ultimas . La NOM-012 de 1980 contaba
con la clasificacion de carreteras tipo A, B y C donde se
permitia en carreteras tipo A, la circulacion de vehiculos
doblemente articulados (fulles) a 81.5 toneladas de PBV. Con
el tiempo gran parte de estas carreteras tipo A, pasan a ser
reclasificadas entre el ano 1994 y 2000 a tipo B, esto debido
a que se surgen las carreteras de cuota ET/A. Por lo tanto las
carreteras B durante 14-20 anos permitieron la circulacion de
vehiculos doblemente articulados con 81.5 toneladas,
considerando que fueron diseiadas para esos pesos.




_

En 1995 se preveia un beneficio para incrementar el peso maximo establecido para
todas las configuraciones vehiculares, siempre que se cumpliera con la condicion de
que los vehiculos contaran con suspension neumadtica, siendo en ese momento un
argumento basado en el hecho de que los vehiculos que contaran con este
equipamiento impactaran en menor grado en el dafo a la infraestructura. Esta
medida permitido equiparar los pesos mdaximos brutos vehiculares en todas las
configuraciones (C, TS, TSR).

Posteriormente en la NOM 012 publicada el 1 de abril de 2008 se mantuvieron estas
condiciones de diferenciacion para los fulles y para los sencillos se disminuyé el peso
bruto vehicular maximo autorizado de carga, condicionando su incremento a la
diferenciacion de los vehiculos lo que equivale a contar con suspensién neumatica y
algunos otros aditamentos.

La NOM-012 de 1995 exigia solo 2 requisitos técnicos de
seguridad (suspension neumatica y frenos libres de friccion,
adicional al freno tradicional)

La NOM-012 del 2008 se incrementaron los requisitos
técnicos para todas las configuraciones que deseaban
acceder al programa de vehiculos diferenciados como un
incentivo, exigia 8 requisitos (frenos, suspension, emisiones,
ejes, torque, potencia, cadenas de seguridad, condiciones
fisico mecanicas), aumentando con ello la exigencia, no solo
a la seguridad vial, si no al cuidado de la infraestructura y el
cuidado al medio ambiente.

Actualmente el 90% de los vehiculos fabricados en México
cuentan con estas caracteristicas. En la propuesta de NOM-
012-SCT-2-2014 solo se exigen estos requisitos para los
vehiculos doblemente articulados, por lo cual estariamos
desincentivando la compra de vehiculos nuevos en las demas
configuraciones asi como incrementando el riesgo de
accidentes en la seguridad vial.

En la NOM-012 del 2008 se incrementaron las condiciones de
diferenciacion ya que en la NOM-012 de 1995 solamente se
solicitaba 2 requisitos técnicos para otorgar la diferenciacion
en el incremento al Peso Bruto Vehicular.

En la NOM-012 del 2008 se disminuy6 el peso bruto vehicular
en el programa de vehiculos diferenciados para las
configuraciones T3S2R4 (fulles) y T3S3 (sencillo 3 ejes) y se
mantuvo para el T3S2 (sencillo 2 ejes) y C2 y C3 (camiones)




En mayo de 2013 el Comité Consultivo Nacional de Normalizaciéon de Transporte
Terrestre, en su reunidn celebrada el 28 de mayo de 2013, alcanzé un Acuerdo con
relacion a la NOM-012-SCT-2-20008. En dicho Acuerdo se establecidé notificar al
Secretariado Técnico de la Comision Nacional de Normalizacién el resultado de la
revision quinquenal y continuar con la vigencia de la norma en tanto se realizara un
estudio técnico por parte de un panel de expertos y que una vez concluido conllevaria
a la modificacion de la norma de conformidad a las observaciones propuestas.

Antecedentes del sector autotransporte Ahora bien, dicha norma publicada en 2008
provocé diversos efectos, en particular sobre el transporte de carga debido a que
afectd la competitividad de los vehiculos unitarios y configuraciones sencillas. Para
clarificar la situacién actual del sector de Autotransporte Federal, sus Servicios
Aucxiliares y el Transporte Privado, se realizé un estudio que arrojé que al 30 de abril
de 2014, se contaba con un parque vehicular registrado de 841,236 unidades,
conformado de la siguiente manera: Camiones Unitarios de dos ejes (C-2): 99,352
Camiones Unitarios de tres ejes (C-3): 80,558 Tractocamiones de tres ejes (T-3):
276,288 Semirremolques de dos ejes (S-2): 309,847 Semirremolque de tres ejes (S-3):
75,191 Respecto a las configuraciones doblemente articuladas (TSR y TSS), se estima
que se encuentran en circulacién un total de 35,000 convertidores (Dolly), vehiculo
indispensable para el armado de este tipo de configuracion.

Una fraccion de este parque vehicular ya cuenta con suspensidon neumatica, elemento
esencial para acceder al incremento en peso que actualmente otorga la NOM 012 de
acuerdo con su numeral 6.1.2.2. Restdndole competitividad y productividad a los
vehiculos que no cuentan con este dispositivo. En este sentido, se estima conveniente
coadyuvar en la mejora de la competitividad y productividad de los vehiculos que
operan los servicios de Autotransporte Federal y el Transporte Privado; considerando
lo manifestado por los transportistas, en el sentido de que con la publicacién de la
NOM-012-SCT-2-2008 se les disminuyd la capacidad de carga en las configuraciones
sencillas y vehiculos unitarios, al reducirles el peso maximo por eje. En este sentido,
se tiene lo siguiente: No debe perderse de vista la presencia de accidentes en
caminos y puentes de jurisdicciéon federal, con la participacion de vehiculos de
autotransporte federal. Para los afios 2008-2010, se tiene registro de los siguientes
accidentes, con sus correspondientes secuelas. Saldos Afo 2008 2009 2010
Accidentes 7,819 6,608 6,914 Muertos 1,294 1,053 1,259 Lesionados 5,878 5,260
4,996 Accidentes con victimas 3,340 2,768 2,859

En las recomendaciones del panel se establecié que deberia
realizarse un estudio técnico el cual una vez concluido
conllevaria a las modificaciones de la NOM-012. Dicho
requisito no se ha realizado por lo cual las modificaciones a
la regulacion no llevan un fundamento que la soporten.

En la MIR se maneja la cifra de 35,000 Dollys lo cual no
conlleva un soporte estadistico. Debido a que los Dollys son
componentes (vehiculo) que no se encuentra regulados ni
fiscalizados por la autoridad y a su vez existen en México
Dollys fabricados con restos de vehiculos como remolques y
tractocamiones, lo cual impide determinar con estadistica
real la cantidad de Dollys actualmente en México.

En el numeral 6.1.2.2. donde se menciona que para acceder
a una capacidad mayor de carga, si se cuenta con suspension
neumatica y requisitos técnicos adicionales, no le resta
competitividad a las configuraciones que no cuentan con este
aditamento, ya que no disminuye su capacidad de carga. Por
el contrario se genera un programa incentivos y promueve el
cuidado de la infraestructura asi como la comodidad del




Adicionalmente, para poder identificar la problematica de la circulacion de los
diferentes tipos de vehiculos en las carreteras con sus indices de accidentabilidad por
kildbmetro, se tiene para el afio 2013 la siguiente circulacion de vehiculos-kildémetro
por tipo de configuracion y tipo de camino: Configuracién vehicular Tipo de camino
(en millones de Vehiculos-Kilémetro) ET A B Autobus (B) 3,687.0 221.7 436.0 Camidn
Unitario (C-2) 6,206.1 538.4 870.0 Camion unitario (C-3) 2,105.3 158.9 239.5
Tractocamion sencillo (T3-S2) 6,450.5 391.5 443.7 Tractocamién sencillo (T3-S3)
1,935.6 140.5 218.2 Tractocamion doblemente articulado (T3-S2-R4) 2,132.3 149.1
123.3 Respecto a la infraestructura carretera en lo que respecta a las carreteras Tipo
“B”, disefiadas y construidas para vehiculos con configuraciones sencillas, se ha
identificado la problematica de a la fecha circulan vehiculos doblemente articulados,
afectando la seguridad de los usuarios de ese tipo de caminos. Y también se tienen las
siguientes especificaciones de disefio geométrico para los diferentes tipos de
carreteras: GMAX = Grado de curvatura maximo 2c = Dos cuerpos Corona = Superficie
terminada de una carretera, comprendida entre los hombros. Ancho de calzada +
Acotamientos Calzada = Parte de la corona destinada al transito de los vehiculos, se
considera el ancho de carriles de 3.50 metros, excepto en el tipo D que el ancho de
carril es de 3.0 metros.

VER TABLA DE COSTOS DE ACCIDENTES POR TIPO DE CAMINO. (TABLA 3 SALDOS DE
ACCIDENTES QUE INVOLUCRAN AL ARTICULADO Y DOBLE ARTICULADO) Por otro lado
la_infraestructura de puentes para las carreteras Tipo “B”, también presenta una
problematica con respecto a la circulacion de vehiculos doblemente articulados, ya
que su construccion data de hace mds de 50 afos, considerando para su disefio y
construccion, cargas menores a las que actualmente circulan, como son las de los
doblemente articulados. La siguiente tabla presenta las siguientes cargas de disefio,
por periodo de construccidn para caminos Tipo “B”: Periodo de Construccidn de los
puentes HS-15 HS-20 T3-S3 T3-S2-R4 TOTAL Cantidad Metros Lineales Cantidad
Metros Lineales Cantidad Metros Lineales Cantidad Metros Lineales Cantidad Metros
Lineales Hasta 1972 707.0 24,199.9 327.0 11,192.9 59.0 2,019.5 62.0 2,122.2 1,155.0
39,534.5 1973 - 1980 142.0 4,860.5 217.0 7,427.7 42.0 1,437.6 37.0 1,266.5 438.0
14,992.3 1981 -2001 47.0 1,608.8 77.0 2,635.6 103.0 3,525.6 101.0 3,457.1 328.0
11,227.1 2002 - Actual 11.0 376.5 8.0 273.8 39.0 1,334.9 115.0 3,936.3 173.0 5,921.6
SUMA 907.0 31,045.7 629.0 21,530.0 243.0 8,317.6 315.0 10,782.1 2,094.0 71,675.5
Como puede observarse, un universo relevante de puentes y carreteras Tipo “B” no
fueron disefiadas para soportar el peso de vehiculos doblemente articulados. En este
sentido es que se llegd a la determinacion de restringir el transito de fulles en
caminos Tipo “B”, en atencion a cuatro principales razones: 1. Por recomendacion del
Panel de Expertos. 2. Porque este tipo de carreteras, desde el punto de vista de grado

operador (respecto a suspension), otorgando con ello un
incremento en el Peso Bruto Vehicular. En conclusion si se
cumple los requisitos técnicos se otorga mayor peso bruto
vehicular lo cual no perjudica a ninguna configuracién si no
que incentiva la competitividad y productividad.

Como se mencioné anteriormente las carreteras “B” no
fueron disenadas solamente para configuraciones sencillas,
esto debido a que la mayoria de este tipo de carreteras
durante (14 a 20 anos) fueron carreteras tipo “A”, disenadas
para soportar 81.5 toneladas desde 1980. Estas carreteras
fueron reclasificadas en su mayoria debido al surgimiento de
las autopistas de cuota ET/A. Un ejemplo es el caso de la
autopista-carretera Monterrey-Saltillo. Donde una autopista
“ET” libre fue reclasificada a la baja “B”, solo por haber
construido una autopista de cuota y sin ningliin fundamento
técnico. Adicionalmente la circulacion sobre las carreteras “B”
esta restringido a 150 kms y solo con autorizacion especial.

La tabla costos por accidentes que se senala en la MIR
presenta una incongruencia en el calculo debido a que se
menciona que la configuracion TS (sencillo) es mas seguro
que el TSS O TSR (full). Cuando la configuracion TSS O TSR
(full) tienen un indice de muertos de 5.65 vs el indice del TS
(sencillo) que es de 6.07. Lo cual el racional en relacién a los




de curvatura y seccion transversal, representa un riesgo en la circulacion de vehiculos
doblemente articulados. 3. Porque el disefio y construccion de los puentes no se
configurd para soportar el peso de carga de los vehiculos doblemente articulados. 4.
Porque en los caminos tipo “B” los vehiculos sencillos en relacién con los doblemente
articulos, han tenido un mejor comportamiento en los indices de mortalidad y
morbilidad. En este sentido se planted limitar_los permisos de conectividad en
carreteras hasta tipo “B” y recorridos de un maximo de 50 kilémetros, previa
justificacién por las empresas propietarias de las cargas, asi como su circulacién en
zonas urbanas a los casos estrictamente necesarios. Asimismo se pretende conceder
un caso de excepcion para los centros de produccidon que fueron instalados en
caminos de bajas especificaciones para que puedan transportar su mercancia.
Asimismo existe una limitante para llevar a cabo las inspecciones y verificaciones
fisicas para el cumplimiento de la norma, por lo que esta Secretaria estima necesario
considerar la utilizacién de los avances tecnoldgicos para reforzar los esquemas de
vigilancia y sancién a las eventuales violaciones de las disposiciones de peso y
dimensiones establecidas en la NOM-012, de conformidad con las recomendaciones
del panel de expertos

La respuesta debera sefalar y describir el problema que pretende ser resuelto
con la regulacion propuesta. Este analisis puede estar relacionado con problemas
especificos 0 con situaciones que ameriten o0 requieran acciones regulatorias
concretas por parte del gobierno.

nimeros anteriores, para establecer que el TS (sencillo) es
mas seguro que el TSS O TSR (full) no llevan una congruencia.
Asi mismo en la tabla de accidentes se infieren datos sin
fundamento.

Se cuenta con estadisticas y comparativas internacionales en
donde se demuestra que la configuracién vehicular TSS y TSR
(fulles) son de las mas seguras en México y en el mundo.

En las recomendaciones originales emitidas por el Panel de
expertos no se determinoé restringir la circulacion de fulles en
caminos tipo “B”, si no se recomendoé realizar un estudio para
evaluar su factibilidad, lo cual dicho estudio no se ha
elaborado.

Existe actualmente un estudio elaborado por el ITESM de
Monterrey para evaluar el impacto de los pesos brutos
vehiculares de diferentes configuraciones sobre los puentes y
pavimentos; concluyendo en dicho estudio que lo que dana a
los pavimentos es la frecuencia o ciclos de uso y en puentes
lo mas critico en temas de esfuerzos y tension es el mismo
peso del puente, llegando a representar e mayor porcentaje
de impacto en estos factores.

El limitar los permisos de conectividad a 50 kilometros hace
inviable el uso de configuraciones doblemente articulados
(full) por lo que la mayoria de estos transportistas cambiara a
configuracion de menor peso bruto vehicular y traeria
consigo: incremento de uso de carreteras de menor
especificacion y dejar de usar autopistas, incremento de
trafico vehicular, emisiones, trabajos mal pagados.
Adicional:
La red carretera federal del orden de los 49,800 Km.
se regula por el Reglamento de Peso y Dimensiones
competencia de la SCT, considerando las

caracteristicas técnicas de geometria para su




clasificacidon en tipo “ET” y “A” (autopistas con una
longitud de aproximadamente de 7,000 Km). El resto
son tipo “B”, “C”" y “D” denominadas secundarias y
alimentadoras, cuya ultima clasificacién data del afio
2000.

Los centros de produccion y distribucién de los
productos basicos (agroalimentarios, materias primas
y de consumo industrial) se encuentran alejados de
las autopistas en distancias no menores a 150 Km. Sin
embargo, el proyecto de NOM-012 publicado
restringe a solo 50 Km la conectividad para transitar
en carreteras tipo “B” desde el origen hasta el
destino, lo que hace inviable la transportacion de las
mercancias conservando el mismo tipo de
configuracion y peso, lo cual afecta la competitividad
de los sectores productivos, generando un efecto
inflacionario.

Para resolver esta problematica, gracias al avance del
Programa Nacional de Infraestructura de la SCT, se
han identificado varios segmentos carreteros que se
modernizaron y deben elevarse a una clasificacion
tipo “A” o “B” como minimo, propuesta que la ANTP,
ya entregd oportuna y formalmente a la Direccion
General de Autotransporte Federal de la SCT. Se
anexa estudio.

Impacto econdmico de limitar la conectividad a 50 kms a
los vehiculos de mayor eficiencia doblemente articulados
con tecnologia de mayores especificaciones que apoyan el
desempeno de los vehiculos y conductores para minimizar




los riesgos de accidentes, implica un impacto:

Impacto por reduccién de conectividad a carreteras tipo B

PROVECTO NOM-M2-5CT-2.2014
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El impacto econémice de reducir el PBV de B0 a 75.5 y de éste a 66.5 ton. y limitar la
conectividad del T3-52-R4 a carreteras tipo B, para todos los sectores productivos del pais,

Lrepresen'(.‘a a un monto de $69.9 mil millones de pesos.




3. Indique el tipo de ordenamiento juridico propuesto. Asimismo, sefale si existen
disposiciones juridicas vigentes directamente aplicables a la problematica materia del
anteproyecto, enumérelas y explique por qué son insuficientes para atender la
problematica identificada

Indique el tipo de ordenamiento juridico, ya sea Ley, Reglamento, Decreto, etc,
que corresponde a la regulacién propuesta e incluya todas las disposiciones
juridicas vigentes que pretenden atender la problemética explicando la razén por
la cual son insuficientes

Normas oficiales mexicanas La NOM-012-SCT-2-2008 y su Aclaracién a los numerales 6.1.2.2.1y
6.1.2.2.2 son disposiciones juridicas vigentes; sin embargo, es necesario actualizar la Norma
Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Sobre el peso y dimensiones mdaximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal. Si bien la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008,
ha resultado aplicable, existen aspectos que requieren de ajustes para impulsar la
productividad y competitividad del Subsector Autotransporte Federal, privilegiando la
seguridad de los usuarios de las carreteras de jurisdiccion federal; asi como habilitar la
posibilidad de su vigilancia con el apoyo de esquemas tecnoldgicos que actualmente ofrece el
mercado. Se hace necesaria la actualizacién de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-
2008, a fin de dar cumplimiento a lo establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacidn, sobre la obligacién de efectuar cada 5 afios la revision de las Normas Oficiales
Mexicanas; actualizacién que se realizara considerando las recomendaciones emitidas por el
Panel de Expertos que analizé esta Norma.

Il.- IDENTIFICACION DE LAS POSIBLES ALTERNATIVAS A LA

REGULACION

En muchos paises del mundo se establecen programas de
incentivos para incrementar la productividad y competitividad
asi como fomentar el uso de nuevas tecnologias que abonen
principalmente a la seguridad vial .En el caso de la propuesta
de NOM-012 se eliminan estos requisitos a todas las
configuraciones excepto para los doblemente articulados
(full). Adicionalmente en la tabla de descarga por eje a los
vehiculos sencillos se otorga incremento de peso sin
fundamento técnico y sin requisitos de seguridad. Esta
decision es incongruente con las recomendaciones que
emitidas por el panel de expertos, poniendo en riesgo la
seguridad vial asi como la competitividad y productividad del
Pais.

4. Senale y compare las alternativas con que se podria resolver la problematica que fueron
evaluadas, incluyendo la opcion de no emitir la regulacion. Asimismo, indique para cada una de
las alternativas consideradas una estimacion de los costos y beneficios que implicaria su




instrumentacion.

Descripcion de las alternativas y estimacion de los beneficios.

No emitir regulacion alguna

costos y

Esta alternativa no es viable dado que se mantendria vigente la norma actual lo que conllevaria a
contravenir la atencion a la problematica sefialada en la seccion anterior, consistente en: 1. No
acatar la recomendacion del Panel de Expertos. 2. Mantener la circulacion de fulles en caminos y
puentes no aptos para su circulacion. 3. Se mantendria la tendencia a la alza en los indices de
morbilidad y mortalidad por unidad vehiculo kilémetro en las carreteras Tipo “B”. 4.
Imposibilidad de que la autoridad pueda sancionar bajo esquemas electronicos al no contar con
esta facultad en el dispositivo normativo vigente. 5. Continuaria la baja productividad y
competitividad para los vehiculos unitarios y sencillos.

Otras

Al respecto se podrian contemplar alternativas regulatorias establecidas en la experiencia
internacional. Por mencionar algunas, en el caso de Estados Unidos la regulacion de pesos y
dimensiones establece un peso maximo Unico por lo que no hace distincion por tipo de
configuracion. No obstante, esta alternativa es inaplicable en el supuesto mexicano dado que en
el caso de México se ha procurado flexibilizar el tipo de configuraciones vehiculares utilizadas a
fin de incrementar su productividad y optimizar la flota. Con relacion a nuestros principales
socios comerciales, en el caso de EEUU se autorizan como maximo 36.38 toneladas, mientras
que para el caso de Canada 47.6. No existiendo concordancia entre las especificaciones de peso
maximo permitido entre México y EEUU y Canada.

Incongruentemente se presenta un cambio a la NOM-012,
fundamentando esta decision, en que de no hacerlo, significa
que no atenderian la recomendacion del panel; la realidad es
que el panel de expertos establecié como requisito que para
realizar cambios sustanciales a la NOM-012 era necesario
llevar a cabo un estudio para contar con estadistica real y
actual, algo que no se realiz6. Ademas lo que se establecio en
el acuerdo firmado por SCT y las diferentes Camaras y
Asociaciones serian como su nombre lo indica,
recomendaciones y estas no son vinculativas al proceso de
normalizacion.

En cuanto a lo que internacionalmente se refiere
efectivamente para Estados Unidos de América el limite es de
36.38 toneladas para carreteras interestatales, pero dentro
de zonas o estados manejan limites de acuerdo a sus
necesidades particulares, tal es el caso que se manifiesta en
este mismo documento que anexan en la MIR
(31691.177.59.1. ANEXO 2 Comparativo internacional.pptx)
donde se muestra el peso permitido en Michigan (EUA) de 74
toneladas. Incluso para Canada se indica que es 62.5
toneladas. Estos mismos casos ilustran la necesidad de
trasladar carga interna en el pais y el uso de vehiculos que
fomenten la competitividad.

Ademas de Estados Unidos y Canada por contemplar
alternativas regulatorias establecidas en la experiencia
internacional, consideramos importante analizar los paises
de los cuales el panel utilizd como referencia internacional de
acuerdo a lo entregado como por la SCT y de los cuales se
presenta un analisis aclaratorio en relaciéon a la comparativa



http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%202%20Comparativo%20internacional.pptx

Otras

La emision del anteproyecto en estudio. Se estima que esta es la opciébn mas viable de
conformidad con lo que se establece en los siguientes dispositivos normativos: 1. Ley de
Caminos Puentes y Autotransporte Federal. 2. Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y
Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de
Jurisdiccion Federal. 3. Ley Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon. 1. En la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, en su Articulo 39, se sefiala: “Los vehiculos
destinados al servicio de autotransporte federal y privado de pasajeros, turismo y carga, deberan
cumplir con las condiciones de peso, dimensiones, capacidad y otras especificaciones, asi como
con los limites de velocidad en los términos que establezcan los reglamentos respectivos.” 2. En
el Articulo 5° del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de
Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal se establece lo
siguiente: “El peso, dimensiones y capacidad méximos de los vehiculos, asi como las
configuraciones o combinaciones vehiculares, segun el tipo de caminos y puentes por el que
transiten, y la presién de inflado de las llantas, se ajustaran a las normas correspondientes
expedidas de conformidad con lo previsto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion.”
3. La Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, en su articulo 40, fracciones 111 'y XVI,
precisa lo siguiente: “ARTICULO 40.- Las normas oficiales mexicanas tendran como finalidad
establecer: I. ... II. ... lll. Las caracteristicas y/o especificaciones que deban reunir los servicios
cuando éstos puedan constituir un riesgo para la sequridad de las personas o dafiar la salud
humana, animal, vegetal o el medio ambiente general y laboral o cuando se trate de la prestacion
de servicios de forma generalizada para el consumidor; ............. XVI. Las caracteristicas y/o
especificaciones que deban reunir los aparatos, redes y sistemas de comunicacion, asi como
vehiculos de transporte, equipos y servicios conexos para proteger las vias generales de
comunicacion y la seguridad de sus usuarios.” Este principio de proteccion contribuye, a su vez,
a dar cumplimiento a lo consagrado en el cuarto parrafo del articulo 4 de la Constitucién Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, relativo al derecho que tiene toda persona a la proteccién de la
salud. Emitir algun otro tipo de instrumento resultaria insuficiente para conseguir el objeto que
se persigue de otorgar seguridad a los usuarios de los caminos y puentes de jurisdiccion federal y
evitar un dafio a esta infraestructura, con su consecuente impacto en los costos de
mantenimiento.

de los pesos y las dimensiones.

B e ™
Considerando que la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, regula el peso bruto
vehicular por tipo de vehiculo y camino, y toda vez que el Peso Bruto Vehicular es la suma del
peso vehicular (Tara) que permanece constante durante la vida productiva del vehiculo, mas el
peso de la carga, que es la cantidad de bienes o productos por los cuales el transportistas recibe

su pago econdémico. La modificacién de la Norma Oficial mexicana NOM-012-SCT-2-2008, es la
Unica opcién para que la autoridad incida directamente en mejorar la competitividad y

Al eliminar los vehiculos diferenciados no solo perjudica la
competitividad, ademas va en contra de la seguridad vial; asi
mismo el establecer incrementos de peso a configuraciones
articuladas TS (sencillos) y C (camiones) sin fundamento
técnico va en contra del cuidado a la infraestructura y el
cuidado del medio ambiente. Al eliminar los vehiculos
diferenciados del resto de las configuraciones va en contra
directamente de la recomendacion del Panel de Expertos de




productividad de las empresas que operan vehiculos unitarios y configuraciones sencillas,
eliminando la diferenciacidn de los vehiculos unitarios y tractocamiones articulados sencillos,
gue operan con suspension neumadtica o suspension mecdnica, lo que permite establecer un
peso Unico en estas configuraciones con los actualmente establecidos en la NOM-012 que, en
forma diferenciada, solo se autorizaban a vehiculos con suspension neumadtica, a fin de que
esto se traduzca en una mayor capacidad de carga util y por lo tanto la obtencidn de un mayor
beneficio econdmico para los transportistas. Respecto a la recomendacion del Panel de
expertos de restringir la circulacion de fulles a caminos de mayores especificaciones (ejes
troncales y autopistas de dos y cuatro carriles denominadas “ET” y “A”);

asi_como limitar permisos de conectividad en carreteras hasta tipo “B” y recorridos de un
maximo de 50 kildmetros. La modificacion de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008,
es el Unico instrumento normativo que regula el transito o circulacion de las configuraciones
vehiculares doblemente articuladas, llamadas fulles, en caminos y puentes de jurisdiccion
federal, asi como los criterios y requisitos que deben cumplir los permisionarios para obtener
un permiso de conectividad. Asimismo, con el objeto de cumplir la recomendacion directa del
panel de expertos sobre “considerar la utilizacion de los avances tecnoldgicos para efectos de
vigilancia y sancion de las eventuales violaciones a la NOM-012". La regulacién propuesta
considera la modificacién del numeral 9. Vigilancia, de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-
SCT-2-2008.

implementar avances tecnolégicos en todas las
configuraciones. Asi mismo traeria como consecuencia la
posibilidad de importar vehiculos de 5 anos de antigiiedad o
mas, que no cumplen los requerimientos técnicos para su
circulacion en México. Con esto (dltimo estariamos
impactando la manufactura en México dado que no se limita
la antigiiedad ni los requisitos técnicos y con ello la
productividad del Pais.

Estamos de acuerdo que la circulacion se debe restringir y
controlar el acceso en las vias federales de comunicacion de
menor especificacion de acuerdo al tipo de configuracion,
pero el hacerlo a 50 kilometros hace inviable e incosteable el
traslado de mercancias lo cual no promueve la productividad
y competitividad del Pais.

Asi mismo lo emitido por el Panel es solamente una
recomendacion la cual deberia analizarse a favor de
preservar la infraestructura, el medio ambiente, promover la
seguridad vial y la competitividad del Pais.

6. Describa la forma en que la _ v/o las

buenas practicas internacionales esa materia.
En el Estudio denominado “Revision de la Mamfestauon de Impacto Regulatorio, sus
ampliaciones y correcciones del proyecto de Norma Oficial Mexicana de peso y dimensiones de
los vehiculos de Autotransporte Federal” elaborado por el Texas Transportation Institute, se
refieren diversas experiencias internacionales. Se anexa a la MIR, graficas del Peso y
Dimensiones autorizadas en distintos paises.

El estudio elaborado por el ITT toma como base informacion
de 1994 que esta “estimada” al 2006 y como se menciong,
presenta inconsistencias en su analisis.

Actualmente se cuenta con un estudio, “Moving Freight with
better trucks” realizado por la OCDE 2010, donde ademas
participa el Instituto Mexicano del Transporte, el Senor
Enrique Moreno. En dicho estudio de reciente elaboracion, se
contemplan aspectos de competitividad, seguridad, cuidado a




la infraestructura y del medio ambiente, por lo cual debe
considerarse como unha mejor referencia internacional.

1ll.- IMPACTO DE LA REGULACION

A. Analisis de Cargas Administrativas

7. Indique los riesgos que buscan ser mitigados o prevenidos con la aplicacién de la regulacion,
como puede ser en materia de salud humana, animal o vegetal, seguridad, seguridad laboral,
seguridad alimentaria, medio ambiente o proteccion a los consumidores. Asimismo, indique la
poblacién o industria potencialmente afectada y su magnitud, el tipo de riesgo, afectacion o
dafio probable, el origen y area geografica del riesgo, la probabilidad de ocurrencia del mismo y
la categoria en que se ubica (aceptable, bajo, moderado, alto o catastrofico).

Es necesario que el regulador considere los estudios cientificos que ya se han
realizado o se generen los andlisis que brinden una medicion de los riesgos
relacionados, identifiquen las actividades o conductas relacionadas, sefalen los
grupos o regiones donde se concentran dichos riesgos, y evalien los dafios
existentes y/o potenciales.

Dentro del documento que se encuentra en la MIR
(31691.177.59.1.ANEXO 4. Anélisis de Carga Administrativa.docx ) que
anexan para soportar los accidentes, la causa principal es la
velocidad de la unidad, en ninglin momento se considera el
peso como un causal de accidente. Lo cual sigue sin
fundamentarse, el eliminar en la propuesta de NOM-012-SCT-
2014 los requisitos de técnicos para TS (sencillos) y C
(camiones).

Con las medidas que estan tomando para la propuesta de
NOM-012-SCT-2-2014, de acuerdo a la referencia de la
estadistica presenta en el anexo de la MIR, pudiera
incrementarse el indicador de accidentes, en configuraciones
TS articulados (sencillos) y camiones debido a que a estos ya
no se les exige ningln requerimiento técnico de seguridad y
ademas no se restringe la velocidad a 80 km/hr como a las
configuraciones TSS y TSR (fulles).

Poblacion afectada: Usuarios de las vias generales de comunicacion. Al respecto el problema
de accidentalidad se caracteriza por el nimero de muertos, lesionados y dafios materiales. Esto
implica un costo econdmico significativo para la economia nacional, por lo que esta Secretaria
considera que mitigar el riesgo de la accidentalidad es fundamental por la importancia del
transporte de carga en el pais y para preservar la vida de la poblacién, su salud, y costos
econdémicos significativos. Al respecto resulta interesante caracterizar la infraestructura del
transporte en México para establecer su importancia econémica en el pais. México se
encuentra comunicado, a lo largo y ancho del pais, por la red carretera federal conformada por
49,998 kilémetros, que permiten la transportacién y movilizacién de carga y de pasajeros, ya
que segun datos de la Direccién General de Autotransporte Federal: ¢

De acuerdo a datos de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes la red carretera es de mas de 366,000
kilometros; de los cuales 25,993 son ET y A, 13,910 son B,
8,678 son C, 3,367 son D, 121,212 sin clasificar y 192,840
son de terraceria. Para considerar los kilometros que se
mencionan en la MIR sera necesario documentar como se
conforman los 49,998 kilometros de la red carretera federal.



http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%204.%20An%c3%a1lisis%20de%20Carga%20Administrativa.docx

En los ultimos seis afios el Autotransporte Federal ha movilizado 477 millones de toneladas en
promedio anual. e Representa el 82% de la carga terrestre y el 56% del total de la carga
nacional.

a nivel nacional. Em conclusion el transporte por carretera es un factor determinante para el
desarrollo econémico en nuestro pais, ya que brinda una comunicacidon permanente entre los
centros de poblacion con los polos regionales de desarrollo, centros de produccidn y consumo,
facilita el acceso a servicios de educacidn, salud y laborales, entre otros; a través del transporte
por carreteras de jurisdiccion federal, diariamente se movilizan diversos productos o personas,
siendo la transportacion de bienes y personas una necesidad inaplazable, ya que se requiere de
insumos para la industria, asi como de bienes de consumo para la sociedad; la movilizacién
constante por las carreteras de jurisdiccion federal pueden derivar en algun accidente en la
operacion de los servicios de autotransporte, lo cual puede incidir en la generacion de dafios a
la salud y a la propiedad de los usuarios de las vias generales de comunicacion terrestre de
jurisdiccion federal. Con la implementacion de las especificaciones de seguridad que se
establecen en la NOM, se pretende que la probabilidad de ocurrencia de accidentes y sus
consecuencias econdmicas disminuya.

Origen del riesgo: Todo el territorio nacional.
Tipo de riesgo: Dafios materiales. Bajo, si se considera el nimero de unidades de transporte
que diariamente circula por la red carretera federal con relacién al nimero de accidentes que
generan daflos en la salud y en la propiedad de los usuarios.
Probabilidad de ocurrencia: Bajo

La movilizacion por carreteras siempre tendra un factor de
riesgo a derivar en algin accidente, el incrementar el peso
para configuraciones configuraciones TS (sencillos) y C
(Camiones) ademas de eliminar los requerimientos técnicos
de seguridad, sin fundamento pudiera incrementar este
riesgo. Por lo tanto se debe considerar incorporar sistemas y
controles para disminuir este riesgo en configuraciones TS
(sencillos) y C (Camiones), tal como se hace para los TSS y
TSR (fulles). Estamos de acuerdo que se implemente
regulaciones para realizar el transporte de mercancias de la
forma mas segura posible.

En el tipo de riesgo de accidentabilidad, deberia considerarse
como alto, debido a que muchos transportistas consideraran
el dejar de usar configuraciones TSS y TSR (fulles) para pasar
a usar configuraciones TS (sencillos) y C (Camiones), lo que
ocasionaria un incremento en la parque vehicular de este tipo
de configuracion y mayor circulacion en carreteras de baja
especificacion (dejando de usar carreteras de cuota) sin
contar con aditamentos que abonen la seguridad. Con esta
medida solo se incrementaria la inseguridad vial.

Poblacion afectada: Usuarios de los caminos y puentes de jurisdiccion federal, por la posible
afectacion de dafios anticipados a la red carretera federal, que consta de 49,998 kilémetros,
por la circulacién constante de unidades o configuraciones vehiculares para las cuales no
fueron disefiados los caminos y puentes, por lo tanto pudiera generarse un desgaste
prematuro. Con la implementacién de las especificaciones de la NOM se pretende la
disminucion del dafo anticipado de los caminos y puentes de jurisdiccion federal. En este
sentido esta Secretaria ha identificado que la problematica implica en términos generales un
riesgo economico al pais, que consiste en costos por muertos y lesionados, dafios materiales y

Como se ha mencionado anteriormente con la propuesta de
NOM de incrementar el peso a los vehiculos articulados sin
fundamento técnico sin pruebas que determinen el impacto a
los pavimentos y puentes, no disminuira el daho a la
infraestructura, al contrario se incrementara el dano a esta
ultima, ademas de que se te tendra un factor adicional, el
incremento de frecuencia de viajes, por lo cual se estarian
realizando mas viajes para trasladar la misma cantidad de
mercancia. Esto impactara directamente en el uso de la

dafios anticipados en la infraestructura carretera, principalmente en puentes. infraestructura.
Origen del riesgo: Todo el territorio nacional

Tipo de riesgo: Dafos en infraestructura.

Probabilidad de ocurrencia: Moderado

8. Indique las acciones regulatorias, obligaciones, requisitos, especificaciones técnicas,




certificaciones, esquemas de supervision o inspeccion o cualquier otra medida aplicable a cada
uno de los riesgos antes identificados, como consecuencia de la implementacion de la
regulacion, asi como algln indicador (estadisticas, estimaciones, etc.) que permita dimensionar
la situacion actual y medir su evolucién en el tiempo. Asimismo, justifique la forma en que
considera que estas acciones permitiran reducir, mitigar o atenuar el riesgo correspondiente.

Grupo, sector o poblacion sujeta al riesgo: Usuarios de los caminos y puentes de jurisdiccion
federal

Accién implementada: En el numeral 5./, tabla 5.2.2. se establecen especificaciones para que
las unidades de transporte circulen por los caminos y puentes de jurisdiccion federal, de
acuerdo con la clasificacion de los caminos y los tipos de configuraciones vehiculares
autorizados.

Indicador de impacto: Niumero de unidades o configuraciones vehiculares que circulen por los
caminos y puentes de jurisdiccion federal, de acuerdo a la clasificacién establecida en las
especificaciones de la NOM.
Situacion esperada con la implementacion de la regulacion: Minimizar o mitigar los riesgos a
través del cumplimiento de las disposiciones de la NOM, respecto a las especificaciones de
seguridad y la circulacion de las unidades, de conformidad a lo establecido por tipo de
camino.

Justificacion de como se reduce, mitiga o atenua el riesgo con la accién: Considerando que la
materializacidn del riesgo guarda relacion con la probabilidad de ocurrencia de algln accidente
y sus posibles consecuencias, el cumplimiento de las especificaciones propuestas en la NOM
reduce la probabilidad de ocurrencia de accidente, asi como las consecuencias de los mismos.

El numeral 5 de la NOM-012 no se establecen Ilas
especificaciones para que las unidades de transporte
circulen. En todos sus sub puntos se indica solamente la
nomenclatura, nimero de ejes, nlimero de llantas y vehiculo,
es basicamente tablas descriptivas.

Estas tablas no estan relacionadas con la probabilidad de
ocurrencia de un accidente.

El numeral que establece las especificaciones corresponde al
6. De los cuales en la nueva NOM-012-SCt-2-2014 se elimina
las especificaciones técnicas y de seguridad para Autobuses,
TS (sencillos) y C (camiones), lo cual no estaria mitigando ni
minimizando los riesgos que se prevén en la MIR.

Grupo, sector o poblacion sujeta al riesgo: Usuarios de los caminos y puentes de jurisdiccion
federal.

Accién implementada: En la disposiciones 6./.2./, tabla B, 6./.2.2, y 6./.2.2./ se establecen
disposiciones para la circulacién de las unidades de transporte doblemente articuladas, a efecto
de que éstas circulen por los caminos y puentes de jurisdiccién federal, de acuerdo con la
clasificacion de los caminos y los tipos de configuraciones vehiculares autorizadas, contando
con especificaciones de seguridad indicadas en la NOM.
Indicador de impacto: Numero de unidades o configuraciones vehiculares que circulen por los
caminos y puentes de jurisdiccion federal de acuerdo a la clasificacion del camino, asi como que
cuente con especificaciones de seguridad establecidas en la NOM.
Situacion esperada con la implementacion de la regulacion: Minimizar o mitigar los riesgos a
través del cumplimiento de las especificaciones de la NOM, respecto a las disposiciones de
seguridad y la circulacién de las unidades de conformidad a lo establecido por tipo de camino.
Justificacion de cdmo se reduce, mitiga o atenua el riesgo con la accion: Considerando que el
riesgo _estd en funcidn de la probabilidad de ocurrencia de algin accidente y su posibles
consecuencias. El cumplimiento de las especificaciones propuestas en la NOM, reducen la

En efecto en el numeral 6.1.2.2. se establece que las
configuraciones doblemente articuladas (full) deberan
cumplir con especificaciones técnicas, disposiciones de
seguridad y de control, mismas que para las configuraciones
TS (sencillos) y C (Camiones) han sido eliminadas, por lo que
solo estariamos minimizando o mitigando riesgos en una
parte pequeia del parque vehicular de México.

Por lo tanto no se estaria cumpliendo con la situacion
esperada por la MIR ya que la probabilidad de ocurrencia de
un accidente se incrementaria en configuraciones TS
(sencillos) y C (Camiones). En este sentido debido al
cumplimiento de las mencionadas especificaciones los
vehiculos mas seguros serian los TSS y TSR (fulles).




probabilidad de ocurrencia de accidente, asi como la generacién de dafios materiales a los
usuarios de las vias generales de comunicacion terrestre de jurisdiccion federal.

Grupo, sector o poblacion sujeta al riesgo: Usuarios de los caminos y puentes de jurisdiccion
federal

Accién implementada: En el numeral 6./.2./, tabla B, se establece la restriccion a la circulacién
de configuraciones vehiculares en caminos y puentes no disefiados para el transito de ese tipo
de configuraciones.
Indicador de impacto: Estimacion de dafo prematuro o anticipado en los caminos y puentes de
jurisdiccion federal.
Situacion esperada con la implementacion de la regulacion: Minimizar o mitigar los riesgos de
dafio anticipado a pavimentos en la red carretera federal, a través del cumplimiento de las
especificaciones o restricciones de transito de configuraciones doblemente articuladas, de
acuerdo a la clasificacion de los caminos de conformidad con lo establecido en la NOM.
Justificacion de cdmo se reduce, mitiga o atenua el riesgo con la accion: La restriccion de la
circulacién de configuraciones doblemente articuladas por caminos que no fueron disefiados
para el trdnsito de este tipo de configuraciones, reduce eventualmente el riesgo de dafio
anticipado o prematuro a pavimentos y el posible colapso de algin puente con las
consecuencias econdmicas para su restauracion o reconstruccion.

De acuerdo a la tabla A, de pesos maximos autorizados por
eje y camino, la configuracién T3S2R4, doblemente
articulado (full), es el vehiculo que menor descarga por eje
presenta. Comparando las descargas permitidas en la
NOM-012-SCT-2-2008, los ejes tandem de una
configuraciéon T3S2R4 full vs T3S2 sencillo se tiene que el
T3S2R4 full descarga 16.2% menos por eje por lo tanto se
impacta menos al pavimento que la configuracién sencilla
T3S2.

De igual manera al fomentar la circulacion de vehiculos de
menor capacidad de carga se incrementa la frecuencia de
uso de la infraestructura y por lo tanto incrementa el
desgaste de la carpeta asféltica y el impacto a puentes.

9. Senale, de ser el caso, el grupo o sector especifico en el que existen riesgos que varian en
magnitud de acuerdo con el sujeto, objeto o situacion en el que se presentan

9.1 Para determinados grupos o sectores especificos, ¢existen riesgos que varian en magnitud
dependiendo del sujeto, objeto o situacion en el que se presentan? (SI O NO)

9.2 En caso afirmativo, ¢se justifica la necesidad de establecer medidas regulatorias similares?
(SI 0 NO)

.3 En cualquier caso, indique épor qué?

9.4 De ser el caso, ordene dichos riesgos del mayor al menor y sefiale si puede ser aplicable una
propuesta en la que se apliquen medidas diferenciadas para administrar cada nivel de riesgo

aplicable.

Riesgo identificado (ordenados del mayor al menor)

Incidente en el transporte en la red carretera federal..
Grupo, sector o poblacidn sujeta al riesgo: Los operadores y personal de las unidades y
configuraciones vehiculares.
Medida aplicada para la administracion del riesgo: Reducirlo

Accidente en el transporte en la red carretera federal..

Grupo, sector o poblacidon sujeta al riesgo: Los usuarios de los caminos y puentes de
jurisdiccion federal y eventualmente la poblacion que se ubique en las inmediaciones al sitio
donde ocurra el accidente, riesgo que se incrementa si se involucra el transporte de substancias




y materiales
Medida aplicada para la administracion del riesgo: Reducirlo

peligrosos.

10. Indique la aparicion de nuevos riesgos, como consecuencia a la aplicacién de las medidas a
ejecutar para mitigar los riesgos de la problematica inicial. En caso de que surjan nuevos riesgos,
sehale si son menores o mayores a los que se pretenden  mitigar.

10.1 ¢Se identifica la aparicién de nuevos riesgos como resultado de las medidas aplicadas para
la mitigacion de los riesgos que forman parte de la problematica inicial? (SI O NO)

10.2 En caso de ser afirmativa, indique cudles son estos riesgos, asi como el grupo, sector o
poblacion afectada por ellos y una justificacion de como estos son mayores o menores a los que
pretenden ser atendidos con la regulacion.

Grupo, sector o poblacion sujeta al riesgo: Usuarios de las vias generales de comunicacion
terrestre de jurisdiccion federal.
Justifique si son mayores o menores a los que son atendidos con la regulacion: Se estima que
los riesgos son menores a los que son atendidos con la propuesta de regulacion, en virtud de
que con la regulacién propuesta se pretende eliminar la diferenciacion de los vehiculos
unitarios y tractocamiones articulados sencillos, que operan con suspensién neumatica o
suspension mecanica, lo que permite establecer un peso Unico en estas configuraciones con los
actualmente establecidos en la NOM-012 que, en forma diferenciada, solo se autorizaban a
vehiculos con suspensidn neumatica; sin embargo, también se establecen restricciones para la
circulacién de configuraciones doblemente articuladas por caminos y puentes que en sus
especificaciones no fueron disefiados para circulacion de ese tipo de configuraciones. La
estimacion es en funcién a que la superficie de rodamiento pudiera sufrir un dafio anticipado
por un mayor aforo y peso de las unidades que circulen por determinados caminos de la red
carretera federal con el consecuente mantenimiento de la red carretera.

Al eliminar las especificaciones técnicas de los vehiculos TS
(sencillos) y C (camiones), no se estaria atendiendo a los
riesgos sino todo lo contrario se estaria propiciando un
posible incremento a estos mimos, ya que dichos vehiculos
no contarian con los elementos técnicos de seguridad.

En relacion a los deterioros de los caminos de la red
carretera, se ha comentado anteriormente que se cuenta con
un estudio elaborado pro el ITESM de Monterrey en el cual se
concluye que lo que dana a los pavimentos es la frecuencia o
ciclos de uso y en puentes lo mas critico en temas de
esfuerzos y tension es el mismo peso del puente, llegando a
representar el mayor porcentaje de impacto en estos
factores, por lo que al restringir el uso de configuraciones
doblemente articuladas T3S2R4 (full) se estaria propiciando
el incremento del uso de las unidades T3S2 sencillo por ende
un mayor rodamiento en las carreteras.

B. Analisis de Carga Administrativa
I'l. jLa regulaciéon propuesta crea, modifica o elimina tramites

El regulador deberd manifestar en esta seccion si la regulacion propuesta crea
nuevos tramites, modifica o elimina a los ya existentes, incluyendo Ila
informacion requerida para cada uno de ellos.




Nombre del tramite: Cambio de Tarjeta de Circulacién:
Tipo: Beneficio
Vigencia: indefinida
Medio de presentacion: Documental

Ficta: No aplica
Plazo: 30 dias habiles posteriores a que se realice la  solicitud

Requisitos: Dictamen de condiciones fisico mecanicas y de baja emision de contaminantes
vigentes, Motor Electrénico HP minimo, Torque Minimo Capacidad minima de los ejes de
traccion, Freno Auxiliar de motor o retardador o freno libre de friccion, Convertidor Equipado
Con Doble Cadena De Seguridad
Poblacion: Permisionarios del autotransporte federal
Justificacion: Los usuarios podran incrementar el peso bruto vehicular maximo autorizado para
los tractocamiones doblemente articulados en sus distintas configuraciones vehiculares (T-S-R y
T-S-S), en 1,5 t en cada eje motriz y 1,0 t en cada eje de carga exclusivamente cuando circulen
por caminos tipo “ET” y “A”, siempre y cuando cumplan con todas y cada una de las
especificaciones técnicas, disposiciones de seguridad y de control indicadas en 6.1.2.2.1.

Estamos de acuerdo con esta propuesta de las tarjetas de
circulacion diferenciadas, pero debiera aplicarse a todas las
configuraciones, No solo limitarlo a los TSS y TSR (fulles)

Nombre del tramite: Autorizacion Especial para casos de conectividad para la utilizacidon de un
camino de menor clasificacion cuando no estén conectados dos ejes o tramos de un mismo
eje.

Tipo: Beneficio
Vigencia: dos afios
Medio de presentacion: Documental
Ficta: No aplica
Plazo: 30 dias habiles posteriores a que se realice la  solicitud
Requisitos: |. Presentar, exclusivamente el usuario, ante la Secretaria, una solicitud de

autorizacion especial para la utilizacion de un camino de menor clasificacion solamente para
entrar o salir de centros de produccion, debiendo sefialar el Origen-Destino de la ruta, y los
tramos y distancia requeridos. Para lo cual deberdn demostrar que no se cuenta con una ruta
alterna, asi como la inviabilidad técnica y econdémica de utilizar diferentes configuraciones
vehiculares y condiciones de seguridad. Esta Autorizacién se emitira previo dictamen de las
areas técnicas de la Secretaria. La Secretaria publicard en su pagina de internet las
autorizaciones emitidas; y éstas se emitiran por la distancia estrictamente necesaria, y siempre
que no existan caminos alternos de mayores especificaciones. Il. Presentar, exclusivamente el
usuario, ante la Secretaria, una solicitud de autorizacion especial por caso de conectividad para
la utilizacion de un camino de menor clasificacion cuando no estén conectados dos ejes o
tramos de un mismo eje, debiendo sefalar el Origen-Destino de la ruta y los tramos requeridos;
asi como: a) Demostrar que econémicamente no es posible usar otro tipo de configuraciones

Estamos de acuerdo con esta propuesta de autorizacién
especial pero su vigencia debiera ir acorde a la vigencia o
revision de la NOM-012.




vehiculares que cumplan con las especificaciones que exigen dichos tramos o que no existen
rutas alternas; b) Por excepcion podran circular al amparo de la autorizacion especial por caso
de conectividad en tramos de hasta por 50 km. en caminos tipo B, previo dictamen de las areas
técnicas de la Secretaria. c) Demostrar que no existen rutas alternas, con caminos de mayor
especificacion. d) Condiciones de seguridad. e) La Secretaria publicara en medios electrénicos,
las autorizaciones emitidas.

Poblacion: Permisionarios del autotransporte federal
Justificacion: Los usuarios podrdn en términos de lo establecido en el articulo 62 del
Reglamento sobre el Peso y Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, solicitar autorizacién para
complementar su ruta si ésta requiere de la utilizacion de tramos de caminos no permitidos
para la unidad o la configuracion vehicular que se utilice

Nombre del tramite: Autorizacién Especial para la utilizacion de un camino de menor

clasificacion para entrar o salir de centros de produccién
Tipo: Beneficio
Vigencia: dos afios
Medio de presentacion: Documental
Ficta: No aplica
Plazo: 30 dias habiles posteriores a que se realice la  solicitud

Requisitos: |. Presentar, exclusivamente el usuario, ante la Secretaria, una solicitud de
autorizacion especial para la utilizacion de un camino de menor clasificacion solamente para
entrar o salir de centros de produccion, debiendo sefialar el Origen-Destino de la ruta, y los
tramos y distancia requeridos. Para lo cual deberdn demostrar que no se cuenta con una ruta
alterna, asi como la inviabilidad técnica y econémica de utilizar diferentes configuraciones
vehiculares y condiciones de seguridad. Esta Autorizacion se emitira previo dictamen de las
areas técnicas de la Secretaria. La Secretaria publicard en su pdgina de internet las
autorizaciones emitidas; y éstas se emitiran por la distancia estrictamente necesaria, y siempre
que no existan caminos alternos de mayores especificaciones. Il. Presentar, exclusivamente el
usuario, ante la Secretaria, una solicitud de autorizacidn especial por caso de conectividad para
la utilizacion de un camino de menor clasificacién cuando no estén conectados dos ejes o
tramos de un mismo eje, debiendo sefialar el Origen-Destino de la ruta y los tramos requeridos;
asi como: a) Demostrar que econdmicamente no es posible usar otro tipo de configuraciones
vehiculares que cumplan con las especificaciones que exigen dichos tramos o que no existen
rutas alternas; b) Por excepcion podran circular al amparo de la autorizacion especial por caso
de conectividad en tramos de hasta por 50 km. en caminos tipo B, previo dictamen de las areas
técnicas de la Secretaria. c) Demostrar que no existen rutas alternas, con caminos de mayor
especificacion. d) Condiciones de seguridad. e) La Secretaria publicara en medios electrénicos,
las autorizaciones emitidas.

Poblacion: Permisionarios del autotransporte

federal

Estamos de acuerdo con esta propuesta de autorizacidén
especial pero su vigencia debiera ir acorde a la vigencia o
revision de la NOM-012.




Justificacion: Establecer de conformidad con lo que establece el articulo 62 del Reglamento
sobre el Peso y Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que transitan en
los Caminos y Puentes de Jurisdiccidon Federal para las unidades y configuraciones vehiculares
las especificaciones que deberan cumplir para poder utilizar un camino de menor clasificacién
para llegar o salir de una planta productora.

Nombre del tramite: Permiso Especial en rutas especificas para vehiculos que transportan

pasajeros y cargas de hasta 4.50 m de altura.
Tipo: Beneficio
Vigencia: 1 afio
Medio de presentacion: Documental
Ficta: Negativa
Plazo: 90 dias naturales
Requisitos: Acreditar la personalidad juridica.

Poblacion: Permisionarios del autotransporte federal y transporte privado de carga
Justificacion: Los usuarios que utilicen unidades o configuraciones vehiculares de hasta 450 m.
de altura deberan solicitar autorizacion, ya que es necesario conocer la factibilidad de que las
unidades o configuraciones vehiculares con ese nivel de altura transiten en forma segura por la
red carretera federal considerando para ello el gélibo de los tuneles y puentes. Considerando el
gdlibo de los tuneles y puentes de la red carretera federal es necesario que previo a la
autorizacion de circulacion de unidades o configuraciones vehiculares con altura de hasta 4.50
m. se verifique la factibilidad de circulacién de esas unidades, a efecto de evitar accidentes o
colapsos de los tluneles o puente con un galibo que no permita la circulacién segura de
unidades o configuraciones vehiculares con esa altura.

Nombre del tramite: Autorregulacion de usuarios y transportistas, aprobados por la Secretaria,
que cuenten dentro de su proceso de embarque con basculas de plataforma y equipo de

medicién de dimensiones de su propiedad.
Tipo: Beneficio
Vigencia: indefinida
Medio de presentacion: Documental
Ficta: Negativa
Plazo: 90 dias naturales

Requisitos: Los interesados deberan presentar solicitud, anexando su procedimiento de
embarque, con la descripcién de cada una de las etapas del proceso de carga, asi como el
método de supervision y control internos que garantizan que todos los embarques cumplen
con el peso y dimensiones autorizados para los tipos de camino por donde circulan, el cual
podra ser evaluado por la Secretaria mediante muestreo en sitio para corroborar que
efectivamente su aplicacion garantiza el cumplimiento de la normatividad.

Poblacion: Permisionarios del autotransporte federal y del transporte privado de carga o

Estamos de acuerdo con el esquema de autorregulacién
gue fortalece el esquema de compromiso de las empresas
usuarias y transportistas con la verficacion de la NOM.




usuarios del autotransporte federal
Justificacion: Los usuarios podran realizar la evaluacion de la conformidad de las
especificaciones de las NOM en cuanto al peso bruto vehicular y las dimensiones del vehiculo o
configuracién vehicular, respecto al peso y dimensiones maximos autorizados por tipo de
vehiculo y camino que se establecen en la presente Norma. Los usuarios poseedores de
unidades o configuraciones vehiculares que cuenten con los elementos e infraestructura
necesaria, previa aprobacion de la dependencia, podran llevar a cabo la evaluacién de la
conformidad de las especificaciones de la NOM contribuyendo con ello a un mayor alcance de
verificacion de las especificaciones sobre el peso y dimensiones. Los resultados seran
reconocidos por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y de la Secretaria de Seguridad
Publica.

Nombre del tramite: Autorregulacion de usuarios y transportistas, aprobados por la Secretaria,
que demuestren contar con un mismo proceso de embarque, el cual garantice el cumplimiento

del peso y dimensiones maximos.
Tipo: Beneficio
Vigencia: indefinida
Medio de presentacion: Documental
Ficta: Negativa
Plazo: 90 dias naturales

Requisitos: Los interesados deberan presentar solicitud, anexando su procedimiento de
embarque, el cual debera contener la descripcién de cada una de las etapas del proceso de
carga, demostrando que por las caracteristicas de sus vehiculos, productos a transportar y
envases y embalajes utilizados, que el peso y dimensiones maximos es similar y no excede los
limites de peso y dimensiones autorizados para cada tipo de vehiculo y camino por el que
transiten; asimismo deberd indicarse el método de supervision y control internos empleados
para ello. Este procedimiento podra ser evaluado por la Secretaria mediante muestreo en sitio
para corroborar que efectivamente su aplicacion garantiza el cumplimiento de la
normatividad.

Poblacion: Permisionarios del autotransporte federal de carga y de transporte privado de
carga

Justificacion: Los usuarios podran realizar la evaluacion de la conformidad de las
especificaciones de las NOM en cuanto al peso bruto vehicular y las dimensiones del vehiculo o
configuracién vehicular, respecto al peso y dimensiones maximos autorizados por tipo de
vehiculo y camino que se establecen en la presente Norma. Los usuarios poseedores de
unidades o configuraciones vehiculares que cuenten con los elementos e infraestructura
necesaria, previa aprobacion de la dependencia, podran llevar a cabo la evaluacién de la
conformidad de las especificaciones de la NOM contribuyendo con ello a un mayor alcance de
verificacion de las especificaciones sobre el peso y dimensiones. Los resultados seran
reconocidos por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y de la Secretaria de Seguridad

Estamos de acuerdo con el esquema de autorregulacion
gue fortalece el esquema de compromiso de las empresas
usuarias y transportistas con la verficacion de la NOM.




Pdblica.

Nombre del tramite: Aprobacion y Acreditacion de Unidades de Verificacion.
Tipo: Beneficio
Vigencia: 4 afios
Medio de presentacion: Documental
Ficta: Negativa
Plazo: 90 dias naturales
Requisitos: Los que se establezcan en la Convocatoria respectiva, de conformidad con la Ley
Federal sobre Metrologia % Normalizacién.
Poblaciéon: Permisionarios del Autotransporte Federal y Transporte Privado

Justificacion: De acuerdo con la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion la evaluacion de
la conformidad de las especificaciones de las Normas Oficiales Mexicanas puede ser realizada
por terceros acreditados y aprobados que cumplan con los requerimientos que para tal fin se
establezcan.

Estamos de acuerdo con el esquema de autorregulacién
que fortalece el esquema de compromiso de las empresas
usuarias y transportistas con la verficacion de la NOM.

C. Analisis de Acciones Regulatorias

12. Seleccione las disposiciones, obligaciones y/o acciones distintas a los tramites y a aquellas
que restrinjan la competencia o promuevan la eficiencia en el mercado que correspondan a la
propuesta

Es necesario identificar, describir y justificar cada una de las acciones o grupos
de acciones. Asimismo, debe precisar los articulos del anteproyecto en los que
estan plasmadas las acciones regulatorias, asi como sefialar la manera en que
contribuye la accién a lograr los objetivos del anteproyecto

Otras.
Articulos aplicables: Ver Anexo
Justificacion: Ver Anexo "Acciones Regulatorias".

"Acciones Regulatorias".

D. Analisis de Impacto en la Competencia
13. Justifique las Acciones Regulatorias que restringen o promueven la competencia o eficiencia
del mercado

éEstablece requisitos técnicos, administrativos o de tipo econémico para que los agentes
participen en el(los) mercado(s)?.

Indique la Accion o mecanismo regulatorio que considera podria restringir o promover la
competencia y el(os) articulo(s) de la propuesta regulatoria aplicables: Se indican las
especificaciones de peso, dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte federal,
sus servicios auxiliares y transporte privado que transitan en las vias generales de comunicacién
de jurisdiccion federal. Las configuraciones tractocamién doblemente articulado Unicamente
podran circular en caminos Tipo “ET” y “A”,
Articulos aplicables: 6.1.2.1 TABLA B PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR




CLASE DE VEHICULO Y CAMINO

Describa como esta accion puede restringir (limitar) o promover la competencia o eficiencia
del mercado: Los costos asociados a la eliminacién de la circulacion de configuraciones
doblemente articuladas por caminos que no fueron disefiados para la circulacién de las mismas,
lo que implica que para el abastecimiento de bienes e insumos para la industria y la sociedad
asentada donde Unicamente existen ese tipo de caminos, incrementard los costos de operacion
vehicular.

Justifique la necesidad de inclusion de la accion: La limitacién en la circulacion por
determinados caminos de la red carretera federal de configuraciones doblemente articuladas,
permitira la disminucién de accidentes ya que los caminos en los cuales se

restringe su circulacién no fueron disefiados para el transito de ese tipo de configuraciones y
por ende pueden influir en la ocurrencia de accidentes, asimismo su transito por esos caminos
les puede generar un dafio anticipado.
éSe consideré alguna otra alternativa regulatoria respecto de la accion o mecanismo
regulatorio que se analiza? Sefale cudl fue ésta y justifique por qué es mejor la alternativa
elegida: No se considerd otra alternativa para establecer las especificaciones ya que se trata de
una medida de caracter obligatorio para la consecucion del objetivo de la NOM en la que se
pretende establecer disposiciones claras para la circulacion de las configuraciones doblemente
articuladas Unicamente por la red carreta federal que permita su circulacidn con seguridad.

¢Establece requisitos técnicos, administrativos o de tipo econémico para que los agentes
participen en el(los) mercado(s)?.

Indique la Accion o mecanismo regulatorio que considera podria restringir o promover la
competencia y el(os) articulo(s) de la propuesta regulatoria aplicables: Se indican las
especificaciones de peso, dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte federal,
sus servicios auxiliares y transporte privado que transitan en las vias generales de comunicacion
de jurisdiccién federal. Se incluyé en la TABLA 5.2.2: CAMION UNITARIO (C), NOMENCLATURA
Cca (1), NUMERO DE EJES 4, NUMERO DE LLANTAS 12.
Articulos aplicables: 5. Clasificacién de vehiculos
Describa como esta accion puede restringir (limitar) o promover la competencia o eficiencia
del mercado: La inclusidn de nuevas clasificaciones de unidades permite su incorporacién a la
prestacidon de los servicios de autotransporte federal y que éstos se encuentren sujetos al
cumplimiento de las especificaciones de la NOM para que los prestadores de servicios y los
transportistas privados puedan circular en los caminos y puentes de la red carretera federal de
acuerdo a su clasificacion y por los caminos adecuados para su circulacion segura.
Justifique la necesidad de inclusion de la accién: Deben incorporarse a la NOM, todas aquéllas
unidades vehiculares que son utilizadas por los prestadores de servicio de autotransporte
federal v sus servicios auxiliares, asi como por los transportistas privados, lo cual es favorable y
da certeza juridica en la utilizacién de este  tipo de unidades.
éSe consideré alguna otra alternativa regulatoria respecto de la accion o mecanismo
regulatorio que se analiza? Seiale cual fue ésta y justifique por qué es mejor la alternativa

Se anexan dictamenes de COFECE que sefialan al respecto

La Comision Federal de Competencia, comentd que la reduccion
del tonelaje del full, en efecto “traduciria mayores costos para
los usuarios y afectaria a los mercados relacionados”, y en suma

la COFEMER manifesté valorar los efectos de deterioro en
materia ambiental por mayor consumo de combustible;
sustitucion de unidades con menores capacidades y los costos
inherentes en su operacidn, asi como el congestionamiento de
las carreteras y los puentes.

OPINION CFC- A LA ELIMINACION DEL FULL EN QUERETARO

* La Comisién Federal de Competencia, OPINO:
1.- Distorsiones a la eficiencia del servicio de autotransporte de
carga.
Por permitirse prestar el servicio con full en la Zona
Metropolitana de Ciudad de Querétaro, impacta de manera
negativa la eficiencia en el servicio de autotransporte y afecta




elegida: No se considerd otra alternativa para establecer las especificaciones, ya que se trata de
una medida de cardcter obligatorio para la consecucion del objetivo de la NOM y que los
servicios de autotransporte federal de carga y pasaje, asi como el transporte privado sea
operado en las vias generales de comunicacion terrestre de jurisdiccion federal se efectie en
las mejores condiciones de seguridad.

el bienestar de la poblacion.

2.- Se obliga a utilizar vehiculos con capacidad menor, lo que
implica mayores costos para los usuarios, lo que se traduce en
el aumento de los precios a los consumidores.

3.- La Comision recomienda realizar estudios técnicos y evaluar
otros instrumentos para prevenir accidentes, sin que se
distorsione el proceso de competencia.

(DICTAMENES ANEXOS)

E. Analisis Costo-Beneficio
I4. Proporcione la estimacion de los costos que supone la regulacién para cada particular o
grupo de particulares o industria.

Se requiere expresar los costos que conllevaria la regulacion en términos
monetarios, es decir, expresar todos los costos en una unidad de medida comun
con el objeto de agregarlos. Debera indicar el costo unitario, el nUmero de afios
en que se presenten los costos de la regulacion, el numero de agentes
econdmicos y seleccionar una tasa de descuento. El costo total lo dara el sistema
en valor presente neto automéaticamente.

Consideramos que la Secretaria de Comunicaciones vy
Transportes (SCT) fue omisa en presentar el analisis en
términos monetarios del valor presente de los costos y
beneficios potenciales y de las alternativas consideradas
del hoy proyecto de NOM que nos ocupa, el cual es un
documento que la propia LSFMN contempla como
requisito obligatorio para los procesos de modificacion que
la propia Secretaria consideré como de alto impacto.

Costo unitario:399000000
Afos: 5
Agentes econdémicos: 1

Grupo o industria afectados: Subsector Autotransporte Federal y Transporte Privado con
configuracién doblemente articuladas que utilicen caminos Tipo “B”; y los usuarios del
Subsector. Sector publico (infraestructura carretera).

Costos que implica: Para cuantificar el impacto creado por el Peso Bruto Vehicular en los
camiones unitarios y configuraciones tractocamion articulado sencillo, es necesario determinar:
el costo en mantenimiento de pavimentos de las carreteras tipo “ET” y “A” y el Costo de
Operacion Vehicular y Deterioro a Pavimento, por la restriccion de tractocamiones doblemente
articulado en caminos Tipo “B”. 1.-Costos de Operacidn vehicular, asumiendo que la carga
transportada en configuraciones doblemente articuladas que transitan en caminos tipo “B” sera
transferida a unidades tipo T3-S3, es de entre _ Adicionalmente se
generan costos indirectos por dafios al pavimento ocasionados por el peso bruto vehicular de
camiones unitarios y tracto camiones articulados sencillos, es de
de pesos.

monetizada:
Anual:

399000000
399,000,000.00

Estimacion
Costo

Asimismo, consideramos que la SCT no presenté el costo-
beneficio en materia de salud humana, impacto
ambiental y seguridad publica, que se generaria con la
eventual entrada en vigor de la modificacion propuesta.




Costo Total : 1,512,523,920.99
Tasa de descuento : 10

I5. Proporcione la estimacion de los beneficios que supone la regulacion para cada particular,
grupo de particulares o industria.

Se requiere expresar los beneficios que conllevaria la regulacion en términos
monetarios, es decir, expresar todos los beneficios en una unidad de medida
comun con el objeto de agregarlos. Debera indicar el beneficio unitario, el
numero de afios que duren los beneficios de la regulacion, el nUmero de agentes
econémicos y seleccionar una tasa de descuento. El beneficio total lo dara el
sistema en valor presente neto automaticamente.

Beneficio unitario:33462472018
Aios: 5
Agentes econdémicos: 1

Grupo o industria afectados: Subsector Autotransporte Federal y Transporte Privado que opera
con vehiculos tipo camidn unitario (C) y las configuraciones vehiculares tractocamion articulado
(T-S), y los usuarios del Subsector. Sector publico por la infraestructura carretera, asi como los
demas usuarios de las carreteras.
Beneficios que implica: Para cuantificar el beneficio por el ajuste en el Peso Bruto Vehicular en
los camiones unitarios y configuraciones tractocamién articulado sencillo por el ahorro en los
costos de operacion vehicular en las carreteras tipo “ET” y “A”. Adicionalmente, ahorros por
rehabilitacion y/o sustitucion de puentes para las carreteras tipo “B”, mas el ahorro por
siniestralidad, por la restriccion de configuraciones doblemente articuladas en carreteras tipo
“B” y dafio a pavimentos. 1.- Costos de Operacion Vehicular por el PBV en camiones unitarios y
tractocamidén articulado sencillo, es de entre $20,077 y $33,462 millones. Ahorro en
siniestralidad por la restriccidon de configuraciones doblemente articuladas en carreteras tipo
“B”, es de $ 472,018. Los ahorros por rehabilitacion y/o sustitucién de puentes (beneficios
indirectos), para las carreteras tipo “B”, es de $ 14,835.7 millones. Asimismo, se tienen
beneficios en deterioro de pavimentos (beneficios indirectos), asumiendo que la carga
transportada en configuraciones doblemente articuladas que transitan en caminos tipo “B” sera
transferida a unidades tipo T3 S3, es de entre $ 5 y $9 millones.

Estimacion monetizada: 33462472018
Beneficio Anual: 33,462,472,018.00
Beneficio Total : 126,849,096,197.54

Tasa de descuento : 10

16. Justifique que los beneficios de la regulacion son superiores a sus costos

En base a los resultados del andlisis de los costos y beneficios, comparelos y
justifique que los beneficios de la regulacién propuesta son superiores a sus
costos. Encontrard un recuadro con la sumatoria de los costos y beneficios
totales para poder llevar a cabo la comparacién.




| | | |
1,512,523,920.99 1126,849,096,197.54 | 125,336,572,276.55

En una evaluacion utilizando los costos directos de las medidas, a 5 afios, con una Tasa de
descuento del 10%, se obtiene un Beneficio Neto superior a los $125,336 millones.

F. Otros Impactos

17. éLa propuesta de regulacion contempla esquemas que impactan de manera diferenciada a
sectores o agentes econdmicos? (Por ejemplo, a las micro, pequefias y medianas empresas). La
propuesta de regulacidn es de caracter general. Cabe sefialar que el grupo o industria a la que
le beneficia o impacta la regulacién es el Autotransporte Federal y Transporte Privado que
opera sus vehiculos en caminos y puentes de jurisdiccion federal. Las principales modificaciones
a la regulacion vigente, beneficia a aquéllos permisionarios que operan con camiones unitarios
o tractocamion articulado sencillo, con un incremento en su productividad y competitividad, asi
como a sus usuarios; mientras que aquéllos permisionarios que operan con tractocamion
doblemente articulado en caminos tipo B, tienen un impacto directo en sus costos de operacion
vehicular, y consecuentemente se traslada a sus usuarios. Sin embargo, en la operacién del
subsector autotransporte federal y transporte privado, los denominados hombres-camion,
pequefias, medianas y grandes empresas, operan de diversas maneras, sea con camiones
unitarios, tractocamiones articulados sencillos y doblemente articulados, por lo que la
propuesta de regulacién no contempla esquemas que impacten de manera diferenciada a
sectores o agentes econdmicos especificos.

IV.- CUMPLIMIENTO Y APLICACION DE LA PROPUESTA

18. Describa la forma y/o los mecanismos a través de los cuales se implementara la regulacion
(incluya recursos publicos).
La Secretaria en centros fijos de verificacion de peso y dimensiones y en puntos automatizados
de control de peso y dimensiones, donde por medio de sistemas de pesaje dinamico y medicion
de dimensiones de los vehiculos y configuraciones en circulacién, verificard que cumplan con el
peso y dimensiones maximos autorizados por tipo de vehiculo y camino. Se programaran los
recursos publicos necesarios para la adquisicion e instalacién de los sistemas de pesaje
dinamico y medicion de dimensiones de los vehiculos, una vez publicada en el Diario Oficial de
la Federacion la regulacion propuesta.

Justifigue que la implementacién de la regulacion sea técnica, econdémica y
socialmente factible. Lo anterior, con la finalidad de obtener de dicha regulacion
los efectos esperados

Se requiere que exista una NOM, para la certificacion de los
sistemas dindmicos para crear certidumbre en relacién a lo que
requiere la LFSMN correspondiente a su certificacion vy
calibracion.

19. Describa los esquemas de inspeccion, verificacidn, vigilancia, certificacion, acreditacion y
sanciones que se aplicardn para garantizar el cumplimiento de la regulacién.

El IMCO, al respecto una regulacién basada en desempeiio:




De acuerdo a lo sefialado anteriormente, se tienen las siguientes recomendaciones del Panel de
Expertos que se atenderan, en materia de esquemas de inspeccion, verificacion, vigilancia y
sanciones para garantizar el cumplimiento de la regulacion: 1. Se adoptan nuevas tecnologias
para la vigilancia y supervisién del autotransporte e imposicion de sanciones por exceso de
peso, dimensiones y velocidad, con la utilizacion intensiva de tecnologias informaticas
modernas y de telecomunicaciones. 2. Se redisefarda el modelo de supervision para la
verificacidon de peso y dimensiones de vehiculos, con la introduccion de estaciones modernas y
el uso de bdasculas dindmicas, monitoreadas y fiscalizadas en forma electrénica, con la
recomendacion de actualizar el marco juridico que permita imponer sanciones por esa via. 3. Se
instrumentaran sistemas de peso y dimensiones en carriles exclusivos en las casetas de peaje.
4. Se estableceran operativos en las estaciones fijas de peso y dimensiones en coordinacidon con
la Policia Federal. 5. Mediante estaciones fijas de verificacion automatizada, los cuales seran
operadas por medios remotos, se evitara la intervencion del factor humano. 6. Se establecerd
un_mecanismo_efectivo para la aplicacion de multas a infracciones, bajo un esquema de
sanciones, con efecto disuasivo a conductores y empresas reincidentes, especialmente por
sobrepeso de la carga en unidades, exceso de velocidad, consumo de alcohol y drogas por parte
de los conductores, asi como por transportar mercancias peligrosas, sin las autorizaciones
correspondientes y circular por vias no autorizadas. Lo anterior, con la aplicacion de sanciones
acumulables (sistema de puntos) y de “fuera de servicio” inmediato. Ademds, se promoveran
modificaciones de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, al Reglamento sobre el
Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los
Caminos y Puentes de Jurisdiccidon Federal, asi como al Reglamento para el Transporte Terrestre
de Materiales y Residuos Peligrosos.

Sefiale los mecanismos por los cuales se pretende que la regulacion cumpla con
su objetivo. Dichos mecanismos pueden ser las sanciones contempladas para el
cumplimiento de la regulacion.
Cada uno de los mecanismos contemplados para el cumplimiento de la regulacion
debera ser plenamente identificado, justificando las causas por las cuales se optd
por la implementacién de los mismos.

Generar esquemas de premios (peso adicional) a transportistas
que:
¢ Inviertan en mejores sistemas de seguridad.
e Cumplan con monitoreo.
e Tengan seguros Yy
responsabilidad.

contratos con cadena de

Dar al regulador la obligacion de establecer sanciones
econdmicas elevadas a transportistas que:
No cumplan con los estandares minimos de seguridad:

mantenimiento de vehiculos, horas de descanso de operadores.

19.1 Precise los resultados esperados de la aplicacién de dichos esquemas y mecanismos
1. Coadyuvar en la prevencion de accidentes. 2. Vigilar, en forma permanente, el cumplimiento
de los pesos y dimensiones establecidos en la Norma, con esquemas electrénicos. 3. Evitar la
corrupcion en centros de verificacion de peso y dimensiones. 4. Coadyuvar en la conservacion
de la infraestructura de carreteras y puentes de jurisdiccion federal. 5. Contar con estadisticas
actualizadas en materia de accidentalidad e infracciones. 6. Aplicar esquemas sancionatorios
que otorguen certidumbre, contando con las evidencias que aportaran los esquemas
tecnoldgicos, lo que incidira en esquemas recaudatorios mas efectivos por concepto de multas
aplicadas.

1.- Se ha comentado anteriormente que al eliminar los
requisitos técnicos de seguridad TS (sencillo) Y C (camion),
se estaria incrementando el riesgo accidentes viales debido
no contaria con mecanismos en dichas configuraciones que
pudieran mitigar el tema de la velocidad el cual es el factor
primordial de la seguridad.

4.- El incrementar de forma discriminada el peso maximo
por eje para configuraciones TS (sencillo) Y C (camidn) se




opone a los principios de preservar la infraestructura
debido a que no se exige ningln requerimiento técnico
(suspensién neumatica), entre otras. Por otro lado en las
configuraciones TSR y TSS (fulles) si se conserva estos
requerimientos los cuales si aportarian al conservacién de
la infraestructura, a la seguridad, cuidado del medio
ambientes, pero en un porcentaje de participacion
pequefia en relacién al parque vehicular, cuando deberia
preserverse en todas las configuraciones consideradas en
la NOM-012 Vigente.

5.- En la propuesta de NOMO012 no se presenta un forma
de regular la informacién estadistica en materia de
accidentabilidad e infracciones.

19.2 (Estos esquemas se aplicardan de la misma manera para todos los sujetos y materias
reguladas o se prevén una aplicacién diferenciada en funcién de los riesgos que se estan
regulando? (SI O NO)

19.3 Presente los indicadores y estadisticas como el numero de verificaciones, las sanciones
aplicadas, organismos de certificacién, unidades de verificacion, terceros autorizados y recursos
interpuestos contra la regulaciéon implementada, con los que se pretende dar seguimiento a la
regulacion propuesta.
En ANEXO a la MIR se remite informacidn sobre: 1. Vehiculos verificados y sancionados en
centros de control de peso y dimensiones operados por personal de la SCT (2011 y 2012).

Se requiere comparativo de todas las configuraciones, tipo
de carreteras y elementos adicionales que nos de un marco
de referencia equitativa, por ello insistimos que esa H.
Comisidn solicite ampliaciones y correcciones a esta MIR a
la SCT.

V.- EVALUACION DE LA PROPUESTA

20. Describa la forma y los medios a través de los cuales se evaluara el logro de los objetivos de
la regulacion.
1. Analisis de siniestralidad en vehiculos mediante las bases de datos que se construyan para tal
fin. 2. Analisis de incidencia de empresas infractoras que son sancionadas por circular con
exceso de peso y/o dimensiones, mediante las bases de datos que se construyan para tal fin. 3.
Analisis de incidencia de conductores infractores que son sancionados por circular con exceso
de velocidad, mediante las bases de datos que se construyan para tal fin.

Los medios por los cuales se evaluara el logro de los objetivos de la regulacion
pueden ser indicadores, estudios, encuestas, estadisticas etc. Los mecanismos de
evaluacion seran instrumentos a través de los cuales de lleve a cabo una

La medicién requerida debid ser anterior para evaluar el
cambio de la NOM, sobre todo el los temas cruciales que
de costo-beneficio en materia de salud humana, impacto
ambiental y seguridad publica.




medicion clara y precisa de los efectos que genera la regulacion para ser

comparados con el objetivo establecido.
VI.- CONSULTA PUBLICA

21.¢

Indique los mecanismos de regulacion que se llevaron a cabo, el grupo o
individuo que emitieron el comentario y la opiniéon emitida

Seminario/conferencia por invitacion.

Particular: Panel de Expertos para el andlisis de la NOM-012 sobre pesos y dimensiones
Opinion: ?No se autoriza el transporte de hasta 80 toneladas de carga en los fulles que estuvo
vigente hasta mayo de 2013, y se tope maximo en 75.5 toneladas. ?Revisar en un periodo
preferentemente de tres afios, el peso maximo de carga. ?Mantener el limite maximo de
velocidad de circulacién en carreteras federales, que es de 80 kildbmetros por hora para
camiones de carga y de 95 kildémetros por hora para autobuses de pasaje y turismo, a través de
gobernadores de velocidad obligatorios. ?Obligar el equipamiento de fulles con tecnologia que
abone a la seguridad, tales como: camara y bloqueadores de sefiales en cabina; GPS; sistemas
de acoplamiento de ultima generacion; frenos ABS y sincronizador de frenado entre remolques.
?Emitir licencias especiales para los conductores de fulles, las cuales se obtendrian mediante un
proceso de acreditacion de experiencia y de capacidades llevado en centros especializados y
certificados. ?Restringir la circulacion de fulles a caminos de mayores especificaciones (ejes
troncales y autopistas de dos y cuatro carriles denominadas ET y A); limitar permisos de
conectividad en carreteras hasta tipo B y recorridos de un maximo de 50 kildmetros, previa
justificacion por las empresas propietarias de las cargas, asi como su circulacion en zonas
urbanas a los casos estrictamente necesarios. ?Redisefiar el modelo de supervision para la
verificacion de peso y dimensiones de vehiculos con mecanismos electronicos (basculas
dindmicas), que garanticen el respeto a la norma y faciliten la aplicacién de sanciones.
?Establecer la corresponsabilidad entre los permisionarios y las compaiiias expedidoras de la
carga que contratan el servicio, ante eventuales violaciones a las normas. ?Disponer la
instalacién progresiva de un mecanismo efectivo para la aplicacion de multas electronicas.

La Integracién de un Panel de Expertos se encuentra al
margen del Proceso de Normalizacién, por los que sus
recomendaciones no tienen caracter vinculatorio, de tal
manera que el Subcomité debié hacer su propio analisis de
manera independiente y auténoma de las
recomendaciones inherentes a la NOM vigente.

Las recomendaciones que realiza el Panel de Expertos, se
refieren a forma exclusivas a una de las 27 configuraciones
vehiculares de la NOM- vigente.

En el comunicado 297 visible en la pagina de internet de la
SCT, el 6 de diciembre de 2013, su texto difiere de la letra
de las 22 recomendaciones notificadas a los integrantes del
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion del
Transporte Terrestre (CCNN-TT).

En el seno de subcomité No. 2 correspondiente a la
revision  especificaciones de  vehiculos, partes,
componentes y elementos de identificacién, no se analizo
ni acordad la justificacion que llevo a los expertos panelistas
a emitir sus recomendaciones, por lo que no formaron parte
del proceso de normalizacion, por lo que constituyo un vicio
de origen que INVALIDA EL PROCESO DE
NORMALIZACION.

Seminario/conferencia por invitacion.

Particular: Camara Nacional del Autotransporte de Carga (CANACAR)
Opinion: Revision del peso bruto vehicular maximo autorizado a los vehiculos unitarios y
tractocamiones articulados sencillos. Revision de la conectividad.




Recepcion de comentarios no solicitados.

Particular: Asociacién Nacional del Transporte Privado
Opinidén: Establecer un limite maximo de 150 Km para la circulacion de las configuraciones
vehiculares que autoriza la NOM-012 con los méaximos pesos y dimensiones para camino ETy A
para su transito por camino tipo B

Se anexa carta en donde refiere adicional que es
imprescindible elevar la clasificacion de los tramos
carreteros de los 10 corredores que presentan una
clasifiacién inferiro a la mayoria de su longitud en su
categoria y que ya han sido modernizados, por lo que se
propone se clasifiqguen como carreteras tipo “ET y A”, los
tramos carreteros que se mencionan en un estudio
realizado por ANTP vy la participacion de los asociados,
mismo que se adjunta. “Tramos para Cambios de
Clasificacién ANTP”

Recepcion de comentarios no solicitados.

Particular: Cémara Nacional del Autotransporte de Pasaje y Turismo (CANAPAT)
Opinion: Revision del largo maximo autorizado para los autobuses de 3 ejes (con un tercer eje
direccional) y 15 metros de longitud.

22. Indique las propuestas que se incluyeron en la regulacion como resultado de las consultas
realizadas.

e Limitar la circulacion de los fulles a caminos de mayores especificaciones (Ejes Troncales y
Autopistas, de dos y cuatro carriles, denominadas ET y A). e Restringir y revisar los permisos de
conectividad para la circulacion en carreteras hasta tipo B, en recorridos limitados a tramos de
hasta 50 Km. y justificados por las empresas propietarias de las cargas. ® Medidas estrictas de
seguridad para autorizaciones de entrar y salir a centros de produccion. e Obligatoriedad de
equipar los tractocamiones doblemente articulados con tecnologia de punta, que abonen a la
seguridad, tales como: suspension neumadtica, Sistemas de Posicionamiento Global (GPS, por
sus sigla en inglés), frenos ABS. e Revision del peso bruto vehicular maximo autorizado a los
vehiculos unitarios y tractocamion articulado sencillo. ® Redisefiar el modelo de supervision
para la verificacion de peso y dimensiones de vehiculos, con la introduccidon de estaciones
modernas y el uso de basculas dinamicas, monitoreadas y fiscalizadas en forma electrdnica; asi
como la emisidn de infracciones mediante esquemas electrénicos.  Revision del largo maximo
autorizado para los autobuses de 3 ejes (con un tercer eje direccional) y 15 metros de longitud.

El regulador debera incluir en su respuesta las aportaciones que hicieron los
particulares durante la consulta publica por las cuales se logré mejorar la
regulacion propuesta.

VII.- VII.- ANEXOS

31691.177.59.1. ANEXO 1.
COMUNICADO 297... EXPERTOS EMITEN RECOMENDACIONES PARA LA NOM 012.pdf

Es notariamente un acto doloso que la SCT antes de concluir la
sesion del CCNN-TT (2 de junio de 2014) envio a esa H-Comisiéon MIR



http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%201.%20COMUNICADO_297..._EXPERTOS_EMITEN_RECOMENDACIONES_PARA_LA_NOM_012.pdf
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%201.%20COMUNICADO_297..._EXPERTOS_EMITEN_RECOMENDACIONES_PARA_LA_NOM_012.pdf

31691.177.59.1.ANEXO 2 Comparativo internacional.pptx

31691.177.59.1.ANEXO 3. REVISION DE LA MANIFESTACION DE IMPACTO REGULATORIO
(MIR), SUS AMPLIACIONES Y CORRECCIONES, DEL PROYECTO DE NORMA OFICIAL
MEXICANA DE PESO Y DIMENSIONES.pdf

31691.177.59.1.ANEXO 4. Andlisis de Carga Administrativa.docx

31691.177.59.1.ANEXO 5. Anexo Acciones Regulatorias.docx

31691.177.59.1.ANEXO 6. Gréficas de infracciones IMT.docx

31691.177.59.1.ANEXO 8. RECURSOS PARA PUENTES 1995-2013.xlIsx
31691.177.59.1.ANEXO 9. Metodologia Costos Operacion Vehicular y Dafios Infraestructura.docx

y Anteproyecto para publicacion via internet. Ya que posteriormente
tuvieron que reponer el proceso, debido a que en efecto en la sesién
del CCNN-TT se realizaron modificaciones del Anteproyecto, a
solicitud de algunos de los integrantes del Comité y enviado esta MIR
y Anteproyecto corregido un dia después.

31691.177.59.1.ANEXO 3. REVISION DE LA MANIFESTACION DE
IMPACTO  REGULATORIO _ (MIR), SUS AMPLIACIONES Y

31691.177.59.1.ANEXO A Costos de Operacién Vehicular (Unitarios y Sencillos).xIsx
31691.177.59.26.ANEXO B Costos Deterioro Pavimento (Unitarios y Sencillos).xIsx
31691.177.59.26.ANEXO C Costos de Operacion Vehicular (Doblemente articulados vy
Sencillos).xlsx

31691.177.59.26.ANEXO D. Costos Deterioro Pavimento (Modificado).xIsx
31691.177.59.26.Anexo E. Costos de accidentes.xIsx

31691.177.59.26.ANEXO E-1. Pérdida Econdmica por Muerto y Lesionado.xIsx
31691.177.59.26.ANEXO E-2. International Road Assesment Programme.pdf
32119.177.59.32.31691 177 59 1 ANEXO 7 Comparativo NOM-12 29052014 Final.docx
32119.177.59.33.Correcciones al anteproyecto de NOM-012 2014 1.docx

CORRECCIONES, DEL PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA
DE PESO Y DIMENSIONES.pdf

Se anexa estudio comentarios del ITT.
Estudio 52 1994, IMT-SCT

32119.177.59.33.Correcciones al
2014 1.docx

anteproyecto de NOM-012

Por lo anterior, y como integrante-vocal del CCNN-TT consideramos
que el analisis de esa H.Comision debe llevar consigo la solicitud a la
SCT de ampliaciones y correcciones a esta Manifestacion de Impacto
Regulatorio, por una elaboracién sin consenso de los integrantes del
Subcomite respectivo como de la I.P integrantes del multicitado
CCNN-TT.

31691.177.59.26.Anexo E. Costos de accidentes.xIsx

El anexo que presenta la SCT, “calculo beneficio siniestralidad”
(doble articulado vs. Articulado sencillo” para determinar el costo de
lesionados, muertos y dafios materiales por accidentes del T3-S2-R4
vs T3-S3, no considera los viajes adicionales de la carga que deja de
mover el T3-S2-R4, y que se transporta, en configuraciones sencillas;
considerando el factor del vehiculo km adicional del articulado
sencillo, se obtiene un costo mayor por accidentes que el beneficio
que calcula la SCT “472, 218" por la limitacion del T3-S2-R4, en
carreteras tipo B.
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http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%203.%20REVISI%c3%93N%20DE%20LA%20MANIFESTACI%c3%93N%20DE%20IMPACTO%20REGULATORIO%20(MIR),%20SUS%20AMPLIACIONES%20Y%20CORRECCIONES,%20DEL%20PROYECTO%20DE%20NORMA%20OFICIAL%20MEXICANA%20DE%20PESO%20Y%20DIMENSIONES.pdf
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http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%204.%20An%c3%a1lisis%20de%20Carga%20Administrativa.docx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%205.%20Anexo%20Acciones%20Regulatorias.docx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%206.%20Gr%c3%a1ficas%20de%20infracciones%20IMT.docx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%208.%20RECURSOS%20PARA%20PUENTES%201995-2013.xlsx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%209.%20Metodolog%c3%ada%20Costos%20Operaci%c3%b3n%20Vehicular%20y%20Da%c3%b1os%20Infraestructura.docx
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http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%203.%20REVISI%c3%93N%20DE%20LA%20MANIFESTACI%c3%93N%20DE%20IMPACTO%20REGULATORIO%20(MIR),%20SUS%20AMPLIACIONES%20Y%20CORRECCIONES,%20DEL%20PROYECTO%20DE%20NORMA%20OFICIAL%20MEXICANA%20DE%20PESO%20Y%20DIMENSIONES.pdf
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%203.%20REVISI%c3%93N%20DE%20LA%20MANIFESTACI%c3%93N%20DE%20IMPACTO%20REGULATORIO%20(MIR),%20SUS%20AMPLIACIONES%20Y%20CORRECCIONES,%20DEL%20PROYECTO%20DE%20NORMA%20OFICIAL%20MEXICANA%20DE%20PESO%20Y%20DIMENSIONES.pdf
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.1.ANEXO%203.%20REVISI%c3%93N%20DE%20LA%20MANIFESTACI%c3%93N%20DE%20IMPACTO%20REGULATORIO%20(MIR),%20SUS%20AMPLIACIONES%20Y%20CORRECCIONES,%20DEL%20PROYECTO%20DE%20NORMA%20OFICIAL%20MEXICANA%20DE%20PESO%20Y%20DIMENSIONES.pdf
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/32119.177.59.33.Correcciones%20al%20anteproyecto%20de%20NOM-012_%202014_1.docx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/32119.177.59.33.Correcciones%20al%20anteproyecto%20de%20NOM-012_%202014_1.docx
http://207.248.177.30/mir/uploadtests/31691.177.59.26.Anexo%20E.%20Costos%20de%20accidentes.xlsx

Célculo beneficio si (Dobl: vs Articulado Sencillo)
Sin la medida |
B
J— [N — o | stesomaias | swnnies
pr ) ) gl mssesn ez
i ) ]
ndlce iis aor Soengai | 1 Resumen Costos de Lesionados, Muertos y Dafios Materiales
Sabiermente arsaiaa " wertos o " Maerto: i y Sin la medida
crmerte aroa Lesonades - e | stesonmies | swerton e
G ) T R VO 0740 iz il EESYerPE] | PV
e wn, 7] To ) Sable atizuao 57,1606 37,166,697
ndice 5] iy Seom | | [ s 154,189,354
Con la medida Con la medida = b=
lcarregica
i iz il Tz EFIYTIY]
B o wencia
wiute | wionwies | v | B T gonsdes | v | e . [
Gareen 508 [ | ] sassae]  mewen|  sswa| e
eh k. | e | | | 157,717,336 172,033,300
e | e | p— S ] iesonates | e | BENEFICIO | s amou8 || .$13,843,946 I
Ve i ) B EEE) T Y
Ven-m. 1353 s s 50 030% | -9%
Ve 1352 o ) T
el EEED Gor EYCTETTY
s o 135 5 = S0
Salem con 365 ] 5 FETT Somgr | wammes
Saldos totales 75 nerser | wamew|  iama

2050,
Ittt Mexicane del Tramparie.

Considera los vizjes
adicionzles de sencillos de la
carga que deja el full

Resumen Costos

de Lesionados, Muertos y Dafias

Materiales

Sin la medida

= Wi Sin la medida
Configuracion imlﬁvrl.l ::rlwle Arficulado sencillo 121,022,657 121,003,657
e =E - Doble artitulado 37,166,847 37,166, 697]
T:52.R4 41 ' Suma 158,189,354 158,189,354
Teaz )
TE32RA M nsa
- Con la medida
Con la medida .
\\- corregida
Solamente Articulado sendllo 121 022,657 121,022 657
considera el Articulado sencillo
indicador de un sustituye al  doblel —'| 36,694,679 [ 51,010,643
vizgje gue lleva el <—@ricalado
0% de la carga que suma 157,717,336 172,033,300

puede llevar el full.

Con el célculo
corregido el
beneficic es

negativo

BENEFICIO | S 472,018

(. s 13,843,046 /]

I 9%

I




> CamSideraciones para tramosde

conectividad.

Usuarios -

del transporte de carga
MAYO 2014




Usuarios -
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Tramos de conectividad por rangos

Para resolver la conectividad de los tramos de los ejes carreteros y la
conexion con las plantas productoras o Centros de Distribucion, se requiere
dar continuidad a los corredores carreteros con la maxima clasificacion para
la operacion de los vehiculos de alta especificacion, en los siguientes
rangos:

* Conectividad en los ejes carreteros.

a) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, B y C (a validar con Servicios
Técnicos), mayores a 150 Km.

b) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, B y C (a validar con Servicios
Técnicos), de 100 a 150 Km.

c) Tramos que se deben reclasificar como ET 6 A, B y C (a validar con Servicios
Técnicos), de 50 a 100 Km.

d) Tramos carreteros que se deben reclasificar como ET 60 A, B y C (a validar con
Servicios Técnicos) menores a 50 Km. i
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EJES CARRETEROS

\

EJES CARRETEROS

L MEXICO TIJUANA
MEXICO | NUEVO LAREDO

QUERETARO CD JUAREZ

ACAPULCO TUXPAM

MEXICO CHETUMAL
MAZATLAN MATAMOROS
MANZANILLO TAMPICO

VERACRUZ ACAPULCO
VERACRUZ MONTERREY
PUEBLA TAPACHULA
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Conectividad en los Ejes Carreteros Gel transporte Ge carga

a) Tramos que se deben considerar como ET 6 A (a validar con Servicios Técnicos), mayores a 150 Km.

Tramos que se deben considerar como ET - A (a validar con Servicios Técnicos), con longitud mayor a 150 km.
EJE PROPUESTA DE ESTADO ACTOAL i

ongiud Closificocion CLASIE. . oo TRANSPORTITAS
(fm)  RPD  NOM-DIZ ~ |,  CONPERMISCS

Tramo Autorizado Rula CLASIFICACION  DE LA CARRETERA MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS SCT)

ANTP SEGUN ANTP

HERMOSLLO - SAN PEDRO KM 3+800 CPO. "A" - 14y B NC ' 150 £ S
Moctezuma 17
Saltiflo - Monclova 87 ET 1 [
Ent. Huizache - Antiguo Morelos i} B 2 5 A Modemizado 2C DE 0.0-113 7.2M DE ANCHO, 2C DE 413-198.9 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Ent. La Chicharrona - Durango 45 1] 3 650 A Modernizado
| IGUALA - CD ALTAMIRANO 51 NC 4 133 ET
Acapulco-San Pedro Pochutia e NC d 150 o Modernizado 4C DE 3.7-11.0 16.0 MDE CALZ; 2C DE 11.0-234.5gE2?.0AL-2240.0, 8.0 M DE ANCHO; 4C DE 234.5-238.018.0M
Ent. Mahahual - tulum a7 5 25 ET Modemizado Km 65-226 (130-135 del Mpio): 2C, 12m
Escarcega - Chetumal 188 B 25 ET Modermizado 2C,12.0m
Ent Salp del Aqus - Catzsa - Foo Escamega 185 B 5 58 ET Modernizado 2C,ANCHODE CALZADA 8.0 M
Chetumal-Fefipe Carrillo Puerto 307 ET 5 17 A Modemizada
San Luis Potosi- Entronque Arcinas 48 ET Fil 448 & Modemizado 4C (KM 9.6-20.0, 25.0-90.3, 100.0-145.0), ANCHO DE CALZADA 8.0 M
Tampico - El Alazan -] B £l 199 ET Modernizado 2C9.0m
Twpan - Tampico 120 B ) 199 ET Modernizado 2C,9.0m
CD. VALLES - Cd. Victoria Ly NC 5 350 ET
Apizaco-Perote-Xalapa 140 156 g3 NC g | 150 4 MadErado 2C DE 0.0-55 8.0 M DE ANCHO, 4C DE 55-83.3 1;.‘(\)LNZ|:)DEAANCHO, 2C DE 83.3-145.7 8.0 MDE ANCHODE
Totomoxtle-Laguna Verde ET2 [ § 58 A Modernizado Km 34-93(Nautla):2C,9.0m; Km 93-161:2C,7.3m
16




a)

Tramos que se deben considerar como ET 6 A (a validar con Servicios Técnicos), mayores a 150 Km.

Conectividad en los Ejes Carreteros

Ejemplo Ruta Minera Magnelec - Tlaxcala

Usuarios s~

del transporte de carga

DETALLE DE LARUTA TOTAL
{LOS TRAMOS SOUICITADOS APARECEN SOMBREADOS)
RUTA Longitud{ Clasificacién | Eje con el Configuracién requerida
Mo, | Ruta Especificacion Anexo 1 NOM-012 SCT-2-2008
Carretera Tramo (Km) Carretera  |que conecta P T3-S2-R4 T3-83 T352
r - Laguna del Rey-Feo. | .. 755Tony 31| 54Tony23 | 46.5Tony 23
| 2 |. Madero & 182 82 metros de largo|metros de largo] metros de Largo|
A No cor do en la de pesos y di y tampoco
gny|  Foo:liivedero-  [ESECORNECERE e B e dGamias | 3 QU0 |conciderado en i NOM-012-SCT-2.2008. Queda a decisién delusuario | 755197V 51 | SHTOnYZS | 465 Tony 28
Torredn Torredn Cd. Judrez |4e) camino, solicttar el permiso especial respectivo. FPFIcearac mairosice a9 e L2190
h ., n 6 Mazatlan - : - g 755Tony 31| 54Tony23 | 46.5Tony 23
660 | Torreén-Durango | Tomedén-Cuencamé | 4l 110 A2 F— No considerada anexo 1. Puede apficar articulo 6to. del reglamento. rmetros de largo| metros de largo|metros de Largol
o Cuencamé-Ent La | Cuencamé-Ent. La 48 206 o 3 Querétaro- |Se autorizaré la circulacion con los pescs y dimensiones maximas de | 755Tony 31| 54Tony23 | 46.5Tony 23
Chicharrona Chicharrona Cd. Judrez |todas las unidades vehiculares autorizadas en esta Norma. metros de large| metros de largo| metros de Largo)
Ent. La Chicharrona- 3 Querétaro- |No considerado en el Anexo 1. por lo tanto puede aplicar el art 60. dela] 75.5Tony 31 | 54Tony23 | 465 Tony 23
2870| Durango-Zacatecas Zacalichs 45 i1 ET4 Cd. Juarez |Norma metros de largo] metros de largo| metros de Largo
7 ZpoEacas- Zacatecas-Ent. " 2 T2 3 Querétaro- [Se autorizara la circulacion con los pesos y dimensiones maximas de | 75.5Tony 31| 54 Tony 23 | 465Tony 23
g fguascalentes fcinas £ Cd. Judrez |todas las unidades vehiculares autorizadas en esta Norma. metros de largo| metros de largo| metros de Largo)
{7350 Ent. Arcinas-Sn. | Ent. Arcinas-Sn. Luis £ - g2 7 Manzanillo- |Se autorizaré la circulacién con ios pesos y dimensiones maximas de | 75.5Tony 31 [ 54Tony23 | 465Tony 23
Luis Potosi Potosi L Tampico  |tsas i unicaces whicuimos suloizadsl a7 axia Naima metros de largof metros de largo| metros de Largo|
2190 Sn. Luis Potosi Sn. Luis Potost - 2 T4 2 México-  |Se autorizard la circulacion con los pesos y dimensiones maximas de | 75.5Tony 31| 54Tony23 | 46.5Tony 23
Querétaro Querétaro d Nuevo Laredo [todas las unidades wehiculares autorizadas en esta Norma metros de largo| metros de largo| metres de Largo
5 L Querétaro-Ent. - 2 México- |Se autorizara la circulacién con los pescs y dimensiones maximas de | 75.5Tony 33 | 54Tony23 | 465Tony 23
|1720 Querétaro-México Jichopec 2 57 138 ET4 Nuevo Laredo |todas las unidades vehiculares autorizadas en esta Norma. metros de largo| metros de largo] metros de Largo
| SN Arco Norte decla Cd.| Ent, Jilotepec 2-Ent. I 3 " 5México- |Se autorizara Ia circulacion con los pesos y dimensiones maximas de | 75.5Tony 31| 54Tony 23 | 465Tony 23
| De México EanEarum L i £ Chetumal |todas las unidades wehiculares autorizadas en esta Norma metros de largo| metros de largo| metros de Largo
i 144 Los Reyes- Sanctorum-San 158 == It 4 Acapulco- |Se autorizard la circulacion con los peses y dimensiones méximas de | 75.5Tony 31} 54Tony 23 | 46.5Tony 23
Lacalepes Simeodn Xipelrings = . Twepan  [fodes s wnedades wehicubares sutrizades: an Ests Nonmil metros de largo| metros de largo| metros de Largo
Longitud total: 1323.6
Longitud requerida para conectividad: 189
% De longitud requerida para conectividad: 14%
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Usuarios =~

Conectividad en los Ejes Carreteros el tansporte de carga

a) Tramos que se deben considerar como B (a validar con Servicios Técnicos), mayores a 150 Km.

Tramos que se deben considerar como B, con longitud mayor a 150 km. {Para sencillos con 20.80 m. (T-S)

ESTADO
FROPUESTA DE ESTADO
AL DE LA

Tramo Autorizado 3 4 . 4l | ] “BRRETER ? CLASFICAC RRETERA MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS SCT)
Lk deat ANTP .

SEGUMN ANTP

Acapuiss-Lizarn Cardaias | [] =] Modernizade 4C(KM 234.6-238.1), CALZ 9.0 MDEL 142-126 Y 234.6-238.1, RESTO7.8 M
Chilpancingo-Chilaga EE] | 1] [ [] 180 B L 2C DE 0.0-63.0 DE 7.6 M DE ANCHO DE CALZADA
Melague - El Tiite 200 | 177 B2 NC T ) ]
Ent. Libramiento Salina Cruz - San Pedro Pochutia 200 | 178 | B B 10 140 B

ACTUAL DE LA

CARRETERA MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS SCT)
SEGUN ANTP ;.
Carr. Mérida a Valladolid (Salida a A h)y-Ch i | 184 372 D NC -] &8 =
Tulim-Valladolid i | D NC 5 10 c o 4C DE 6.0-65.8Y 230.9-232.1 DE14.0MDE ANCH(?AZC DEAGS.S-ZSO.S Y 232.1-254.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE
Acatlin -La Huerta 80 167 ¢ NC T 167 [+
Oaxaca-Tehuantepec 190 217 B2 ET i0 140 c
Palenque-Dvosingo 156 180 sC NC 10 150 a




Usuarios s~

Conectividad en los Ejes Carreteros Gel ransporte de carga

b) Tramos que se deben considerar como ET (a validar con Servicios Técnicos), de 100 a 150 Km.
Tramos que se deben considerar como ET - A (a validar con Servicios Técnicos}, con longitud de 100 a 150 km.

Trame Autorizade jr," Clascacian & ; g _‘?':f"'f;;ffm, MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS 5CT)
Caborca - Sonoita | 2 L ET B 1 3389 ET i = 2, 120m
El Solito - San Luis Rio Colorade 7 1] ET E 1 3388 ET Modernizado 2C,120m
Querétaro - Irapuato 45 | 121 A c 1 576 A Modemizado
Sonolta - Puerto Pefiasco ] 100 B NC 1 580 A Modernizado 2C, ANCHO DE CALZADA 7.2 M
Salamanca - Morelia 43 108 5C B 1 35 ET Modemizado
Allende - Cd. Acufa 2| 109 | B ET H L ET Modemizado 4C (KM 1.488,11.0-13.0,98.0-100.2), ANCHO DE CALZADAT2 M
San Antonio-Ent Tula 101 | 132 | ¢ ET i | B5 B Modemizado 2C DE 24-173.47.0 MDE ANCHO DE CALZADA
| Ascencion, Chih. - Cd. Judrez, Chih 1 B B 1 B A Modernizado 2C, ANCHO DE CALZADAT.0M
Buenaventura, Chih. - Janos, Chih 10 ] 136 B 1 775 A Modemizado 2C,CALZADA 14,0 MDEL 1150-116.7,131.5-135.3, ENELRESTO 70 M
Cuauhtémoc - Chibuahua 1% | 130 8 NC 3 9 4 Modernizado 4C,ANCHO DE CALZADA 8.0 M
Guadalupe Aguilera-Santiago Papasquiaro 21 18 B o 3 # A Modemizado | 4C DE 0.0-11.3 Y 106.0-448.0 DE 14.0 MDE ANCHO Y 2C DE 11.3-105.0 7.0 M DE ANCHO (TRAMO REPETIDO)
El Steco, Chih. - Buenaventura, Chih. 10 114 B B 3 -] & Modernizade 2C,ANCHODE CALZADAT7OM
Tulancingo - Poza Rica wm A B ] B A Modemizado 2C (KM 146-193), DEL KM. 46-82.9 ANCHO CALZADA 7.2 M, EL RESTO 9.0M
CD. ALTAMRANO - COYUCA DE CATALAN 134 [ 134 B2 NC 4 120 ET Modemizado
Escércega-Ent. (Palizada) 180 | 144 | Az ] B am & Modernizada
Jests Carranza - La Ventosa 185 | 127 A2 ET 5 50 | &
Oaxaca - Miahuatin 175 [ 101 B2 ET & 5] | & Modemizado
San Cristobal de Las Casas - La Trintaria | 190 109 a8 c [ 36T & Modemizado 4C (KM85.2:87.9, 116.0-118.0, 157.0-163.0), CALZADA 18.0 m DEL 862879, ELRESTO7.0 M
Chetumal-Xpuji 185 | 122 g NC : 156 A Modernizada
Rio Verde - Ciudad Valles 70 | 134 B & 1 147 [ Modemnizado
Cd. Vales - Tampico 70| 137 | 8 NC ) B & Modernizado 4C, CALZADA 17 M DEL KM 103.0-128.4, EN EL RESTO 7.2 M con2C
fguala - Chifpancingo 95 | 103 B NE 3 i & Modemizado
Huixta - Cd. Cuauntémoc 21| 126 8 NC w | 148 E Modemizado 2C, ANCHODE CALZADA 7S M
| Afibco - Acatidn de Osorio, Pue. 19| 123 8 c wo| ) A Modemizado 2C, ANCHO DE CALZADA 8.0 M, ANCHO DE CALZADA 14 MDEL KM67.3-70.8, ELRESTO 7.0
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Conectividad en los Ejes Carreteros Usuarios -

b) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, (a validar con Servicios Técnicos), de 100 a 150 Km.
Ejemplo ruta Minera La Ciénega -Torredn

DETALLE DE LARUTA TOTAL
(LOS TRAMOS SOLICTTADOS APARECEN SOMBREADOS)

RUTA Ruta Long.(Km) Clasificaciéon | Eje con el que |Especificacién Anexo 1 NOM-012 SCT-2- Can jén reguenida
e bara I Trama 2 Carreher conecta 084 EEFE] Ti83 TI52
75.5 Ton y[54 Ton y 23[46.5 Ton y
Cienega de Nuestra Sefiora - San Juan del Negro S o No Aplica M meims|metss  gefdd el

de largo largo e Lago
A : 755 Teww 54 Ton B Ton. §
(-] San Juan del Negro - Ent. La Soledad -] 148 =T h‘:;::ﬁul =| mlll r:“‘:fm;’:"'" b 3 maifcsimotms  geflld metos
5 ! v oo e |ama e Lamgo

IE 755 Ton y|54 Ton y 23|45 & Thn §
: B Maz@lan - |Debatan crsulr tn sehaols Gon
23C |Guadalupe Aguilera - Tepeguanes o, Lo Soéedat Tga .| 1 .4 Matamoros |especificacines para camions tip *r 3; ‘argr:elros :':;;r’os de 2 ks
Se autorizard la circulacién con 10s pesos
&40 Durango/Cuencamé(Directo) Durango/Cuencamé (Tae ] (b ETY 6Mazatmi - |ydimepsiones méximas de todas las ;-:5 r-TrlQe': g ?e;g: y 52 25 TOr: d
< g Matamoros  Junidades vehiculares autorizadas en esta S ety
de largo largo de Largo
Nomma.
& Mazatlan - |No considerada anexo 1. Puede aplicar  |75:5 Ton y|54 Ton y 23[46.5 Ton vy
L Durango/Torredn Cursncamé Tomein L] 110 Az Matamorms  fanikulo St cel maamenio 3. metnas{metics  del23 metos
Longitud total 631
Longitud requerida para conectividad 186 HiC- Sin Clasficacion
T o oghed  regaancs o 26%




Conectividad en los Ejes Carreteros Usuarios «
b) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, (a validar con Servicios Técnicos), de 100 a 150 Km.

DETALLE DE LA RUTA TOTAL
(LOS TRAMOS SOLICITADOS APARECEN SOMBREADOS)

He RUTA Ruta Longitud| Tipode |Ejeconelque Espec'-lﬁcacién Anexo 1 NOM-012 SCT-2- Configuracién requerida
i Carretera | Trama (Km) | Carretera conecta 008 T3-52-R4 T3-83 T3-52
5 : 2 75.5Tony 31 54 Tony 23 48.5Tony23
sk E1 Bispark- Enty EtMilagro Al 5N metros de largo | metros de largs | ke de Largs
3 Querétaro-Cd.{Se autorizard la circulacién de T-S y menores, con 75.5 Tony 31 54 Tony 23 46.5Tony 23
430 Cd. Judrez-Janos Ent. El Mlagro-Janos | % 54 o d ey o spacii-askiws: pate Hming. o B e R S
e 3 Querétaro-Cd. | Se autorizara la circulacién de T-S y menores, con 755 Tony 31 54 Tony23 46.5 Tony 23
EED Janos-El Sueca Janos-Ent Galeana 10 105 L] Judeag papenfics) s T TR SRR e
Enli 3 Querétaro-Cd. {No considerado en el Anexo 1. Por lo tanto puede 75.5Tony 31 54 Tony23 46.5Tony 23
o &llueco/ands s oy B avenTura o = i Judrez |aplicar Art. 60 del Reglamento, metros de largo | metros de largo | metros de Largo
pred il sueco/la Buenaventurant. las i & B 3 Querétaro-Cd. |No considerado en el Anexo 1. Por lo tanto puede 75.5 Tony 31 54 Tony23 46.5Tony23
fos Lajas Juarez aplicar Art. 60 del Reglamento. metrcs ce large | metros de langs | metros de Largo
Ent. Las Lajas-El 3 Querétaro-Cd. |No considerado en el Anexo 1. Por lo tanto puede 755 Tony 31 54 Tony 23 46.5 Tony 23
fao anos-El Sueco Sueco 1 = £ Judrez |agicar Art. 60 del Reglamento. mstros ce ango | medmos de lange | metos de Largo
7 . |58 Bufnrzack [ cinGulacion con K pagal ¥
13 i hudrez-Chivshus | B Susco-Chinushua | 45 | 155 g | me:""d dimensiones miximas oz fodas s uidades nZ:;sTZZ)I':r" m:ﬁ;"ggéf m?&ZsTgZ Kazr3
wehiculanes auiorizacks 8n eits Nomma &£ % ®
; 3 Se auiorzard la orculacitn Son bas pasos iy
1130 Ch'h“fohi“r;{'o”)"é”ez Ghimahus-smimez. | 480w e P ':"fa":r:'c“ dimensanes misnas o8 SEaE B et n::i:%’;‘{am m:r;"ggé? mﬁiggg Eazso
ericiians sulDrizadas en ats Mofma e o g
= S8 BURAESTA |8 CRCUEacaln COv 06 pRSos ¥
g JIT‘-E;II’::I‘M:‘:I‘I o w0 230 ET4 !-DuJurilar::C:. deriniiknas TGS e o i Uit 75{{5 Tzn)|'31 S:Jogey]zi 461}5 Tgn{23
{Directo) LaTeT 2 s otz an mats MR metros de largo | metros de largo | metros de Largo
Longitud total:| 3%
Longitud requerida para conectividad;| 327
% De longitud requerida para conectividad:| 6%

Eiemplo ruta Minera Bismark -Torreén




Usuarios »~

Conectividad en los Ejes Carreteros v e

¢) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, (a validar con Servicios Técnicos), de 50 a 100 Km.

Tramos que se deben considerar como ET - A (a validar con Servicios Técnicos), con longitud de 50 a 100 km.

amo Autorizado 5 4 oD o) O O DA (DATO
Beaita - El Ban F ET B 1 1H5 ET Fodem br sdo i, 13.om
[T HY NC 1 (i A Modemiaga
e “GaHwes B B2 NG i L A ottt ada
Fareds - Posrin Enfancs 5 |00 NG T Gk ) Wit adi 3T AICHD DE CALZADAT IR
Bgum Prata, Son - Carmeea San 1 84 B 1 L] A Fbrkml.lldu m:’#MD-LL!MX ANCHD DE CALZADS 18 & EN EL AESTOT.OM
Caranea. Barn, - Fmum Son 15 &4 B 1 541 A M_;-"h'_'rvl.:iﬁ R A SR B CALTADA 115 M EN EL RESTOTS M
ETvake Ghin - hges Prista. fon 2 80 B 1 L] A Mamizads 4 PR TSE B 1eRd) CATEANA 148 W OEL AW 158 41900 EL RESTOTIM
Coamtrns Coaime rited < Dby B - T i [ 120 1] -] WC 1 -3 ET MesaimiEade [ 4C OE 1986997 3 ¥ 200.3-204.1, 60 DE 19722000, EN BIPLAN IC DE 16082049 DE 7.1 W DE ANCHO DE CALZADA
P orinz use P aimiias a5 59 B2 B 3 144 A Hudernzsco AC DE 0.5-13.0 OF 14.0 W OB ANC R, 3C OF 1383 7.2 M OE ANCHD DE CALIATA
Fradingg Hagrasfsuha Z 88 B B z HH A Wodormzade
Rz 0 e, WK, - P, Gre 55 | 665 T B 7 = A 4 DL BS 130 18 E WOE CALY 3¢ BE B3 000715 WD AC OE BI5-12808 160 -] A
Finamd. G- Fapuskn. Sn 90 | 51 B ET E] FE7] ET Wodenoess TE, AMCHD DE © [RE
FamalJimtneg 25 | 765 B2 NG 3 2T A Wodrrng ase 3C D 0.0-50.0; V0 mOF ANCHO, dC OF S00-T64 160 M OB ANCHO OF CaLrans |
Za fanap - Al 90 50 B2 NC a7 A Mogermaado I, MICKED OE CATADARD M
i S - bbb g B 2 ] B2 NC EY A Hodarnaada AC (WM ERALD]L ANCHO OE CALTADE 75 W
Eormiruia - £ Ls Eoanis 3 5 B ] iT1 A Wizt T, BNCHD DE CALAIA 7.0 W
[ Imeca, Chh - Ll Vil L=h — 1.2 1 B B 1540 A Hodernzado T SNCHD DE CALZENATO M
Eamt ¢ 1 2 88 B B [T A P i s I DES40-1965 70 M DE ANCHODE CALTADS
Trcattan-Aoarsies 80 56 SC NC e A Wt araledn
Tanean- Froa | Maden - Ban Feom dr s Gocn e 30 66 SC NC 3 [2H] ET [ZET =
Fuza Hica - ookpas 130 | 80 A B [] = ET e B, ARGHD DE CALEADA 80 W OFL FW 17301850 EL RESTOCE a0 W
PahucaT a 130 |54 A2 ET [ ad A = A KM 00390, APIC 0 D, O ALTACI 7.5 M
Pipra - Thaabaasan 128 B0 B NC 4 3 ET Mcaemizads I, ANCHO OF CALTADA RO M
Tigwsien - Destsy 136 89 8 4 170 A Ppdaimizads ECEMOOATS: &0 HMAT E9RE. 227400, TEE08 0. 002800, 0660805 563407 SO.EL BERTO 7.0 W
i C ﬂ 51 65 B NG 4 184 A gt ke ACDEQNA), T2 MODE ANCHG ST DE 37K 105 WOE ANCHO: R0 TEGED TZ MDE CALTADA
Fuated me - P B NC ] L] A Fseinizats
~Fromara 80 | 62 E12 ET s 5 ET Ao ada
Ei Ca Trup - Tosaes 745 | 79 A B 5 87 ET Mzmmmizads T2 AW 079.7], ANCHG CALTADE 500
1 Feo. Errarcega Champalan 261 85 A2 B L] 59 A Fodemirads 4G, ANCHODE CALTALAAG W
I Coamactakn - Aoapces 185 | 60 8 NC B 60 BT Wiocamiads IC, ANCHC OE CALZACAS W
Ealina Crux Ent La Ventoss 1856 83 82 NC [ 144 A Modemizads 25 DE 32102830, B MDE BNCHO DE CALTADE
sk Wnds 3 TrircngUs & Mana)- Tl 261 | b =) “NG_ 5 126 A Wordarnis a0
Arco norte - México! O 5 £ 5 " 1 BRI T Msctmiznds
Lapos o Marens, Jal . ik g8 &=aga, SLP [ 94 B ET 7 LT ET Mt ats 2 ANCHOOE CALZADA TS M
Lagos 0t Mo - Charos ] 71 B ET 4 5 ET [ BE. BRI O CAlEADA 75 W
DNLELOE « & annes T 86 B2 NC 7 am ET Modemizado
E—— I8 5 5 13 = el
315 | 0 B WC_ 68 A Holernd ada
[ 59 B NC 5 A Wodurns soa
40T B2 NG 755 A Wadernz s
140 | 52 NC 59 A Azsmizade 3C, ANCHGO OE CALTAOA TS M
T G - Desheunssa 190 | 7 T B 10 157 A MzZumicads Fom B4 94 2E 1 B, Wi FATI A 2E 3m
Chpk - Fica de Mammaron 190 | 54 B © 10 90 ET Mamarmizadn 3T, ANCHG OF, CALZAOA B0 B
55 D oy

45 3 85 Mizdaitmsndo A DET.0-17.0 DE 140 W DE AKCHS, 2EDE 1P 0-530 BE TG M DE AMCHS GE CALTADS
L 1]



Usuarios a~

Conectividad en los Ejes Carre papia

c¢) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, (a validar con Servicios Técnicos), de 50 a 100 Km.
Ejemplo ruta Minera Penmont - Torreén

DETALLE DE LA RUTA TOTAL
(LOS TRAMOS SOLICITADOS APARECEN SOMBREADOS)
RUTA Longitud| Tipode | Ejeconel Configuracién requerida
Ha. Ruta Especificacion Anexo 1 NOM-012 SCT-2-2008
Carmatara [ Tramo (Km) | Carretera |que conecta P T3-S2-R4 T3-S3 Ti.52
| o n 75.5Tony 31 S4Tony 23 465 Tony 23
i L Y {
aitd Mnera I Parenont-Em. 1 Cozon am 353 Esdaial et e g medion a4 large] mesics oe Largs)
F’ara el tramo Caborca-Sonoyta: se autorizara Ja circulacidén de TSRy
rEncnes, con sececTizacones pars Cafrees g B Pan e i i o
2410| Sonoyta-Santa Ana - Bl o z 108 ET2 MesEe | aror Cator e monzath i Greasn con i potos. s ﬂ;:_\&ge:-.':e'r;“ -m;\:xF -.‘::: C;.:o
A Tihrd oo camings tino A Par e Tamo Sants Ana-Altar i pomidesda = ) B e
reme 1, Puscs spicar micuio Blo del g
| — iy 1 Alwee- Se autorizara la circulacién con los pesos y dimensiones méximas de TS Ton § H 54 Ton y 23 #5°5 Ton y 23
1040f Nogales-Hermosillo | - Santa Ana-lmuris | 15 a0 ET4 Tiuara  |iocies s uneisdes whizulio susorici & sl Noms metros de largo| metros de largo| metros de Largo
- : S I T Mexics-  [Se autorizard la circulacion de T-S y menores, con especificaciones 75.5 Tony 31 54 Tony 23 46,5 Tony 23
1100 Imurie-Agua Prieta | Imuris-AguaPrieta | 2 209 B Tiiear  |para caminos tipo B metros de largo| metros de largo| metros de Largo
. 3 Querétaro- |Se autorizard la circulacion de T-S y menores, con especificaciones 75.5 Tony 31 54Tony 23 | 46.5Teny 23
1120 Agua Prieta-Janos | Ages Prete-jeccn | 2 168 & Cd. Judrez |para caminos tipo B metros de argo] metros de largo| metros de Largol
3 Querétaro- |Se autorizara la circulacién de T-S y menores, con especificaciones 75.5Tony 31} 54Tony 23 46.5Tony 23
&80 ance-E Sueco Janos-Ent. Galeana 10 195 B2 Cd. Judrez {para caminos tipo B. metros de largo|metros de largo] metros de Largo
EnL
- 3 Querétaro- [No considerado en el Anexo 1. Por lo tanto puede aplicar Art. 60 755Tony 31| 54Tony23 | 46.5Tony 23
630 El Sueco/lanos Galeana/B:enaventur 10 £ L= Cd. Judrez |del Reglamento. mistis e barge | metros de fargo| metros de Largo
Buenaventuraknt. las 3 Querétaro- |No considerado en el Anexo L. Por lo tanto puede aplicar Art. 60 75.5Tony 31| S54Tony23 | 46.5Tony 23
S0, Fiomecd/ltpos 5 Tl ® ® | cd Juarez_|del Reglamento. metros de largo| metros de fargo| metros e Largo
" i Ent. Las Lajas-El 3 Querétaro- [No considerado en e Anexo 1. Por lo tanto puede apiicar Art. 6o del 755Tony 31| 54Tony23 | 465Tony 23
g0 | Janos-2i Susco BuRgn iz i3 bz Cd. Juarez |Reglamento. metros de largo| metros de largo] metres de Largo
Cd. Judruzs 3 Querétaro- |Se autorizara la circulacion con los pesos y dimensiones maximasde | 75.5Tony 31] 54Tony 23 | 465 Tony 23
= Chihuihya & Buecc-Chinuanua | 48 8 ET4 G udy |toas las undases ehesutaies SUDHZI0I &0 £30a Homa mictios de |argo| metres g Wige|meiros de Laigs
Chihuahua-Jiménez - (= - 2 Quentiono- | 5o 2Dz in rcuRcian oon 0L PESOE § AN MM o8 75.5Tony 31 54 Tony 23 465 Tony 23
1130 (Directo) Chihuahua-Jiménez | 45D = ETd Cd. Judrez |todas las unidades vehiculares autorizadas en esta Noma, metros de largo| metros de largofmetros de Largo,
Kt Tormede = X5 3 Querétaro- |Se autorizaré la circulacion con los pesos y dimensiones méximas de | 75.6 Tony 31 54 Tony 23 46.5 Tony 23
i (| Caracto] M- Tomean 40 i ET4 Cd. Judrez [todas las unidades vehiculares autorizadas en esta Norma, rrvidros da lisga | malrm de lisge] metros de Lemo
Longitud total: 1513.3
Longitud requerida para conectlvidad: B2E
% De longitud requerida para conectividad: (L




Usuarios a-
del transporte de carga

Conectividad en el origen y/o destino de los viajes.

Las plantas que estan alejadas de la Red Troncal requieren una conectividad utilizando
carreteras de menor especificacion inclusive utilizando carreteras B, C o D para llegar a
los centros de produccion, distribuidoras o comercios en donde se origina o esta
destinado el viaje.

Esto mismo sucede en cualquier pais del mundo, cuando el origen o destino del viaje no
se encuentra sobre una carretera principal.

Considerando lo anterior se proponen las siguientes clasificaciones:

1. Permisos para entradas y/o salidas por carreteras tipo B.
2. Permisos para entradas y/salidas por carreteras tipo Cy D.

12



Conectividad en el Origen o Destino de los viajes Ldjeﬁaln‘siﬂ!?esmf;f

b) Tramos que se deben considerar como By C (a validar con Servicios Técnicos), de 100 a 150 Km.

Tramos que se deben considerar como B con longitud de 100 a 150 Km. { Para sencillos con 20.80 m. {T-S)}
ObeR ACIO EAMO A O CALZADA (DATO

Comostela - Puerto Vallarta 200 | 134 C B 1 875 8 Modernizado 4C DEL 70.6-73.6 Y 89.7-96.5 con 16.0 m DE Calz; 2C DEL 37.0-705, 73.6-89.7 Y 96.5-437.7 con 7.5 m DE Calz

o

PUEBLA - TEHUACAN 150 [ 113 D NC # B Modemizado

2

Tramos que se deben considerar como tipo C con longitud de 100 a 150 Km. {Para sencillo con 8.5 m. (T-S)}
ESTARO

pROPUESTADE  ACTUALDE
oM

Tramo Autorizado pro ! S [ ; 518 o) gl MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS SCT)

Ent. Ahuietita - Tiapa de Comoriort 1 [ 0 G Modernizado 2C DE 0.0-175.0 DE 7.5 M DE ANCHO DE CALZADA
Paso del Toro a Santiago Tuxtia 180 | 122 < NC 5 TS c
MotuHTizima 178 | 124 o NC B ] £
TicuhJos Mark Worelos ] 1 o NC 1 W T
Rincon de posvenir - Charcas TR ) NC Ej 7] G Nodemzado

'
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Conectividad en el Origen o Destino de los viajes i e o

b) Tramos que se deben considerar como B (a validar con Servicios Técnicos), de 100 a 150 Km.

FRESNIt

Jerez de
Garcia Sali

C
134 Kms
Compostela -
Puerto Vallarta

Comentario: Considerar reclasificacion como B 14
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Conectividad en el Origen o Destino de los viajes
c¢) Tramos que se deben considerar como C (a validar con Servicios Técnicos), de 50 a100 Km.

del transporte de carga

Tramos que se deben considerar como B con longitud de 50 a 100 Km. {Para fulles con 28.5 m. (1.8.R)}

ESTA

2 MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA {DATOS SCT)
CARRETERA
SEGUN
ANTP
Morelia - Zacapu 1 96 B2 NG 1 i B2
Tecolotian - Acatian de Jurez, Jal. & 72 [ NC 1 Z B Eodermzado 20 7.0 M DE ANGHO DE CALZADA
Toluca - Temascaltepec o 68 C NEC 1 [E g Wadsmzads | 4CDE7.0-13160M DE ANCHO, 3C DE 13.0-20.012.0 MDE ANCHO, 2C DE 20.0-68 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
Enl Wake 32 Brawo - Plan Cutsamaty 16 56 D NC 1 El B Medemzado 2C DE 10,5-70.2 O£ 8.0 W DE ANCHOD DE CALTADA
Tala - Ameca i 60 SC NC 1 187 B L] teada
Ciénegas de Flores - Sabinas Hgo NL BE 74 c HE ] 296 B
Sabinas Hidakgo- La Gloria 85| 66 T WG z 500 B Wodemaads
San Felipe - Cjuslos [ 84 82 NC 3 235 B
Ent. Chontalpa - Ci 187 &9 B NC 3 130 B
Villahermosa - Teapa - Pichucalco 145 78 C NG ] Fol B 4C DE 3.2-21.314.0 M DE ANCHO, 2C DE 21.361.6 7.0 MDE ANCHO DE CALZADA
Pichucalco - Tapilula 185 57 C NC § £ B | Modarnizado i 2C DETEMOE ANCHO OE CALTADA
Ganganss-Pamse 187 67 D NE ] 144 B | Modernicada 4C DE 11E0ATT.ODE t4.0 M DE ANCHO DE CALZADA [TRAMO REPETIDO|
Alazan - Tempoal 127 90 [4 NC 7 320 B [I'dodnm:adu 25 72 W 0E ANCHO DE CALZSDA .
EIAla_z@lﬂ-Tartoyuca 137 67 C 'H-C_ T " 8 | I [ 2C 7.3 M DE ANCHO {ES LA MISMA QUE EL TRAMO ANTERIOR}
Cheleo - Cuautia 115 60 [ KC ] 30 B | M 4C DE 11.4-28.3 Y 53.6-69.0 14.0 MDE ANCHO, 2C DE 28.3-63.6 7.0 MDE ANCHO DE CALZADA
Tuxtepet - Piaya Vicerte 147 60 c [ B 0 B | Madernizado 2C 7.1 MDE ANCHO DE CALZADA

16
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Tramos que se deben considerar como C 6 D con longitud de 50 a 100 Km. {Para sencillos con 20.80 m, (T-S)}

ESTADD
ACTUAL DE
al & I:.II:1 LA
CARRETERA
SEGUN
ANTP

MODERNIZACION TRAMO/CARRILES/ANCHO CALZADA (DATOS SCT)

Chelumal-Merida 100 D ] £ | Modernizado 2C DE0.0-100.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
finopecums - Hécuoro 15 98 D NC 1 87 [~ | Modenizado
Dolores Hidalgo - Guanajuato 110 | 54 o] NC Fl 46 [i]
Huejutla - Tkanchinol 105 51 D NC 4 30 c | Msdmnizaca 2C DE 35.4-212.5 DE 7.5 M DE ANCHO DE CALZADA
Valladolid-Tizimin 295 53 D NC ] 145 [+ Modernizado
Huimangulllo -Mal pasa 187 80 5C NC 5 98 L=

1
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Conectividad en el Origen o Destino de los viajes Gel bansporte de ¢4

c) Tramos que se deben considerar como C (a validar con Servicios Técnicos), de 50 a100 Km.

Ent
1 Cruz I:IE é‘ E Zap"lta 2860
:c Huanacaxtle Tafa Zaﬂ IanEjD
UERTO GDL
72 Kms L e AT —=50% QDR i

b, MO

Acatlan de Juarez - T lotl3 I ® Sahuayo
.............. Jecolotlan. Jal_ O & Mo

Tecolotlan. ACATLAN igpala
DE JUAREZ | Q16D l
SayulaS \ QUSD o

Cd. Guzman ¥ \.
s ﬂ.ﬂ% ? D) Tecalitlan

Comentario: Usuario solicitara permiso para transitar, considerando si es
entrada o salida de planta o cedis
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Conectividad en los Ejes Carreteros 38l bransporte G carga

d) Tramos que se deben considerar como ET 6 A, (a validar con Servicios Técnicos), menores a 50 Km.

Tramos que se deben considerar como ET - A (a validar con Servicios Técnicos), con longitud menor de 50 km.
PROPUESTA DE ESTADO ACTUAL

SAN SORE 0L CABD- ENT ARROFLUERTD DE LOS CASOS 14000 - &3+000( 1 T ET ET L e ET
La Pledad-Ent Vista Hermosa (Est. Patty - Brisefias) 118 45 A3 ET b i & Fzcamizads
b L MG Uil 15 34 s ] 1 30 A Mogerns st AC. AMCHO DE CALTADS B0 M OEL HELI32 &L 340 EL RESTO RO M
TLLIAMA, - RORARTC 1 32.400 " 21 1 250 ET
Ve barrreai - Earicra as 44 B NG t a2 A Siodernbsss AT, [KM 00-5.1], ANCHO DE SALFATA T4.0 M EN EL MESTOTA M
[Takers - Em. Wabe e Bra 5 56 84 NE 1 50 A Miodiarniz sdo A0 (0M 801080 CALTADA 14,2 W, EL AEITO S M
Erc valls de Brave-JRazuss 18 “0 D NG 1 144 | A Moderniradc 30 D $0.6-T02 OE 5.0 M DE ANCHO DE CALZADA [TRAMD REPFETIDO)
et - Bapatiers B oo o NE ] el A [
Splvamrs - Selays " » o NC 1 1200 1 Ad Modarniasa
La Rinconada -Zamcen Fad [ s B : | 450 A N 73 S
[=hichimeguillas - San Miguel Allends Lul ] 42 8 NC T 750 A e e ]
L Pl vl RALGH = B sgemm Jay | ] 38 B ET 1 322 ET BT s I5. ANEHG DE CALEADA T M
I Piedad, Mich. - Est, Patti, Mich oo 10 B i F i 30 ET Modernz e
San Waguel oo Alarde - Dols Hidako 51 38 B D 1 3 A Mladaeng s T4 ARGHO BE CALEADA F.0 M
Ladn- Sme Frascines asl Fincan L 20 8 NC 3 162 A Madem iz ado BEQ ESTATAL
S afirta A - Tispan .0 18 A NG ¥ 82 EY Wi bt a8e AUTORIETA
Tirawdan - Cufeds Rca x| 16 A B & 82 A S0 HKIDI-213 6L AMCHO BF CALTADA 7.0 B
| Poma R -Ed Tihuridn 13 20 8 ET__ | @ 50 ET Msduimizade IC, ARCHONE CALZADA 5.0 M
| Enzstwouc - Tegueaguits 136 14 B B | & 59 ETY adc 3L, ANCHODE CALTADA T.EM
Douite « AL Hamahm 334 a2 B 8 [ 170 A _Medemisads 40, FIESAHEE 122 E-041.8) ANOMD O CALTADA LD M
Ceaiwgpec (Vi Lapss Ponis | - Tesznes 3 29 B ET i 50 A Micwinis g BLANGHS DE CALIADA 115 W
Ent. (Autoplsta México-Puebla) - Ocotoxee (Directo) 36 ET £T [ ET Mocumicado
Aaayuess « B L T - Dok ool i e 188 5 A B [} ey ET Weadoin it ads 20, ANCHD DE SALEADA B.O M
Coschpctgun - Bt Aumz La Trag - Coscicacssus e A B ] 1 ET 26, ANEHS BE SALTADA K0 M
Ctatm b - &Lapeiin e 30 8 Ne 5 =3 ET 35 ANCHS R TaLTADS B0
[Ent. La Ventesa~Juchitan de Zaragoza 158 % B NC 5 124 A PAsgemiz i IC DE 34352095 £.1 MDE ANGHO DE CALZADA
Efd La Cirting - Bp= Fdio do s Sokmes 43 19 B NC 3 305 A McSarnizads B, AMCHD DE CALZATA 7.0
TAmpich < EAL Asiores J Germesar o] 36 B NC 7 =5 ET 20, ANCHD DE CALZADA 0 W
8 Valoh-Tamiin o 30 B NC 3 54 A ICDEDO-37.0 7.5 MDE ANCHO DE Al TanA
Bl datrbein A utnphits (Gusulis-L Pere) ™ 20 B ET 8 185 ET 55 DE TTIET 160 M DE SNCHO DS QALTADE
Pl < Chigi AR 12 B c 8 i ET IS, AMCHODE EALZADA § 5 M
% - dtuega - D 2 25 B NG 8 ARE A
ISANTA BARBARA - ZUCAR DE MATAMOROS 50 25 B B 8 ase A
it Talemose - Poan Bca b 34 ET c 9 it ET H=3-78 ce Mple; Km T8 IO, 3.0m
R Babagal 4 dede - Dedatesar £ 25 B B 9 0 A 0, ANEHD BE SALEAD T8 8
P\: __#' Mt - D Ahuhestia =iy 47 B M 10 ] A 20, AMCHD DE CALTANA 140 MDEL KM 265258 OL RESTOT.OM
SEnacoa - Tk Gan#TE s 37 B ET 10 01 A &2 [HM 12035245, 137 5-040.00 AMTHO OF CALZADR 16 M DFL A6 530.3-95008 131 4-966.
Mt Cheat - Babom G Ficy 9 B NE 10 3 A Figeg ivial 3 IO, ANOHO DE CALIADG 7.0 M
[fuebla-Huajuapan De Leon; (5+000 - 22+700) we | 77 B2 T3 10 138 A Modamizadz i
Jorusas-Tuls 1 17 5 M SIN [T A Mccarnizade “f
&0




Conectividad en el Origen o Destino de los viajes Sudnos

d) Tramos que se deben considerar como B (a validar con Servicios Técnicos), menores a 50 Km.

Tramos que se deben considerar como B menores de 50 km. {Para fulles con 28.50 m. de largo (T-5-R)}
MOS CARRETEROS CON PERMISOS DE CONECTIVIDAD
! IF. £if 8 i v : : :
Tramo Avtorizado s MODERNIADDS TIMGIEMME."ME‘HP CALTADA I;DMDS_SET}
Ent. Churintzio - Ent. Carr. Zacapu/Carapan ar &0 c (= 1 170 B
Carapan - Facapu 14 k3 ] HE 1 E] B 2C,ANCHO DE CALZADA 74 M
Melagque -La Huerta 80 LT C NC ] 178 ]
Maravatio - Acambaro & 3 G WL 1 [ ] [
Brisefias - Satwayo 110 0 c L[ 1 188 ] todemizado 4C DE 20.8-21.1 14.0 MDE ANCHO, 2C DE 0.0-20.8 Y 24.1-29.3 7.0 MDE ANCHO DE CALZADA
Ent. Rosario - Escuinapa 15 18 [+ HE 1 a B Modemizado 2C 7.6 MDE ANCHO DE CALZADA
Escuinapa - Ent. Escuinapa 2 16 5 [ NG 1 3 B Medomizade 2CT.2MDE ANCHO DE CALTADA
Querétaro - Lim. Edos. Qro/Glo. W | 28 € NC 1 B
Acambaro - Ent Carr (Maravatio - Zap (directo)) j20 | a4 1] NC 1 TR B
End Yuriia - Sadvatera (3] 0 o N 1 400 B Modernizado
L3 Pisdas - Ecwandursa T v 5c NE 1 354 B Modemizado
Ecaandures - La Rinsapsds Frd 24 [T+ B 1 350 B
Dolores Hidalgo-Ent.(México-Querétaro(Dil ) 110 ) D HC ] b B Modernizado 2C DE 45.2-33.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Lagos De Moreno - Ent. Ef Salvador 46 49.7 [H NG 3 BEE B
La Jurta - Cuauttémoc 18 47 [+ HT 3 511 B Modemnizado 4C DE 10681458 DE 140 MDE ANCHO DE CALTADA
Lim. Edos, Gto / Jal. - Lagos De Morsno ﬂf 2317 C HC 3 "E B Megdemnizsda
Lubo-Lima. Edoa Gt dal AR [ [] HE E] ] [] Modnrmizada
! Sartiago Twdla - Catemaco 180 | & c NC ] 59 B Modernzado 2C 7.6 MDE ANCHO DE CALZADA
| Perote - Atlotonga | = C MO B 118 B Modemdizads 20 TO M DE ANCHO DE CALTADA
{ Sarta Cruz- Tudepec 175 | 1= D 8 3 21 o Tadermiadn
Tecamac - Tizayuca BE 13 B NC T 25 B
El Alazén - Tempoal de Sanchez 127 = C MG T a0 B Maod=mzadn 2C 7.3 M OE ANCHO DE CALZADA
Caingss - Pénosn 127 15 c NG B 138 8 T 2C 7.2 MDE ANCHO DE CALZADA (SE REPITE DENTRO DE EL ALAZAN- TENPOAL DE
| SANCHEZ)
1 Esperanza - Cd. Serdan 140 16 = NC [] 168 B
Tehuacan - Ent. (Cuacnopalan, Oax) 125 B [+ NC k[ 252 B Modemizado 2C 7.0 MDE ANCHODE CALTADA
]

==
O
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Conectividad en el Origen o Destino de los viajes

del transporte de carga

b) Tramos que se deben considerar como tipo C (a validar con Servicios Técnicos), menores a 50 Km.

Tramos que se deben considerar como tipo C menores de 50 km. {Para sencillos con 18.50 m. de largo (T-S)}

amo Autonzado ODERNZACION TRAMO/CARRILES O CALZADA (DATO
Tepic -ElPichén 15 M ET2 RO 1 ] G
tiroga - Pézcuaro 4 Ii C NC 4 i c 4C DE 6.2-8.0, 2C DE 0.06.2 Y 8.0-24.1. EN SIPLAN 2C DE 0.0-24.1 DE 8.5 MDE ANCHO DE
CALZADA
Ent San Andrés De Atotonilco-Santiago Papasquiaro 23 10 D D 3 S [~ Modemizado 2C DE 121.0-131.0 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
= '-LEE%H@“M&EE.__'E:—- 105 47 D NC 4 29 G Moderizado 2C DE 217.3-260.8 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Huejutia - Atlapexco 105 21 D NC L} 30 C Modemizado 2C DE 35.4-212.5 DE 7.5 M DE ANCHO (ES LA MISMA QUE LA ANTERIOR)
Ent. Casamaloapan- Ent (Autop. La Tinaja - Cosoloacaque) - Tlacotalpan, Ver. | 175 A5 D NC 5 30 C Modemizado 2C DE 18.0-62.0 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
Cardenas - Chontalpa 187 a2 D NC [ 59 [ Modemizado 4C DE 100.6-115 DE 14.0 M DE ANCHO, 2C DE 77.0-100.6 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
Tuxepec - Valle Nacional 175 38 D 5 30 c Modemizado 2C DE 6.0-70.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Aflatonga - Jalacingo 131 7 D NC 5 30 H Modemizado 2C DE 0.0-27.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Teziutln - Atlotonga 131 i) D NC 5 5% [ Modemizado
Tequexquitia - Libres 129 20 D NC L] 59 c Modermnizado 2C DE 75.0-95.0 DE 7.2 MDE ANCHO DE CALZADA
Tlacotalpan - Ent. Buenavista, Ver. (Puente Tlacotalpan) 175 18 D NC § 30 c Modemizado 2C DE 0.0-18.0 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
Chignahuapan - Zacatian 119 16 D NC 5 30 c Modemizado 2C DE 73.5-110.5 DE 8.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Francisco | Madero - Tehuacdn 150 g D NC 5 232 ¢ Modemizado 2C DE 83.0-115.7 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
Ent. Isla - Autop. La Tinaja-Cosoloacaque) - Santiago-Tudia 179 45 SC NC § 30 c Modemizado 2C 7.0 MDE ANCHO DE CALZADA
Ent. Zapotiltic - Tamazulz 110 14 e C T L] C
Amozoc- Acajete 129 15 D NC [] 30 ¢ Modernizado 2C DE 0.0-10.2 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA (DE 10.2-15.0 ENTREGADO MPI0.)
Oriental - Libres 128 13 D NC 5mM 30 L Modemizado 2C DE 63.1-75.0 DE 7.2 M DE ANCHO DE CALZADA
Zacatepec - Oriental 129 16 sC NC M 30 c Modemizado 2C DE 0.0-16.0 DE 7.0 M DE ANCHO DE CALZADA
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Conectividad en los Ejes Carreteros

Usuarios s~

del transporte de carga

CLASIFICACION TECNICA CONFORME A LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DEL CAMINO

P CLASIFICACION

Gmax

CALZADA (m)

CORONA (m)]

ET4

4.25°

2cx7.0

22

ET2

4.25°

7

12

Ad

4.25°

2cx7.0

22

TABLA |

A2

4.25°

7

12

B4

9.75°

2cx7.0

20

B2

9.75°

7

11

10.50°

-

5|

C
D

>10.50°

Gmax = Grado de curvatura maximo
2¢ = Dos cuerpos

6

Corona = superficie terminada de una carretera, comprendida entre los hombros. Ancho de calzada +

Acotamientos.

Calzada = Parte de la corona destinada al transito de los vehiculos, se considera el ancho de carriles de

3.50 m, excepto en el tipo D que el ancho de carril es de 3.0 m.

7




Por su atencidn, gracias...
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del transporte de carga




i-"Cmpetitividad reg ulatoria del sistema

.~ de autotransporte de carga

MCZ

Instituto Mexicano para la Competitividad A.C.

Reunidn ANTP — Cancun — 15 de junio de 2013



Existe un fuerte debate en torno a las

principales de en
accidentes viales y ala
Infraestructura.



Se ha sefialado a los vehiculos de carga
como los



La tendencia a desincentivar el uso de
tractocamiones doblemente articulados
tendria un impacto en la
estructura de de operacion y de

, publicos y privados



Menor volumen

Incremento en
costos de
transporie

Disminucion de
la demanda

Incremento en
precios de
producto




La normatividad debe ser mas restrictiva en materia de
pesos y dimensiones para contener efectos sobre:

a) La seguridad vial en carreteras federales

(Abril, 2012: accidentes en Veracruz y Toluca con 49
muertos en total; Mayo, 2013: Ecatepec con 24
muertos)

b) El dafio a la infraestructura carretera



Restricciones de peso y medidas

Modificacion del Segundo Transitorio de la NOM-012

 Prohibe a configuraciones vehiculares tipo T3-S2-R4 Y
T3-S2-R3, circular en caminos tipo ‘ET’ y ‘A, con un
peso adicional de 4,5 t al peso bruto vehicular maximo



* Un menor numero de camiones
representa menos viajes 'y

* Mas ejes por camion distribuyen mejor el
peso y dafian menos el pavimento.

Fuente: Review of mexican experience with the regulation of large commercial motor vehicles, Christopher Hedges (2011)



Costo de deterioro a pavimentos por ton-km movida
Pesos de 2006

0.14
0.12
0.1
0.08
0.06
0.04
0.02

0
T3-S2 (46.5%) T3-S2-R4 Diferenciado  T3-S2-R4 (75.5) T3-S2-R4 (66.5)
(801)

Revision de la Manifestacion de Impacto Regulatorio (MIR), sus ampliaciones y correcciones, del proyecto de norma oficial. Texas Transportation Institute 2006



La evidencia indica que el peso vehicular no es la
causa de los accidentes

Causas principales para todos los usuarios de la

carretera 59
5% ® Factores humanos
5%

“ Falla técnica

Condiciones de la
infraestructura

Condiciones
85% climaticas

IRU. A scientific study: European truck accident causation. 2007



Causas de accidentes carreteros que involucran
camiones:

relacionados a errores humanos

De ellos =" fueron responsabilidad del
transportista

relacionados con la carga o peso del vehiculo
Pero la carga si aumenta la severidad del

accidente

IRU. A scientific study: European truck accident causation. 2007



Causas de accidentes en México, todas las configuraciones
vehiculares de carga y pasajeros La infraestructura en México si es
un problema

= Conductor
“ Infraestructura
Agentes naturales

© Falla del vehiculo

Anuario Estadistico de Accidente en Carreteras Federal (2010). IMT. 2013



de los accidentes relacionados a transporte no
especifican la causa del siniestro

Del 30% donde se conocen las causas:

de los accidentes viales involucran transporte
pesado

IMCO con datos de defunciones por transporte del Sistema Estatal y Municipal de Bases de Datos. 2004-2011



| os accidentes con camiones doblemente articulados
representan el = " % del total de accidentes.

Los accidentes con camiones sencillos el /.=

Anuario Estadistico de Accidente en Carreteras Federal (2010). IMT. 2013



de los fulles que sufrieron accidentes dejaron
muertos o lesionados.

De los tractocamiones sencillos 1 lo hicieron.
Automoviles 45%

Motocicletas 89.6%
Autobuses 30.9%

Anuario Estadistico de Accidente en Carreteras Federal (2010). IMT. 2013



Desprendimiento de remolque o caida de carga
representa el de los accidentes.

La probabilidad de que un camion articulado (sencillo
o doble) experimente esta falla mecanica es de

Anuario Estadistico de Accidente en Carreteras Federal (2010). IMT. 2013



. COmo la SCT el transporte de carga?



Solo se toman en cuenta estandares de
Deja de lado:
Estandares de condiciones fisicas del vehiculo
Condiciones de acceso
Monitoreo de conductores

No existen
Deja de lado:
Mecanismos de auto regulacion
Flexibilidad para innovar

Responsabilidad del regulador para monitorear y mejorar
infraestructura



La tendencia regulatoria en materia de pesos y
medidas 1© debe dirigirse hacia:

— Desincentivar o prohibir uso de fulles
— Castigar inversion tecnologica en vehiculos pesados
— Esquemas altamente prescriptivos

Las regulaciones en base a desempefio y principios
permiten flexibilidad a los agentes regulados.



Mayor costo por
operar vehiculos
ligeros vs dobles
remolques

Suponiendo que la regulacion impide el transito de “fulles” y limita el
transporte de mercancias a vehiculos de un solo remolque.

Comparativo entre configuracion esT3S2 y T3S2R4



Prescriptiva Basada en desempeiio

« Se especifican los medios « Se especifica el objetivo
que se deben utilizar para pero las opciones y
cumplir los objetivos. medios para cumplirlos

* En este enfoque se son flexibles.

incluyen las regulaciones
de dimensiones Yy pesos.

Compliance with the law transport road. Principles, objectives and strategies , 1994. National Road Transport Comission Australia



Los transportistas pueden elegir e innovar en sus
sistemas de monitoreo, seguridad y mantenimiento
vehicular para alcanzar los estandares propuestos
por la regulacion.

La autoridad regula vias de acceso y expedicion de
permisos especiales a aquellos que inviertan en
mejores vehiculos.



Capacidad para
elegir distintos tipos
de configuraciones

vehiculares

Disponibilidad de
infraestructura
diferenciada

Transportistas

Ajuste de niveles de
inversidn tecnologica
y estructura de
costos

Reguladores

Mecanismos de
control
especializados

Respuesta eficiente
a las necesidades
del mercado

Reduccion de
problemas con
regulacion
minima



El regulador ha perdido la capacidad de infraccionar y
ha dejado de supervisar carreteras

Infracciones Inspecciones (miles)
900
1400 o 819.62
1200 e | 77227
700
1000
. 60 577.04
#00 e 500 469.24
397.88
400
o0 352.08
400 300
200
200 199
0 0 0 0O 0 0100 158.4
0 0
O — AN M < W0 WO N~ o o O <
288888288888 EBEEEE888¢8¢8c¢

Fuente: Anuario Estadistico SCT, 2011



Los estandares basados en desempefio facilitan un
cambio hacia vehiculos de acuerdo a
operacionales, caracteristicas de la

infraestructura y ambientes de operacion.

Los objetivos deben ser claros y deben tener metricas
para ser evaluadas: de
siniestralidad y dar seguimiento.



Reducir el numero de accidentes
Llevar al minimo el numero de muertes por accidente

Tener tarifas que compensen adecuadamente el dafio que los
vehiculos hacen a la infraestructura

Tolerancia cero al exceso de velocidad de todo tipo de
vehiculos en carreteras

Minimizar las incidencias de objetos, personas y animales en
las carreteras, que causen accidentes

Mejorar las condiciones laborales y de vida de los operadores
Reducir el costo de transporte de mercancias en todo el pais



El Estado debe apoyarse en los esquemas

de , y
para poder cumplir con los objetivos de la

norma



¢ Como puede el regulador implementar

mejores -para alcanzar sus
?



Los sistemas de y son
2= Utiles para cumplir con este enfoque

que los usuanos de la red carretera
~con los © = establecidos de

segurldad y minimizacion deI dafio a la propiedad.



No es necesario transmitir en tiempo real, lo cual
seria costoso, pero si:

~c=0islro de operaciones en caja negra
~cor= electrdnica a bordo
oras periodicas



Generar esquemas de ©=0s (peso adicional) a
fransportistas que:

« Inviertan en mejores sisiemas de seguridac
e Cumplan con monitoreo
 Tengan =couros y contraios con cadena de



Dar al regulador la obhgamon de ¢ €
| as el - a transportlstas que:

cumplan con los | de
seguridad: mantenimiento de vehiculos, horas de
descanso de operadores.



* Regulacion basada en desempefio: ~usira

« Desarmonizacion de pesos por estado: “siacos

e Solicitar a fabricantes de vehiculos caracteristicas
especificas para las condiciones del pais: ©rasi



Instituto Mexicano para la Competitividad AC.
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del transporte de carga

México, D.F. a 9 de Mayo del 2014,

LIC. FEDERICO DOMINGUEZ ZULOAGA ' A
DIRECTOR GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL %
DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. | pn
PRESENTE. | '

APACW LT WAt S WAn X PR e

o

Estimado Licenciado Dominguez:

En seguimiento a las reuniones que realiza la Unidad Administrativa que usted
dignamente tiene a su cargo, para atender las recomendaciones que emitio el Panel de
Expertos para la revisién de la NOM-012-SCT-2-2008; sobre las recomendaciones
identificadas en los incisas 9) y 10) relativas al tema de la “Reclasificacion de carreteras y
restriccion de la circulacion de vehiculos de carga en caminos secundarios y la
Conectividad” ésta Asociacion le manifiesta lo siguiente:

Que una vez realizado el estudio de los tramos carreteros que la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes ha autorizado para el transito de vehiculos con los
maximos peso y dimensiones que autoriza la NOM-012- en autopistas “ET” y “A” para
establecer su conectividad, conservando el mismo peso bruto vehicular de origen a
destino en carreteras de menor clasificacion, ello con fundamento en el articulo 6° del
Reglamento de Peso y Dimensiones en vigor.

Que considerando la necesidad:de mantener el abasto e impulsar el desarrolio econdmico
de las diferentes regiones productoras y/o consumidoras del pais que se encuentran
alejadas de las carreteras de mayores especificaciones privilegiando siempre la seguridad
el cuidado de la infraestructura, el medio ambiente y sin descuidar la competitividad, se
solicita atentamente :

Establecer en la reguiacion respectiva, un limite maximo de 150 Km para la circulacion de
las configuraciones vehiculares que autoriza la NOM-012 con los maximos pesos y
dimensiones que se permiten en carreteras “ET” y “A” para su transito en carreteras tipo
LS L
B".

José Ma. Rico No. 230

Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tels. 5534 3598 5534 4056
5524 3314 Faxext. 212
E-mail: antp01@prodigy.net.mx
www.antp.org.mx
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del transporte de carga

Asimismo, es imprescindible elevar la clasificacion de los tramos carreteros de los 10
corredores que presentan una clasificacion inferior a la mayoria de su longitud en su
categoria y que ya han sido modernizados, por lo que se propone se clasifiquen como
carreteras tipo “ET" y “A”, los tramos carreteros que se mencionan en el estudio adjunto
“Tramos para Cambios de Clasificacion ANTP” ( Anexo Unico).

También solicitamos que el propietario de la carga y/o usuario del transporte, pueda
solicitar a la Secretaria un permiso de entrada y salida de las instalaciones que se
encuentren localizadas en carreteras tipo “C y D”, a efecto de que se utilicen estas
carreteras para conectar con otras de mayor especificacion. En este caso la Secretaria
estara en la posibilidad de otorgar los permisos bajo los criterios de seguridad y el cuidado

de la infraestructura,

No omito sefialar la importancia de que la iniciativa de reforma al articulo 50 de la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal que ya fue dictaminada de manera positiva en
la Comision de Transportes de la H. Camara de Diputados, sea congruente con el presente
planteamiento a efecto de que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes conserve su
facultad de establecer las condiciones para el transito en segmentos carreteros con
longitudes mayores, previa justificacion

Finalmente le agradecerémos tenga a bien validar la propuesta de cambio de clasificacion
que se propone en el estudio de referencia que se adjunta, por lo que le solicitamos su
amable intervencion para llevar a-cabo una reunion con la Direccion General de Servicios
Técnicos y aprobar la clasificacion de referencia.

En espera de su amable confirmacion, quedo a sus drdenes.

'fdlll-‘_ .{
P "
_-'_I_.f"

ING>-tEONARDO GOMEZ VARGAS
DIRECTOR GENERAL

CCP.- Dr. Carlos Almada Lopez.- Subsecretario de Transporte de la SCT. José Ma. Rico No. 230
CCP.- Ing. Alex Theissen Long.- Presidente de ANTP. Col. Del Valle
03100 México D.F.

Tels. 5534 3598 5534 4056

5524 3314 Faxext. 212

E-mail: antp01@prodigy.net.mx

www.antp.org.mx
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Mexico, D.F. a9 de Mayo del 2014,

LIC. FEDERICO DOMINGUEZ ZULOAGA

DIRECTOR GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL

DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.
PRESENTE.

Estimado Licenciado Dominguez:

En seguimiento a las reuniones que realiza la Unidad Administrativa que usted
dignamente tiene a su cargo, para atender las recomendaciones que emiti6 el Panel de
Expertos para la revision de la NOM-012-SCT-2-2008; sobre las recomendaciones
identificadas en los incisos 9) y 10) relativas al tema de la “Reclasificacion de carreteras y
restriccion de la circulacion de vehiculos de carga en caminos secundarios y la
Conectividad” ésta Asociacion le manifiesta lo siguiente:

Que una vez realizado el estudio de los tramos carreteros que la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes ha autorizado para el transito de vehiculos con los
maximos peso y dimensiones que autoriza la NOM-012- en autopistas “ET” y "A” para
establecer su conectividad, conservando el mismo peso bruto vehicular de origen a
destino en carreteras de menor clasificacion, ello con fundamento en el articulo 6° del
Reglamento de Peso y Dimensiones en vigor.

Que considerando la necesidad de mantener el abasto e impulsar el desarrollo econdmico
de las diferentes regiones productoras y/o consumidoras del pais que se encuentran
alejadas de las carreteras de mayores especificaciones privilegiando siempre la seguridad,
el cuidado de la infraestructura, el medio ambiente y sin descuidar la competitividad, se
solicita atentamente :

Establecer en la regulacion respectiva, un limite maximo de 150 Km para la circulacion de
las configuraciones vehiculares que autoriza la NOM-012 con los maximos pesos y
dimensiones que se permiten en carreteras “ET” y “A” para su trdnsito en carreteras tipo
i
B”.

José Ma. Rico No. 230

Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tels. 5534 3598 5534 4056
5524 3314 Fax ext. 212
E-mail: antpO1@prodigy.net.mx
www.antp.org.mx
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Asimismo," es imprescindible elevar la clasificacion de los tramos carreteros de los 10
corredores que presentan una clasificacién inferior a la mayoria de su longitud en su
categoria y que ya han sido modernizados, por lo que se propone se clasifiqguen como
carreteras tipo “ET” y “A”, los tramos carreteros que se mencionan en el estudio adjunto
“Tramos para Cambios de Clasificacion ANTP” ( Anexo Unico).

También solicitamos que el propietario de la carga y/o usuario del transporte, pueda
solicitar a la Secretaria un permiso de entrada y salida de las instalaciones que se
encuentren localizadas en carreteras tipo “C y D”, a efecto de que se utilicen estas
carreteras para conectar con otras de mayor especificacion. En este caso la Secretaria
estara en la posibilidad de otorgar los permisos bajo los criterios de seguridad y el cuidado

de la infraestructura.

No omito sefialar la importancia de que la iniciativa de reforma al articulo 50 de la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal que ya fue dictaminada de manera positiva en
la Comision de Transportes de la H. Cdmara de Diputados, sea congruente con el presente
planteamiento a efecto de que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes conserve su
facultad de establecer las condiciones para el transito en segmentos carreteros con
longitudes mayores, previa justificacion

Finalmente le agradecerémos tenga a bien validar la propuesta de cambio de clasificacion
que se propone en el estudio de referencia que se adjunta, por lo que fe solicitamos su
amable intervencién para llevar a cabo una reunion con fa Direccién General de Servicios
Técnicos y aprobar la clasificacion de referencia.

En espera de su amable confirmacion, quedo a sus érdenes.

ATENTAMENTE

’

ING LEONARDD GOMEZ VARGAS
DIRECTOR GENERAL

CCP.- Dr. Carlos Almada Lopez.- Subsecrelario de Tror sporte de la SCT. José Ma. Rico No. 230
CCP.- Ing. Alex Theissen Long.- Presidente de ANTP. ; Col. Del Valle
03100 México D.F.

Tels. 5534 3598 5534 4056

5524 3314 Fax ext. 212

E-mail: antp01@prodigy.net.mx

www.antp.org.mx
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Meéxico, D.F., 29 de mayo de 2012

LIC. ALFONSO CARBALLO PEREZ
Titular
Comisién Federal de Mejora Regulatoria

Presente
Asunto: Se emiten comentarios

Hago referencia al “Acuerdo que modifica el transitorio sequndo de la Norma Oficial
Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales de
comunicacién de jurisdiccién federal, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 1 de
abril de 2008" (Acuerdo) que presentd la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT) ante la Comision Federal de Mejora Regulatoria (COFEMER), el 27 de abril de 2012,

La SCT solicitd a COFEMER autorizacién para presentar la Manifestacion de Impacto
Regulatorio hasta veinte dias habiles después de que se expidiera el Acuerdo, ya que
considerd que éste resolveria una situacion de emergencia. La SCT fund6 su solicitud en los
siguientes argumentos:

“on caso de no autorizar la emisién del_Acuerdo que modifica et Transitorio Segundo de la
Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-2008, Scbre ef peso y dimensiones maximas ¢on
los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que lransitan en las vias generales
de comunicacion de jurisdiccion federal...durante los proximos seis meses...se estima que
se continuaré con la tendencia que se ha presentado en Gltimas fechas, en la ocurrencia de
accidentes en la que lamentablemente se han tenido pérdidas de vidas humanas, por lo que
a fin de proteger y salvaguardar la integridad de los usuarios de las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal, asl como evitar dafios inminentes a la salud, derivado
de los accidentes que involucran unidades con exceso de peso, se hace necesario dejar sin
efecto el Sequndo Transitorio de Ja NOM-012-SCT-2-2008, todo elflo con fa finalidad de
privilegiar el bien comdn y en consecuencia proteger a los usuarios de las vias generales de
comunicacion...”

Al respecto, la COFEMER decidié otorgar la referida autorizacion porque considerd que “es
notorio que el anteproyecto en comento esté orientado a atender una situacion de
emergencia... [y] no obra en los expedientes de esta institucion algan anteproyecto previo
que haya enviado esa Dependencia con contenido equivalente para atender una
emergencia”.



PRESIDENCIA
Oficio PRES-10-096-2012-077

COMISION FEDERAL
OE
COMPETENCIA

"2012, Afio de la Cultura Maya”

El Acuerdo establece lo siguiente:

“UNICO.- Se suspende por 6 meses el Transitorio SEGUNDO de la Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2008, SOBRE EL PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE
PUEDEN CIRCULAR LOS VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN
LAS VIAS GENERALES DE COMUNICACION DE JURISDICCION FEDERAL, publicada
en el Diario Oficial de la Federacion el 1 de abril de 2008.”

El articulo Transitorio Segundo de la NOM-012-SCT-2-2008, al que se refiere el Acuerdo
sefala:

“SEGUNDO.-se autoriza a las configuraciones vehiculares tipo T3-S2-R4 y T3-S2-R3, circular
exclusivamente en caminos tipo “ET" y “A”, con un peso adicional de 4,5 t al peso bruto
vehicular méximo de acuerdo a lo dispuesto en el numeral 6.1.2.2, por un periodo de 5 affos.”

De esta forma, el Acuerdo suspende los efectos del Transitorio Segundo de la NOM-012-
SCT-2-2008, el cual permite circular a vehiculos tipo T3-S2-R4 y T3-S2-R3 (tractocamiones
doblemente articulados) con un peso adicional de 4,5 toneladas al peso bruto vehicular
maximo, en caminos tipo “ET" y "A”.

La CFC ya habia emitido opinidon sobre los efectos que podria generar este tipo de
disposicion en materia de competencia y libre concurrencia, por lo que reitera su opinion del
5 de septiembre 2006 sobre el "PROY-NOM-012-SCT-2-1995, pesos y dimensiones
maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que transitan en los
caminos y puentes de jurisdiccion federal”, que también aplica al argumento de SCT sobre la
seguridad en las carreteras. Lo anterior, a fin de que se considere al momento de emitir el
Dictamen correspondiente por parte de la COFEMER. Para mayor referencia se adjunta al
presente la referida opinion.

Sin otro particular, aprovecho para reiterarle la seguridad de mi atenta consideracion.

ATENTAMENTE

=\ \ W@
EDUARDO PEREZ MOTTA
PRESIDENTE
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México, D.F. a 5 de septismbre de 2006.

Lic. Carlos Garcia Fernandez
Titular de la Comlsién Federal de Mejora Regulatorla
Presoente

Asunto: So emite opinién

Con fundamento en ef articulo 24, fracclén XI de la Ley Federal de Competencia
Econdmica (LFCE), la Comision Federaj de Competencia (CFC) emite opinién en
materia de competencia y libre concurrencia respecto del “PROY-NOM-012-SCT-2-
1995, pesos y dimerisiones méximas con los que pueden clrcular los vehiculos de
autofransporte que transitan en los caminos y puentes de jurisdicclén federal”
(Proyecto). La presente opinidn no prejuzga sobre aspectos de olra Indole, toda vez
que no son competencia de esta autoridad.

El Proyecto tiene entre sus principales objetivos establecer e! peso y dimensiones
maximos permitidos para la transporiaciones de carga en las caneteras federales, asi
como precisar algunas definiciones y especificaciones para el mejor entendimiento y
aplicacion de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2. Particularmente, propone Ia
reducclén del peso bruto vehlcular maximo autorizado para los vehiculos de carga
doblemente articulados o full (T3-S2-R4) con el cbjeto de detener el deterioro de Ia
infraestructura de carreteras y puentes federales,

Al respecto, esta autoridad considera que el Proyecto de mérito tendria un impacto
negativo en términos de eficiencia en el sector de autotransporte, toda vez que se
traducirla en mayores costos para los usuarios y afectaria a los mercados relacionados.
Especificamente, la disminucion del peso vehicular ocasionarfa que los usuarios del
servicio de autotransporte fuvieran que asumir costos superiores a los actuales para el
traslado de sus mercancias. Esta situacion se traducirla, finalmenle, en el incremento
de precios de los productos para los consumidores finales del pals.

En consecuencia, esta autoridad encuentra necesaric que la Secretaria de
Comunicaciones y Transpories considere otras opciones o instrumentos de mejora
regulatoria que permitan resolver de manera diferente la problemdtica respecto al
deterioro de la infraestructura de carreteras y puentes federales, a fin de evitar
cualquier distorsion al proceso de compelencia y libre concurrencia en e sector de
autotransporte.
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México, D.F. a 5 de septiembre do 2006

En caso de que no se encuentre alternativa meritoria para la solucién de la
problemitica, corresponderia a la COFEMER evaluar con los elementos técnicos a su
alcance, si los efectos negativos en términos de eficiencia econémica en el sector son
superiores a {os posibles beneficios planteados por el Proyecto.

Sin ofro particular, aprovecho la ocasién para reiterarle la seguridad de mi atenta
consideracion.

ATENTAMENTE

Eduardo Pérez Motta
Presidente



